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AMBLÉVE. 



Biefs. 



(PBOVINCE. 


DÉSIGNATION 

DKS 


D18TA 
KlLOMÉl 

Origine 


lNCBS 
RIQUES. 

Fin 




LONQUi 
en 


:uR 


LARC 

■Mirée 


lEUR 

au 


MouU- 


Cote 
du niveau 

àla 
flottaison 
rapportée 




SIBITS. 


du bief. 


du bieC 


TOTALB. 


alifitMBt 
irait. 


BN COURBB. 


àla 
flottai- 
son. 


plafond. 


lage. 


aux 

repères 

de rétat- 

major. 




Du pont de Sougnez au bar- 
rage de Dieupart . . . 


» 


Ok.822 


8»O0 


» 


822^ 


25à30 


20à25 


0-25 


126-03 
124 31 




Du barrage de Dieupart À 
celui d^Àinblève. . . . 


0k.8a 


3 gTO 


3148 00 


296-00 


2950 00 


- 


20à25 


- 


124 31 
115 90 




Du barrage d'Amblève à 
celui de Raborive . . . 


3 m 


4 531 


56100 


■ 


56100 


25à25 


20à25 


030 


115 90 
114 45 


LIÉ6E. i 


Du barrage de Raborive à 
celui de Martinrive . . 


4 531 


5 853 


1322 00 


280 00 


1042 00 


30à35 


20à25 


- 


114 45 
100 91 




Du barrage de Martinrive à 
celui du Hall eux . . . 


5 853 


8 467 


Ï614 00 


146 00 


2468 00 


- 


20&25 


- 


100 91 
102 75 




Du barrage du Halleux à 
celui de Douxflamine . . 


8 467 


10 OM 


lenoo 


312 00 


1315 00 


20à35 


20à25 


- 


102 75 
90 54 





Du barraoe de Douxflamme 
an confluent de rOurthe. 


10 OM 


10 S84 


800 00 


122 00 


768 00 


- 


20à25 


040 


90 54 
07 20 












^^^■" 




^^■■^ 


■■^^ 
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AMBLÈVE. 
Bamages. 



1 

i 


DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 


■ut 

kiUBé- 
trifM. 


PA88E NAVIGABLE. 


DÉVERSOIR. 


fi 

il 

X 


OBSERVATIONS. 


l«Bln4M 
nw- 

tan», 

iMr 

Untar. 


l;tt*M 


laitnr 

4m 

nteBMs. 




SYSTEMS 
DB PBRMBTURB 


LONQDBDR. 


fixe. 


à engins 
mobiles. 




Dieupart. 


Ok.85t 


lde&-00 


laiiMltM 


0-95 


52-10 
55 00 


En 
pierre. 


» 
» 


rwgJLe zéro ou l'orig. estsitué 
^^ au pont de Sougnez. | 

95;Sur le bras principal de' 
i la rivière. 




- 


1 0» 


> 


» 


» 


20 80 


- 


» 


J 




- 


1 WO 


» 


» 


» 


2ouv.del-e0 


» 


Vannes 

et boites à 

cric 


080 

/Sur le bras latéral ei bief 
/ de l'usine. 












» 


3- del70 








- 


1 080 


> 


» 


2 - de 1 40 


» 


- 


135' 














1 - de 2 45 












Barrage d'Am- 
blôve. 


3 870 


IdeeOO 


laitMttM 


065 


72-00 
17 00 


En 
pierre. 


» 

» 
Vannes. 


» 


Sur le bras principal. 




- 


4 100 


» 


» 


» 


louv.del-;0 
1 - de 2 00 


» 
» 


80 


Sur le braa latéral et bief i 
de l'usine. 




Barrage de 
Kaborive. 


4 531 


Idée 00 


laniMiUt 


080 


» 


» 


» 


» 


Sur le bras principal. 


utazA 


- 


4 739 


» 


» 


» 


louv.de2-50 
2 - de 1 30 
1 - de 1 50 


■ 

» 


Vannes 
et cric. 


1 15 


Sur le bras latéral. 




Barrage de 
Stlartinrive. 


5 853 


IdeôOO 


lauMUes 


065 


60-00 


En 
pierre. 


> 


65 


Sur 1^ bras principal I 




- 


6 078 


» 


■ 


» 


330 
2ouv.del-50 


Bois. 


Vannes. 


140 
140 


1 
Sur le bras laléraL 




Barrage du 
HaUeux. 


8 467 


IdeeOO 


laiiMlui 


095 


62-00 
25 00 


En 
pierre. 


» 


095 
140 


Sur le bras principaL ' 

1 




— 


8 543 


» 


» 


» 


louv.del-50 
' 1 - de 1 80 


» 


Vannes. 


1 40 


Sur le bras latéral. ' 

! 




Barrage de 
Douxflamme. 


10 094 


IdeôOO 


laimtlet 


090 


70-00 


En 
pierre. 


» 


090 








10 184 


» 


» 


» 


3ouv.de2-00 


■ 


Vannes. 


100 








10 279 


» 


» 


» 


1 - de 2 00 


» 


- 


1 00 





Digitized by 



Google 



AMBLÈVE. 
Chemins de lialage. 



». 



1 

g 


DISTANCES 

BIf IfàTRBS. 


TEKRrrOIRE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVERSÉBS. 


RIVE 

8URIAQUBLLB 

ILS 
SB TROUVENT. 


LABGEUB. 


NATURE : 

PAVAGE, EMPIERREMENT 
OU TERRE. 


OBSERTATIONS. 




lèlKS. 














De à 496 
De 496à 1120 
De 1120à 1865 


AywaiUe. 


Rive droite. 


6'KX) 
2-50à2^ 
200à250 


Empierrement de 3^ 

- de 2 00 

de2 00 
(détruit). 


Au point 312, aqueduc 
de 7.00 de longueur 
et 1.00 de largeur sur 
1.40de hauteur sur le 
ruisseau de Lambré. 




De 18651k 2&41 


- 


- 


» 


Terre. 






De 2541 à 2711 
De 2711 à 3145 
De 3145 à 3397 


- 


Rive ^uche. 


10 OOà 2 80 
280à2S0 


Pavage de 2-00 
Terre. 


de 4.00 d'ouverture, 
de 2.00 de hauteur 
sur le ruisseau du 
moulin. 




De 3397à 3590 


- 


- 


- 


Pavage de 2-00 






De 3S00à 3M1 
De 3941 À 4280 


_ 





— 


Terre. 
Empierrement de 2-00 


Au point 3614, aqueduc 
de 0.55 d'ouverture 
et 0.60 de hauteur. 




De 4280à 4342 


- 


- 


- 


Pavage de 2-00 






De 4342à 4384 


- 


- 


- 


Terre. 






De 4384 à 5184 


- 


- 


2^ 


- 






De 5184 à 5354 


- 


- 


250 


Pavage de 2-00 




LIÈGE i 


De 5354 à 5784 
De 5784 à 6230 
De 6230à 7184 


€k>inblain-au-Pont 


- 


12 00 
250 
250 


Pavage de 2-00. 
Empierrement de 2-00 


La route de l'État de 
€k>mblaiu-au-Pont à 
AvwaiUe sert de che- 
min de halage en cet 
endroit. 




De 7184 à 7780 


- 


- 


250 


Terre. 






De 7780à 7930 


- 


- 


250 


Pavage de 2-00 






De 7930à 8286 


- 


~ 


250 


Empierrement 






De 8286à 8545 


- 


Rive droite. 


350 


Pavage de 3-00 






De 8545à 8686 


~ 




350 


Empierrement de 3-00 






De 8686 à 8856 


- 


- 


250 


de 2 00 






De 8836à 8926 


- • 


- 


250 


Pavage de 2-00 






De 8926 à 9156 


- 


- 


250 


Empierrement de 2-00 






De 9156 à 9436 


- 


- 


280 


Terre. 






De 9436à 9484 


- 


- 


2« 








De »t84àl0064 


- 


Rive gauche. 


250 


- 






De 10084 à 10384 


- 


- 


200 


Pavage. 






De 10384 à 10509 


- 




250 


Terre. 






De 10509 à 10614 


- 





250 


Empierrement. 






De 10614 à 108M 


- 


~" 


200 


Pavage. 




l De 10604 à 10964 


*~ 


_ 


250 


Empierrement. 
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AMBLÉVE. 
Ponts. 



1 


DÉSI6IATI0R 

DBS 

PONTS. 


topU- 

UUaé- 
triqw. 


FTXK 
ou 

MOBILB 

(tMruit 

ou 
levis). 


VOIE 

A LAQDBLLB 
IL 

UVRB PASSAGE. 


HAUTEUK 
(a) 


NOMBRE 

et 

êomniB 

DES ABCHB8 

OU 

TRAVÉES. 


A. Ici.- 

B, Ti-NI 

■MMU- 


HATUKB 

DU 

PONT: 
■ifraiMit 

RR 
PONTB. 


OBSERVATIONS. 




Pont de Sou- 
gnez. . . . 


OkOOO 


Fixe. 


Route de Com- 
blain à Trois- 
Ponta. 


4-00 


3ouT.de 15*00 


A. 2-00 
.B.Non. 


Pierre. 


Le aèro ou Torigine 
est situé à Sougnez. 

Arche marinière au 
milieu. 




Pontd'Aywaille 


2 541 


- 


Route de Liège 
àBastogne. 


325 


ltray.de 40 70 


S. Non. 


Fer et 
bois. 


Axe thalweg au mi- 
lieu. 

Pont suspendu. 


LIÈGE./ 


















Pont de Fmi- 
ture ou de 
Liotte . . . 


10 860 


- 


Route de Com- 
blais à Frai- 
ture. 


525 


3ouy.de 16 00 
louy.de 6 50 


A. 1-60 

B. Non. 


Pierre. 


Arche marinière et 
axe du thalweg dans 
l'ouyerture centrale 
de 10-00. 


1 Pont de Doux- 
1 flamme . . . 


10 960 


- 


Chemin de fer 
de Liège à 
Marloie. 


450 


2ouy.de 25 00 
louy.de 16 00 


A. 2-00 
.B.Non. 


Fer et 
pierre. 


Arche marinière et 
axe du thalweg dana 
la trayèe du milieu. 


Il II III 1 
(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponta fixes (arche marinière). 1 
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CANAL DE BERGUES A FURNES. 



Biefs. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DB8 



DISTAlfCBS 
KILOMiTRIQUBS. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du blet 



LONQUEUR 



4ntu 



LARGEUR 



■«tirée 
à lA 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

àla 
flottaison 
reportée 

aux 

repères 

deVétat- 

nu^or. 



i 



o 

Pn 



Bief inférieur (partie 
située sur le territoire 
belge) 



Bief supérieur. 



4k.l04 4104-00 3113M0 991-00 8-00 3-00 1-25 1-988 

(Fron- [(Ecluse 
tière de 

tran- Hou- 
çaise.) them.) 

4.104 11.148 7O44003»500 375000 700 300 125 2378 

(Ecluse (Débou- 
de ohé à 
Hou- Fumes 
tbem.) dans le 
canal de 
Nieu- 
port k 
Dun- 
kerque.) 



Lee deux bie& ont été recreusés, le premier en 1870 et le second (partiellement) en 1874 et 1876, de manière k y réaliser un 
mouillage minimum de 1-60. — Ifais, en plusieurs endroits, cette profondeur ne s*e8t pas maintenue par suite de la mauvaise 
nature des terres. 
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CANAL DE BERGUES A FURNES. 



"gli 
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flB S B. 2 QQ 

S ^^ a ;g ti 



QD 

CD 








3 S ^ 



Se w 



Î22 



23 






l« 






al«£« 



tlll^il 






'illill 



5 S 



Isllllt^ll 









O 

H 

-< 

O 

GO 



5 

s» 



I 
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I 



' DÉSIGNATION 



PONTS. 



Emplace- 
ment 

kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(ttiruit 

ou 
ievis). 



VOIE 

A LÀQUBLLB 
IL 

LIVHE PASSAGE. 



HAUTEUK 

UBRB. 

(a) 



NOMBRE 

et 
OCTIITCIIS 

DB8 ARCHES 

jOU 

TRAVÉES. 



A. îf»\t- 
Mir étt 

pile*. 

B.T».l-U 

■■• MU- 

OMfeiMT 



HATUKE 

DO 

PONT: 
li{«iieric, 

FER» 
PONTE. 



OBSERVATIONS. 





(Les dis- 
tances 
sont 
comptées 
à partir 
de la fron- 
tière fran- 
çaise.) 


Pont Raevens. 


0k.l28 


Pont Caloone 
ouSchachtje- 
brug . . . 


427 


Pont LootToet 
ouVanhee . 


1 155 


Pont Fonteyne 


1 502 


Pont des Cent 
Mesures ou 
de la Brique- 
terie .. . 


2 052 


Passerelle Ca- 
pelle . . . 


2 357 


Passerelle Bliek 


2 G72 


iPont Leroy, 
Royes ou Si- 
moens . . . 


3 532 


PontPeeren . 


3 851 


Pont Boniûice 
ou Cambier . 


4 3S7 


Pont Schote, 
Pladdys ou 
Knoekjes. . 


5 065 


Pont du 

Zwaange. 


5 615 


Pont Valette ou 
Valkem . . 


7 123 


PontditcKoei- 
bmg» . . . 


7 556 


Pont dit. Nieu- 
poortjebrug > 


8 286 


PontEveraerts 
ou Kromme- 
brug . . . 

1 


9 eei 



Fixe, 



Fixe. 



Exploitation de 
ferme. 



Chemin de terre. 



Sentier. 



Exploitation de 
- ferme. 

Chemin de terre. 



Exploitation de 
ferme. 



Chemin de terre. 



Exploitation de 
ferme. 



Chemin de terre. 



2-75 



100 



2 75 



265 
275 
270 
265 

205 



Une travée : 
4-40 



Une travée : 
4-40 



Une arche : 
5-00 



Une arche : 
4-40 



Une arche : 
4-40 



Une travée: 
4-40 



Une arche : 
4-40 



Une travée: 
4-40 



Une travée: 
5-70 



Une travée: 
4-40 



Une arche : 
4-40 



Une travée: 
4-30 



Une arche : 



Une arche : 
4-25 



En char- 
pente. 



En ma- 
çonnerie. 



Ces ponts appartien- 
nent soit aux pro- 
priétairM des fer- 
mes qu'ils desser- 
vent, soitaux com- 
munes, soit à la 
Wateringtie du 
nord de Furnes. 



En char- 
pente. 



En ma- 
çonnerie. 



En char- 
pente. 



En ma- 
çonnerie. 

En char- 
pente. 

En ma- 
çonnerie. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 
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CANAL DE BERGUES A FURNES. 
Clnemins de InEtlEige. 



É 



DISTANCE 

KILOMÉTRIQUE. 



TERKITOniE 

DB8 

COMMUNES 

TtUkYERStMa. 



RIVE 

SURLAQUBLLB 

ILS 
SB TROOVKKT. 



LARGEUR. 



NATURE 

PAVAGE. ENFIE^RENEirr 
OU TEKHE. 



OBSERVATIONS. 



, Depuis la firontière jusqu'à 
! lécluse de Houthem : 



4104 mètres . 



Depuis réduse de Houthem 

lusqu'au pont Cambier : 

mètres 



253i 



Du pont Cambier au 
Zwaen^e : 1258 mètres. . 



Du Zvaentie au Valken- 
brug : 1506 mètres . . . 



Du Valkenbmg an Nieu- 
por^ebnig : 1163 mètres. 



Du Nieupor^ebrug au dé- 
bouché dans le canal de 
I Nieuport à Dunkerque : 
I 2892 mètres 



Houthem. 



WulyeringbenL 



Bulscamp. 



Fumes. 



Rive droite. 



Rive gauche. 



Rive droite. 



Rive droite. 



RiTe gauche. 



Rive droite. 



1-00 à 1-50 

400 
900 
100 

6 00IL900 



Sentier. 

Chemin de terre. 
Pavage. 
Sentier. 

Digue pavée. 



Ce sentier est établi sur 
la diguette de garde, 
laquelle est établie 
sur les propriétés des 
riverains. 

Etabli sur les propriétés 
des riverains. 



Route communale. 



Points et Rivages. 



6. 



i 


DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 


DISTANCE 

KILO- 
MânUQUB. 


NIVEAU 

du 
CfDIMIlIin. 

(a) 


COTE 

ABSOLUS. 


Mur, perré, 
revêtement 
ou estacade 
(charpente, 

ou talus 
en terre). 


TERRE- 

UrfMr 

tarrv-rleii. 


PLEIN. 

Nature, 

empierre- 
ment. 


OBSERVATIONS. 


t 


f 


(Les 
distances 

sont 
comptées 

frontière 
firançaise.) 




Repérée 

l'état- 
msjor. 










2 

g Pont de la Briquete- 
i "« 


2k.062 


1-60 


3-538 


Talus 
enterre. 


8-00 




Rivage sur la rive 
droite. 


^ 


Houthem (Schipperie). 


2 6T2 


1 » 


3238 


- 


10 00 


- 


Rivage sur la rive 
gauche. 


1 




















Zwaen^e (hameau de 
Wulveringhem) . . 


5 615 


170 


4078 


- 


700 


- 


Rivage sur la rive 
droite. 


NieupoortJebrug . . 


7 556 


1 50 


3878 


- 


- 


- 


- 


(a) Au-dessus de la flottaisoi 


k normale. 








1 
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CANAL DE BLANKENBEKGHE. 



Biefs. 



PEOVnîOR 



DESIGNATION 



81X21^8. 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du biet 



Fin 
du bief. 



LONQUEUR 



4r«lU 



BM COURBB. 



mesurée 
à La 

flottai 
son. 



LARGEUR 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

à la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de rétat 

major. 



Un seul bief 



Écluse 
de 



établie 
dans la 
digue 
du canal 
de Bru- 
ges à 
Ostende 
près de 
Bruges. 



Port 

de 

Blan- 

ken- 

berghe. 



12k.l3S 



lOk.332 



UJOO 



7-00 
partie 
recreu- 
sée. 

4"00 
partie 
nonre- 
creusée 



5-00 
partie 
recreu- 
sée. 

2-50 
partie 
non re- 
creusée 



1-80 
partie 
recreu- 

Bée. 

0-65 
partie 
non re- 
creusée 



+ 1-88 



Le canal de Blankenberghe appartient à la Wateringue du Groot^Reygaarsvliet; cette association a dit recreuser la 
partie du canal comprise entre le \uilylaagbrug et le port de Blankenberghe, d'une longueur de 8 kilomètres. 
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CANAL DE BLANKENBERGHE. 
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4. 









FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A.iMi^ 


NATURE 




P^ 


DÉSIGKATIOR 


Emplace- 


ou 






et 


Mir4ef 


DU 






DBS 


ment 


MOBILE 


A LAQUBLLB 


HAUTEUR 


OnUTQftlS 


piles. 
B.Jt-l-W 


PONT: 


OBSERVATIONS. 


§ 


PONTS. 


kilomé- 
trique. 


(uiruii 
ou 


IL 


LIBRE. 


DES ARCHES 
OU 


■te e»u- 

tU9 


la{«iiirl« 










levig). 


UTRE PASSAfiE. 


(a) 


TRAVÉES. 


i9Mntt* 


FONTE. 






Ponceau du 




















fipeye. . . 


A l'origine 
du canal. 


Fixe. 


Chemin de halage 
du canal de Bru 
ges à Ostende. 


2-72 


Une 


> 


Culées 
et voûte 
en ma- 
çonne- 
rie. 


Apoartient à la Wate- 
nngueduGrootRey- 
gaartsvliet. 




Pont de la Cha- 




















pelle . . . 


2k.20O 


— 


Chemin d'exploi- 
tation. 


320 


— 


> 


— 


- — 




Pont de Heet- 




















kerke . . . 


2 825 




Chemin de Meet- 
kerke à la route 

tende. 


340 


~ 


» 








Pont dit:. VuU- 




















vlaagbrug » . 


4 m 




Route de Bru- 
xeUes à Ostende 


» 


— 


» 


Culées 
en ma- 


Construit en 1877. 


1 
















çonne- 
rie avec 


















longe- 




95 
















rons en 




H !Pontdit:«£e- 














fer. 




g ) lenbrug». . 


6 SO 


_ 


Route de Zuyen- 


> 


— 


* 




— — 






kerke à la route 












o \ 






de Bruges à Os- 




















tende. 












" 


Pont de Scboe- 




















ringben*! . 
Pont de Scboe- 


7 210 




Chemin d'exploi- 
tation. 


172 




• 




Ce pont a été recon- 
struit en 18T7: il 
appartient à l'admi- 
mstration des hos- 
pices de Bruges. 




ringbe n* 2 . 


8 130 






172 




» 




Ce pont a été recon- 
struit en 18n; il 
appartient à la Wa- 
teringue du Groot 
ReygsartsvlieL 




Pont dit: Scba- 




















rebrug. . . 


10 060 


— 


- 


167 


- 


> 


- 


- 




Pont au-dessus 




















de l'écluse 




















d'évacuation. 


12 132 

(Fin 
du canal.) 






> 


Trois 


Pflesde 
l'écluse 

0-CO 
d'épais- 
seur. 


Culées 
et voû- 
tes en 
maçon- 
nerie. 


Construit en 18M. 


(a) Entre la flottaj 


son norma] 


le et la clef ou la sous-poutn 


» des ponts 


fixes (arche marinière). 1 



Cliemins de l:ia,la.ge. 



SITUATION 
RILOlfÉTRIQUE. 



TERRITOIRB 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

S1TR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



LABGEUB. 



NATURE : 

PAVAGE, DIPIERRENEliT 

OU TERRE. 



OBSERVATIONS. 



1 Depuis son origine k l'écluse 
du Speye. prés de Bruges 
Jusqu'au port de Blanken- 
berghe, 12k.l32. 



St- André, 
Smeetkerke, 
Zuyenkerke, 

Uytkerke, 
Wenduyne. 



Surlarivesanehe 
depuis l'écltise du 
Speye ^ Jusqu'au 
Scharebrug* et 
sur la rive droite 
depuis le Scbare 
■ brug Jusqu'à 
Blankenberghe. 



1 àS-OO 



Terre. 



n n'existe pas de 
passereUe de halage. 
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CANAL DE BLATON A ATH. 
Biefs. 



PROVINCE. 


DÉSIGNATION 

DBS 


DISTA 

kilomAt 

Origine 
du biet 


NCBS 
RIQUB8. 

Fin 
du bief. 


TOTALB. 


LONGUEUR 
•1 

llitl«Bttt ENCOURBB. 

4r«U. 


LARQ 

MMTJe 

Àla 
flottai- 
son. 


EUR 

aa 
plafoiuL 


Mouil- 
lage. 


Cote 1 
du niveau 

Àla 1 
flottaison ; 
rapportée 

aux 
repères 
deVétat- 






















mojor. 






Jonction avec le canal de 
Pommerœul à Antoing. 


OkOOO 


0k014 


13-70 


13*70 
















Bief n* 1 


0069 


0378 


309 


309 


» 


15-25 


10-00 


2-10 


35-253 






- n* 2 


0433 


0779 


346 


232 


114 
RrlfiO 


- 


- 


- 


38 073 






- n* 3 


0837 


1069 


252 


182 


70 
R:200 


- 




- 


40 863 






- n* 4 


1 147 


1376 


229 


192 


37 
R:TOO 


- 


- 


— 


42 653 






- n* 5 


1434 


1635 


201 


201 


» 


- 


- 




46 443 






- n* 6 


1693 


1903 


220 


210 


» 


— 


- 


- 


49 233 






- n* 7 


1961 


2226 


265 


265 


» 


_ 


- 


- 


52 023 






- n- 8 


2284 


2826 


542 


542 


» 


- 


- 


- 


54 813 






- n* 9 


2884 


3818 


934 


737 


197 
1 R:400 
1 R:160 


— 


— 


— 


57 603 




HAINAUT. 


- n- 10 


38W 


9870 


5994 


3922 


2072 
1 R : 100 
2R: 200 
IR: 300 
1 R: 400 
1 R: 450 
IR: 600 
1 R: ÎOOO 
1R:3000 


1130 






60 393 






- n*ll 


9028 


10 270 


342 


222 


120 
1 R : 1000 


15 25 


— 


— 


57 493 






- n*12 


10 328 


10 909 


581 


418 


163 
1 R: 1000 


- 


- 


- 


54 593 






- n- 13 


10 967 


11428 


461 


461 


> 


- 


- 


- 


51693 






- n- 14 


11486 


12 559 


1073 


745 


3» 
1 R:2000 


- 


- 


- 


48 793 






- n- 15 


12 617 


18 125 


5508 


2991 


2517 
3 R: 200 
1 R: 300 
6 R: 400 
1 R: 500 
1 R:2000 








45 803 






- n* 16 


18 183 


18 753 


570 


351 


219 
1R:120 


- 


- 


- 


42 993 






- n* 17 


18 811 


19 308 


497 


297 


200 
1 R:120 


- 


- 


- 


40 093 






- n- 18 


19 366 


19 611 


245 


245 


> 


- 


- 


- 


37 198 






- n* 19 (a) ... . 


19 669 


20 773 


1104 


8(6 


299 
1 R:180 
1 R:3S5 


— 


— 


— 


34 293 






1 - n*20(ô) .... 
1 


20 831 


20 831 


768 


490 


272 
R: 60 
R:160 
R: 40 
R: 35 


16 00 
IL2900 


> 




31 393 




(a) A par 


tir du poQt-levis du Carré, ce bief C&it partie du 


canal de, 


onction c 


lu canal de Blaton à Ath avec la Dendre canalisée. 




(&) Ce bi« 


>f fltit partie du canal de jonction indiqué ci-dea 


sus. 
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CANAL DE BLATON A ATH. 
Ponts. 









FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A,k^ 


HATURE 


1 


S 


DÉSIGNATIOR 


Emplace- 


ou 




HAUTEUR 


et 


•Mr4M 


DU 




s 


ment 


MOBILB 


A LAQUELLE 


•omnius 


ptlM. 


PONT: 




^ DBS 












B.l»-l-\l 


OBSERVATIONS. 


kUomé- 


(Uiraui 


IL 




DES ARCHES 


IMMU- 


FER 
FONTE. 




S PONTS. 


trique. 


ou 
levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


ou 

TRAVÉES. 


ci4« 
4«4éléuer 




Pont sur la tête 




















clusen'l. . 


0k.089 


Fixe. 


Chemin de Bla- 
tonàHarchies. 


4N0 


lde5-20 


B.Non. 


Bla^on- 
nerie. 


Observation géné- 
rale : Tous les 
ponts du canal ont 
été construits en 




Pont sous le 
















même temps que 




chemin de fer 
















le canal lui-même. 




Hainaut-B^lan- 




















dre . . . . 


TO3 


" 


Chemin de fer de 
BlatonàSaint- 


400 


lde700 




Fer. 


n y a une passerelle 
pour chevaux. 




Pont sur l'é- 




















cluse n* 4. . 


1 147 


— 


Grand^lise 
k Bemissart. 


— 


lde520 


"" 


Maçon- 
nerie. 






Pont sur re- 




















cluse n* 8. . 


2 284 


Levis. 


Chaussée 
Bnmehault 


> 




■~ 


Fer. 


Pont reconstruit en 
fer en 1879. 




Pont de Grand- 




















glise . . . 


2 713 


Fixe. 


Route de Mons 
à Tournai, 


~ 


lde700 




Longe- 
rons avec 
vousset- 
tes en 
briques. 


n y aune passerelle 
pour chevaux. 




Pont sur l'é- 




















cluse n- 10 . 


3 S76 


Levis. 


Stambruges à 
Pommerœul. 


» 


lde520 


— 


Charpente 




t 


Pont du Cal- 


















! 


vaire . . . 


4 597 


Fixe. 


Stambruges k 
Neufinaison. 


380 


lde700 




Longe- 
rons en 
fer avec 




\ù 
















VOU8- 


















settes. 




1 :^ < 


Pont du Han- 


















£^ nart. . . . 


5 886 


— 


Dréve du Trou 


400 


— 


— 


— 


„ _ 


; w 


Pont de la 






du Bos. 














Feuille. . . 


6 580 


— 


Dréve 
de la Feuille. 


380 


~ 


— 


Maçon- 
nerie. 


— — 




1* pont des 




















Ecacheries à 




















Belœil. . . 


7 213 


Levis. 


Chemin 
de Chiôvres. 


» 


IdeSSO 


— 


Charpente 


~ ~ 




2* pont des 




















Ecacheries à 




















Belœil. . . 


7 461 




Chemin 
des Anglais. 


• 












PoQtde Belœil 


8 880 


Fixe. 


Route de Leuze 
à Sirault. 


400 


lde700 


- 


Maçon- 
nerie. 


- - 




Pont de Gro- 
sage. . . . 


9 582 


Levis. 


De Belœil k 


> 


IdeSSO 




Fer. 


Ce pont a été recon- 








Groeage. 










struit en fer pen- 
dant l'année 1879. 




Pont sur l'é- 




















cluse n* 11 . 


9 970 


— 


Belœil 
à Ladeuxe. 


» 


lde520 


""" 


Charpente 






Pont sur l'é- 




















cluse n* 12 . 


10 270 


— 


Chemin 
de culture. 


» 


" 










Pont sur l'é- 




















cluse n* 13 . 


10 900 


— 


— 


» 


~" 


'~' 


" 






Pont sur l'é- 




















cluse n* 14 . 


11 428 




Huissigniee À 
Grosage. 


» 










( 


B) Entre la flottai 


isonnonDa] 


le et lad 


efoa la tous-poutre 


des ponta 


fixes (arche m 


arinière). 
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Ponts. [Suite.] 



4. 



g I DÉSIGNATION 



Pi 



PONTS. 



Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
. ou 

MOBILE 

(ttirasK 

ou 
levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

uni PASSAGE. 



I 



HAUTEUR 

LIBRE. 



NOMBRE 

et 
OCTIâTCtn 

DES ARCHES 

ou 



Mir 4M 

pIlM. 

■le eiU- 

4 e défense? 



NATURE 

DD 

PONT: 

FER, 
FONTE. 



OBSERVATIONS. 






Pont sur l'é- , 
cluse n* 13 . . 12k.530 



PontDelcourt. 



PontDcvylder. 



PontStamanne 



Pont Rosa . 



Pont Ladrie . 



Pont des Trois- 
Fontaines . . 



Sur réoluîw 
n*16 . . . 



Pont de Maf- 
lles . . . . 



Pontd'Ascamp 
Pont du Carré 



Pont de la porte 
de Mons . . 



Pont du che- 
min de fer 
de Tournai à 
JurbÎBc. . . 



PontdeDendre i 



et Waes 



13 182 

13 996 

14 232 

15 œi 

16 107 
16 781 
18 125 

18 840 

19 387 

20 300 

21 060 

21 100 

21 278 



Levis. 



Tour- 
nant. 



Levis. 



Tour- 
nant 



Levis. 



Tour- 
nant. 



Levis. 



Fixe. 



Ladeuze à Hus- 
seignies. 



Chemin du mou- 
lin de Ladeuze 



De Tongre-No- 
tre - Dame à 
Chièvres. 



Chemin du mou- 
lin de Tongre- 
Notre-Dame. 



Ath à Tongre- 
Saint- Martin. 



Chemin du bois 
de Beaumont. 



Ath à Chièvres. 



Maffles à Ton- 

&re - Notre - 
ame. 



Route d'Ath à 
Nimy. 

D Ath & Maffles. 



Chemin de ronde 
extérieur ù Ath 



Route d'Ath à 
Nimy. 



Chemin de fer 
de Tournai à 
Jurbise. 



Chemin de fer 
d'Alh h Den- 
derleeuw. 



435 



364 



377 



1 de 5-20 
1 de 5 50 



B. Non. 



Charpente 



1 de 5 20 



1 de 5 50 



1 de 6 00 



Fer. 



Charpente 



- \ 



Longe- 
rons en 
fer avec 
vous- 
settes. 

Fonte. 



Ces quatre ponts 
sont construits 
sur le canal de 
jonction du canal 
de Blaton à Ath 
avec la Dendre 
canalisée. 

I II existe un passa- 
de pour chevaux 
dans chacune des 
culées. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponta fixes (arche marinière). 
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Chemins de halage. 





SITUATION 


TEKKITOIRB 


RIVE 




NATURE : 




Se 




DBS 


8URLAQUBLLB 








:>■ 








LARGEUR. 


PAVAGE, EMPIERREMENT 


OBSERVATIONS. 


5 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


ILS 
SE TROUVENT. 




OU TERRE. 






Ok.000 à 4k.477 


Blaton, 
Grandglise, 
Stambruges. 


Rive gauche. 


4-00 


Empierrement: 1.60 






4 477 à 4 607 


Stambruges. 


- 


300 


- 






4 697 à 5 494 


- 


_ 


400 


- 






5 4W à 7 013 


- 


- 


300 


- 






7 013 à 8 700 


Belœil. 


- 


400 


-■ 




Ë 


8 700 à 9 362 


_ 





300 


_ 




i :î / 














1 se t 


^ 9 362 à 20 340 


BelœU, 


_ 


400 






' -*^ 




Ladeuze, 










2; 




Tongres- Notre- 
Dame et Saint- 
Martin. 
Chièvrea, 
Mafflos et Ath. 












20 340 à 21 503 


Ath. 




10 00 


Empierrement: 4.00 


Cette partie de che- 
min de halage est 
située le long du 
canal de jonction 
du canal de Bla- 
ton à Ath avec 
la Dendre cana- 
lisée. 



Points et Rivages. 



6. 





DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 


DISTANCE 

KILO- 
MÉTRIQUE. 


NIVEAU 

du 

(«) 


COTE 

ABSOLUE. 


NIVEAU 

AU-DESSUS 

des 

FONDATIONS 


Mur, perré, 

revêtement, 

estacade en 

charpente, 

métal, 

talus en terre. 




TERRE-PLEIN. 1 


LONGUEUP. 


Urfeir 
terrc-pleln. 


Nature, 

empierre- 
ment. 


Rivage de la veuve 
Duchateau à Blaton. 


0k.400 


O-.'iO 


35-753 


2-60 


Mur. 


45 


4-00 


Empierr*. 


t4 Rivage de Charles Du- 
B château à Grand- 
g ' gliBe 


2 400 


_ 


55 313 


— 


— 


_ 


— 


_ 


j ^ Quai de Maffles . . . 


18 900 


060 


40 693 


270 


- 


140 


15 00 


- 


Quai d'Ath (6). . . . 


20 400 


090 


35 193 


300 


~ 


240 


30 00 


- 


\ 

{(x) Au-dessus de la flottais 


K>n normale. 
















(*) Ce rivage est situé le long du canal de Jonction d 


u canal de 


Blaton à Ath avec la Dendre canalisée. 


1 
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DÉSIGNATION 

DBS 

MURS DE QUAI. 



EMPUCENENT 

KILO- 
MÉTRKjUe. 



COMMUNE 



LONGUEUR, 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de U 
flottaison. 



du terre- 
plein. 



OBSERVATIONS. 



Veure Ducbateau 



^ i Charles Dnchateau 

-< 

£ / Mailles . 



Ath 



Ok.40O 
t 400 

18 SKW 
20 400 



Blaton. 

Grandglise. 

Maflles. 

Ath. 



45-00 



140 00 
240 00 



33-153 
52 713 
37 963 



35-253 
54 813 
40 003 
34 203 



35-753 
55 313 
40 003 
35 103 



Ce mur est situé le long 
du canal de Jonction 
du canal de Blaton à 
Ath avec la Dendre 
canalisée. 
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Biefs. 



> 

i 


DÉSIGIfATIOlf 

DES 

BIEFS. 


DISTi 
KILOMÂI 

Origine 
du bief. 


iNCES 
nUQUEB. 

Fin 
du bief. 


L 

TOTALE. 


ONOUEU 

afinMMBt 

értit. 


R 

en 
courbe. 


LAR( 

mesurée 
h la 

flottai- 
son. 


)IEUR 

au 
plafond. 


Cote 

du niveau 

a la 

l«iU- flottaison 

rapportée 

lifc. aux 

re|HTes 

de l'état- 

inajor. 


OBSERVATIONS. 


NMdelE»- 
caut . . 


Ok.OOO 


0k.l40 


\4IOrOO 


140-00 


0-00 


21-00 


15-00 


2-OOà 
4-50 


10-733 à 
13-233 


Mouillage variable, dépend 
de l'Escaut. 


1 N*2. . . 


140 


866 


726 00 


657-00 


60 00 


17 50 


10 00 


250 


16 733 






N-3. . . 


866 


1 f75 


400 00 


315 00 


94 00 


16 60 


- 


220 


19 633 






NM . . . 


1 275 


1 600 


415 00 


415 00 


000 


16 60 


" 


" 


22 533 


5,55ry-(X)de 10-OOau plafond. 
1,600-00 de 6-00 - 


3 


N-5de par- 
tage . . 


1 6G0 


8 840 


7150 00 


6282 00 


868 00 


16 45 
12 45 


lOeteOO 


2 15 


24 983 


' 452-0(>courbe8 de 600-00 de 

rayon. 
278-00 - 800-00 - 






















138-00 - 2,000-00 - 




8 840 


9 675 


835 00 


582 00 


253 00 


16 60 


10 00 


220 


23 133 




075 


10 ooi 


416 00 


416 00 


000 


- 


- 


- 


20 133 




i 


N-8. . . 


10 091 


14 064 


3073 00 


2635 00 


1338 00 






- 


17 433 


366-00 courbes de 600-00 de 

rayon. 
235-00 - 1,000-00 - 

737-00 - 1,500-00 - 




N*9. . . 


14 064 


14 778 


714 00 


662 00 


52 00 


- 


- 




14 683 


Courbe de 1,500-00 de rayon 
sur 52-00 de développe- 
ment. 




NMO. . . 


14 778 


15 253 


475 00 


475 00 


000 


- 


- 


- 


12 833 




1 


N* 11 de la 
Lys. . . 


15 253 


15 387 


134 00 


13 00 


12100 


22 50 


15 00 


2 50à 
280 


10 433à 
10 133 


Courbe de 150-00 de rayon 
sur 121-00. Mouillage va- 
riable, dépend de la Lys. 
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1 






FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A. Épaisseur 


NATURE 




2 i 

11 

1 


DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 


Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 


ou 

MOBILE 

((•■mit 

ou 
levis). 


A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 


HAUTEUR 

UBRE. 

(a) 


et 

omtTiius 

DES ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 


des piles. 

B. Y a-t-il une 

estacadc 

de défense? 


DU 

PONT : 

MAÇONNERIE, 
KBR, FONTE. 






PontdeBossuyt 


0k.l40 ' Fixe, j 


Route de Tournai à 
Audenarde. 


3^0 


1 arche 
de 5-20 




Maçonnerie. 






Pont de l'écluse 
n-3 . . . . 


866 


- 


Chemin de terre dit 
Genscheweg. 


370 


1 travée 
de 5 20 




Maçonnerie et 
bois. 






Pont de l'écluse 
n-5 . . . . 


1 690 


- 


Chemin de terre dit 
Meerscbstraat. 


370 


- de - 




Maçonnerie et 
bois. 






Pont de Saint- 
GenoiB . . . 


2 430 


- 


Route de Saint- 
Génois à Moen. 


425 


-de 8 00 




Maçonnerie, fer 
et bois. 






Pa-sserelle de 
Moen . . . 


3 330 


- 


3 sentiers. 


460 


- de - 




- 






Pont-levis n" 1 . 


4 180 


Levis. 


Chemin de terre 
n* 35 de Moen. 


» 


- de 5 20 




- 






Pont de Knocke 


6 610 


Fixe. 


Route de Courtrai 
& Audenarde. 


425 


- de - 


* 


— 




S 


Pont-levis n' 2 . 


7 450 


Levis. 


Chemin de terre dit 
LetlenhofBtraat, 


m 


- de - 




- 




s 


Pont de l'écluse 
n-6 . . . . 

1 


8 837 


Fixe. 


Route de Sweve- 
ghemàOoteghem. 


360 


- de - 




- 






Pont de l'écluse 
n-7 . . . . 


9 672 


- 


Chemin de terre dit 
Esscherstraat, 


- 


- de - 




Maçonnerie et 
bois. 




55 


Pont de l'écluse 
n'8 . . . . 


10 068 


- 


Chemin de terre de 
la ferme d'Over- 
schie. 


- 


- de - 




- 






Pont-levis n' 3 
à Staceghem. 


11 870 


Levis. 


Route d'Harlebeke 
a Sweveghem. 


» 


- de - 




Maçonnerie, fer 
elbois. 






Pont du Luy- 
paard . . . 


12 770 


Fixe. 


Chemin de terre dit 
Luypaardstraat 


360 


-de 8 00 




- 






Pont-levis n- 4 . 


14 016 


Levis. 


Roule de Staceghem 


» 


- de 5 20 




- 






Pont du chemin 
de fer ... 


14 064 


Fixe. 


Chemin de fer de 
Gand à Courtrai. 


360 


- de - 




- 






Pont de la route 
deGand . . 


14 778 


- 


Route de Gand à 
Courtrai. 


3 70 


- de - 




- 






Passerelle de 
l'écluse n* 11 . 


15 253 


- 


Sentier privé. 


390 


- de - 




, - 






Souterrain de 
Moen . . . 


4 g03à 

5 518 


» 


Chemin de fer de 
Courtrai à Renaix. 

2cheminsdeterreet 
un sentier. 


450 


- de 6 95 




Maçonnerie. 




(0 1 


Bntre la flottaison normale et la clef ou la sous- poutre des po 


nts fixes (arc 


he marinière). 
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PROVINCE. 


SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


TERRITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


RIVE 

SDRLAQURLLR 

ILS 
SE TROUVENT. 


LARGEUR. 


NATURE : 

PAVAGE, EMPIERREMENT 
OU TERRE. 


/ 

De à 0k.RC6 

FLANDRE De 0^.866 à 6 636 

De 6 636 à 10 319 

OCCIDENTALE. 

De 10 319 à 12 730 

De 12 7K) à 15 387 


Bossu>'t. 

Moen. 

Sweveghem. 

Harlebeke. 

Courtrai. 


Rive gauche. 


1-25 


Erapierremeiit. 

_ 



Por'ts et Rivages. 



6. 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



I NIVEAU 
DISTANCE du 

■eil 



KILO- 
MÉTRIQUE. 



(a) 



NIVEAU 
COTE ao-^essas 



ABSOLUE. 



liois. 



reféleafit, 
eslaeade 

61 

ckarp«i(e, 

■éUKUlos 

ei (erre. 



LoxGrini. 



TERRE-PLEIN. 



l4it«ir 

unt-pleii. 



Nature, 

empierre- 
ment. 



OBSERVATIONS. 



j Pr^fi du pont de Saint - 
Génois à Moens . . 



I Près du pont de Knocke 
Sweveghera 



Rive 
gauche 



Hameau 

de 
Stokerytje 



I Rive 
droite 



Amont du pont de Stace- 
ghem 

Faubourg de Gand à 
Courtrai. Bief n* 9 . 

Faubourg de Gand à 
Courtrai. Bief n* 10 . 



2k.550 



6 500 

8 6K8à 

8 788 

8 743 à ) 

8 788 



11 800 

14 5â6à 
14 650 



15 000 



0-79 






25-T73 



2-W 



180 



16 483 



400 



Mur en 
moellons. 



Mur en 
moellons. 



100-00 
45 00 



84 00 



12-00 



Cendres. 



1160 



Cendres. 



(a) Au-dessus de la flottaison normale. 



Pour le service 
de divers 

négociants, rive 
gauche. 



Sucrerie 

de Swevegliem, 

rive gauche. 

Pour le service 
de divers 
négociants 

et industriels, 
rive droite. 



Magasins 

deGroeninghe, 

rive gauche. 

P* le service de 
divers néçoc" 
et industriels, 
rive gauche. 



Muir^s de qiaai. 



8. 



PROVINCE. 



DESIGNATION 

DES 

MURS DE QUAI. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



COMMUNE 



LONGUEUR. 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



du terre- 
plein. 



FLANDRE 
OCCIDENTALE. 



^ Mur de quai de la sucrerie de Sweve- 
ghem, rive gauche 



Mur de quai de Sweveghem, rive droite 

[ Mur de quai des magasins de Groe- 
ninghe, rive gauche 



8k.688 


8 


743 


14 


566 



Sweveghem. 



Courtrai. 



100-00 
45 00 

84 00 



22-833 



12 483 



24-963 



14 683 



25-773 



16 483 
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Biefs. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DBS 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



irait 



LARGEUR 



■esar^e 
Àla 

flottai- 
son. 



au 
plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

à la 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

de Vétat- 

major. 



i 



Pi 



Un seul bief . 



Nou- 
velles 
écluses 

delà 

Eîrtede 
amme 
& 
Bruges. 



ViUede 
rEcluse 
(Hol- 
lande). 



13k.600 

sur 
le terri- 
toire 
belge. 



13k.l50 



Ok.450 



tCrOO 
(6-00 au 
passage 

des 
écluses 
et des 
ponts.) 



6^00 



2-50et 
2-23 



+ 3-947 
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Bar^r^ages. 



5. 



CCS 



DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 



laplaee- 



trifie. 



PASSE NAVIGABLE. 



Uir 
Urfeir. 



Sjsuae 
(traeuit. 



laattir 



DÉVERSOIR. 



LONOUEUR. 



SYSTÈME 

DB 

PERMET CRB. 



lie. 



mobiles. 



HAU- 
TEUR 

des 

RETE- 
NUES. 



OBSERVATIONS. 






g 



Empellemeiit du 
siphon <rOost- 
kerke. . . . 



6k.C2Û 



IS-rrf) 

6 passades de 

1"833 s<>piir(^s 

par 5 piles 

de O-.V) 
d'épaisseur. 



6 vannes 
mues |>ar 
des crics 
du côté du 

Bruges à ,f^^^ 

l'Ecluse. »a"t^»^ 

et Jeux de 
poutrelles 
I vers le 

canal de 

Selzaete. 

I 



moyen" 



Passage carrossable au- ' 
desKtis du déversoir. 
Ce déversoir permet 
de baisser les eaux du 
canal de Bruges à 
rKoluse, en les déver- 
sant dans le canal de 
Selraet* pour les faire 
écouler à la mer à 
Heyst sans devoir re- 
courir à l'intermédiaire 
du canal d'Ostende. 



Ponts. 









FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A ÉFil- 


NATURE 




M 


DÉSIGNATION 


Emplace- 


ou 






et 


uir it% 


DU 




5«^ 




ment 


MOBILE 


A I-.VQUELLB 


HAUTEUR 


onUTlIES 


rites. 


PONT: 




>! DES 1 












i?.T t-t-il 


OBSERVATIONS. 


r~ 




kilomé- 


(loiraaii 


IL 




DES ARCHES 










PONTS. 


trique. 


ou 




LIBRE. 


ou 


eade 


la{«iierle 










levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(«) 


TRAVÉES. 


itiUnn^ 


KER, 
FONTE. 




î 
Pont établi sur 


















la t<'te d'écluse 






































le canal de 




















Damme. . . \ l'origne 


Tour- 


Route de Bruges 


m 


Une 


Non. 


Culées 


Construit en 1876; la 






du canal. 


nant. 


à Damme. 








en 
maçon- 
nerie, 
partie 
mobile 


stabilité a été cal- 
culée ix)ur une sur- 
charge de 18000 kU. 


1-3 
















en fer. 




PontdeDamme. 


■4k.720 


_ 


Route de Dnmme 


» 


_ 


2 piles 


_ 


Reconstruit en 1^*T5 


^ 1 






vers celle de 






de 1-50 




aux frais de la pro- 


Q 1 






Bruges H Oost- 






d'épais- 




vince; on y perçoit 


5 / 






kerke. 






seur. 




un droit de passiige 


S 1 












Esta- 
cade de 




de 0.10 par bateau, 
au profit de La pro- 


^ 1 












défense 




vince. 


C\ 














et trian- 






>% 














gles de 






Ê 














garde. 








— d'Oostkcrke. 


7 410 


Levis. 


Sert à relier les 
deux rives. 


» 


- 


Trian- 
gles de 


Culées 
en 


Reconstruit en 18."i9. 
On y perçoit un droit 


1 
1 












garde. 


maçon- 
nerie, 
partie 
mobile 
en bois. 


de passage de O-IO 
par bateau. 


(1) Entre la flottai 


1 
son normale et la cl 


efoulasous-poutr 


e des ponts 


flxes (arche nu 


irinière). 
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8. 



eu 


DISTANCE 

KILOMÉTRIQUE. 


TERRITOIRE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVER8ÉBS. 


RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 


Î.ARGEUR. 


NATURE : 

PAVAGE, EMPIERREMBUT 
OU TERRE. 


OBSERVATIONS. 


^ iD^'puis son origine à Bruges 
« 1 Jusqu'à la limite de la pro- 
1 J viuce 13k.60O. 

aa 

2 


Sainte-Croix, 

Damme, 

Oosikerke, 

Houcke et 

Lapscheure. 


Sur les deux 
rives. 


4 à 20-00 


Terre. 


Il existe des pfivages 
aux abords des ponts 
sur les deux rives et 
un pavage sur lu rive 
droite entre Bruges 
et Damme. 

Il n'existe pas de pas- 
serelle de lialage. 



Ports et Riva,ges. 



o 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



I NIVEAU 
DISTANCE du 
cdoroiie- 



KILO- 
MÉTRIQUE. 



■eit. 

(a) 



COTE 

ABSOLUE. 



S 






Rivage au pont de la 
porte de Damme à Bruges 



Rivage au pont de Damme. 



Rivage au pontd'Oostkerke 



Rivage à Houcke 



Origine 
du canal. 



4k.720 



7 410 



10 (MO 



2-87 



250 



1 81 



Mur, perré, 
revêtement, 

eslacade 
en charpente, 

métal, 
talus en terre. 



LONGUEUR. 



i reut- 

■ijtr. 



6-31 



6 44 



562 



5 75 



(a) Au-dessus de la flottaison normale. 



Talus en terre 

avec revêtements 

en briques et un 

débarcadère sur 

la rive gauche. 



Talus en terre. 



Talus en terre 
avec revêtements 
en briques et un 
débarcadère sur 
la rive droite. 



Talus en terre et 

un débarcadère, 

rive gauche. 



Terre-plein 50-00 

et6"00dedébar 

cadère. 



50-00 de terre- 
plein sur la rive 
gauche. 



50-00 de terre- 
plein et 5-00 
de débarcadère. 



Débarcadère en 
charpente 8-00. 



TERRE-PLEIN. 



Ur|*Br 
4i 


Nature : 


lern-pUki. 


empierre- 
ment. 



6-00 



800 



10 00 



5 00 



Terre. 



Digitized by 



Google 



Digitized by 



Google 



CANAL DE BEUXELUES AU EUPEL 



DIT : 



CANAL DE WILLEBROECK. 



Biefs. 



t. 



PROVINCES. 



DÉSIGNATION 

DBS 

BIEFS. 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



allfieaeit 
drtlt. 



LARGEUR 



■étirée 

à la 
flottai- 
son. 



au 
plafond. 



lonil- 
lage. 



Cote du 
niveau à 
la flottai- 
son rap- 
portée 
aux 
repères 
de rétat- 
major. 



BRABANT 



Biefn'l(a). 



Bief n* 2. 



BRABANT ET ANVERS Mief n- 3. 



ANVERS 



Bief n* 4. 



Bief n' 5. 



Ancienne 
porte del" Al- 
lée-Verte h 

15-00 en 
aval du pont 

Léopold. 

8k.296 

Trois-B^on- 

taines. 

16k. 135 
Humbeek. 

«k.750 
Thisselt. 



25k.&54 

Grand-Wil- 

broeck. 



8k.296 

Trois-Fon- 

taines. 



16k.l35 
Humbeek. 



2aL.750 
ThisselU 

85k.654 

Grand-Wil- 

lebroeck. 

28k.034 
Petit-Wil- 
lebroeck. 



8296-00 

7839 00 

6615 00 
2904 00 

2380 00 



7866-00 



430-00 



30-00 



15-00 



3-10 



6409 00 1430 00 



5963 00 
2604 00 

2380 00 



28C»4-00 



652 00 
300 00 



25222-00 2812-00 



15-28 

12 80 

10 25 
705 



508 
Marée 
basse 

ordinaire 
dans 

le Rupel 
1-28 



(a) Les longueurs sont comptées depuis rancienne porte de l'Allée- Verte, qui était & 15-00 en aval du pont Léopold. Pour 
pointN extrêmes des bieb, on a pris les portes amont des écluses. 

Ne sont pas compris dans les longueurs renseignées ci-dessus : 1* les bassins de Bruxelles et de Molenbeek et la distance 
du pont Léopold à l'ancienne porte de l'Allée- Verte, soit une longueur de 1272-00 ; 2" le sas et le chenal & la sortie du canal, 
lesquels mesurent ensemble 9o-00. 

(») Le profil n'est pas un trapèze ; cependant on peut prendre 15-00 pour largeur au plafond. 
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La largeur 
des passes 
estdeT-SO 
pour toutes 
les écluses. 
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1 FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


( 
A. lMi«-' NATURE 




j DÉSIGNATION *■'•'- | <»" 




HAUTEUR 

LIBRE. 


et 


Wif it* DO 

pilM. PONT: 
B Ta-i-ll 
■■•«ata- la{«BBerie 




; natal i mobile 
PROVINCES. HEH 1, .,..,.' (,..„.., 


A LAQUELLE 
IL 


OCTEITCIIS 
DBS ARCHES 


OBSERVATIONS. 


PONTS. t. me. j ou 






ou 


"""■"' PONTE. 




1 levis). 

1 1 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


TRAVÉES. 






Pont des Barques . 


» 


Tairaait. 


» 


(i) 


1 de 7-50 


(c) 


Fonte. 


Pas de taxes ni pour 
la navigation, ni 
pour le passage 




Pont du Bassin. An- 
















sur les ponts. 




cien Entrepôt . . ! » 


I^vis. 


• 




— 


» 


Bois. 






















Les ponts pour les 




















diemins de fer 




Pont du Grand Bas- 
















servent exclusive- 




sin ou du Bassin 
















ment pour ceux-ci. 




du Ck)mmerce . . 


» 


Teinast. 


■ 






■ 


Fonte. 


(6) Sauf pour le che- 
min de fer de 




Pont Léopold . . . 


» 


_ 


m 




— 


» 


_ 




















Dendre et Waes, 


















la hauteur est in- 




Pont du Nouveau; 














suffisante pour le 
passage des ba- 




Bassin (ou Bassin' 
















de la Voirie). . . » 




» 






' 




teaux, même lors- 
qu'ils sont char- 
gés. 


BRABiNT.^ 


Pont de Laeken 

(amont).' 1 7G() 


- 


Bruxelles à Ma- 
lines et Ave- 
nue de la Reine 




Ide8 50 


1 gile de 
dediani. 


Acier. 


Les bateaux Fans 
mâts ou À màu* 
mobiles passent 
sous le pont du 
chemin de fer de 




- (aval). . 1 &42 


— 


— 




— 


~ 


— 




















Dendre et Waes. 




Pont du chemin de 
fer de Dcndre et 
Waes 


iin 




» 




1 de 7. 50 


m 


Fer. 


(r) n y a des esta- 
cades pour tous 
les ponts non 
établissur les pas- 






















Pont de Vilvorde . 


9608 


— 


Bruxelles à Ma- 
lines et Alost 
& Vilvorde. 




"~ 


» 


Bois. 


ses des écluses. 




PontBrtUé. . . . 


12 MO 


Levis. 


Griraberghe & 
Ëppeghem. 




- 


■ 


- 






Pont d'Humbeek 




















(écluse) .... 


16ia5 


— 


Humbeek À 
Hombeek. 




~ 


• 


— 






Pont du chemin de 




















fer de Malines a 




















Gand 


îOlll 


TtiruBl. 


• 




— 


» 


Fer. 






Pont de Capelle . . 


20») 


Levis. 


Londerzeel à 




_ 


m 


Bois. 




] 






Malines. 












/' Pont de Thisselt 


















(écluse) .... 


«730 


— 


Thisselt 
À Malines. 




— 


■ 


~ 




Pont de Grand-Wil- 


















lebroeck (écluse) . 


25 6cW 


— 


Termonde à 
Malines. 




— 


• 


— 




/ Pont du chemin de 


















ANVERS. < fe»" <*« Malinee à 




















, Temeuzen . . . 


» 


Tainasl. 


» 




— 




Fer. 




IPontdePelit-WiUe- 


















f 


broeck (écluse). . 


28 034 


Levis 
double 
à por- 


Boom à Grand- 
WiUebroeck. 




" 


9 


Bois. 




\ 




tique. 














k « 1 

(rt) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des p< 


mts fixes 


(arche marinière). 
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Chiemins de hialage. 



5. 



Un chemin de halage en terre, de 4™00 à 8™00 de largeur, existe sur la rive gauche et compi*end 
une partie plus ou moins grande de la largeur de la digue. 

Le halage est d'ailleurs actuellement défendu sur le canal de Bruxelles au Rupel. Les bateaux autres 
que ceux à vapeur sont remorqués par des toueurs sur chaîne. Chaque jour, cinq trains comprenant 
habituellement 6 à 12 bateaux remontent le canal, et cinq trains le descendent. 



Ponts et Rivages. 6. 

Le débarquement et l'embarquement peuvent être faits tout le long du canal, aux endroits désignés 
à cet effet par les agents de la ville de Bruxelles. Il y a lieu de signaler notamment le quai au pétrole, rive 
gauche à Laeken, le quai de l'usine à gaz de la ville, rive droite à Laeken, le quai de Vilvorde, en amont 
du pont, rive droite, différents quais pour les usines situées sur les rives du canal, etc. 



Bassins de Commer'ce et Gares d*eaiJi. 



g 



DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(COMMUNE). 



Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 



rotnct^ÉiuLi 




LûKcnct 




DU 

BASSIN. 


PÉIlllTtl 


Il air 

DE QUAI. 


«oroi- 
iin. 


SUPERFICIE. 









EMBARCA- 
DÈRE. 

Engins 

de 
ckanteBeot 

et de 
déckargeaeBt 



OBSERVATIONS. 



Bassin des Marchands (Bru- 
xelles) 

Bassin des Barques (Bruxel- 
les) 

Bassin de l'Ancien Entrepôt 
(Bruxelles) 

Grand Bassin ou Bassin du 
Commerce (Bruxelles) . . 

Nouveau Bassin ou Bassin 
de la "Voirie (Molenbeek). 



Ces bas- 
sins sont 
en dehors 
du canal, 



Tous ces 

bassins sont 

rer'tangu- 

laires. 



300X24-00 
= 72U0. 



250X30-00 
= 7500. 



240X24-00 
= 57(30. 



180X70-00 
= lèG00. 



170X70^)0 
= 11900. 



638-00 
540 00 
518 00 
480 00 
470 00 



(Î38-00 
540 00 
518 00 
480 00 
470 00 



3-00 



320 



Trois 
grues. 



Nature des marchandises 
auxquelles ils sont prin- 
cipalement affectés : 



Briques, pannes, char- 
bons, granit, bois à 
brûler. 

Bois de construction. 



Marchandises diverses. 



Fers, marbres, pierres, 
chinaclay, sucres, mar- 
chandises diverses. 

Bois, chaux, pavés, etc. 



Miars de quiai. 



Il ny a guère de murs de quai que dans les bassins de Binixelles. 
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Biefs. 



i. 



i 



DÉSIGNATION 

DBfl 



DISTANCES 
EN MÈTRES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



ilifieaeit 

dreit. 



EN COURBE. 




Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

à la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 






N* 1 (ancien) . 

N- 2 - . 
N» 1 (nouveau) 

N* 2 - . 

N- 3 . . . . 

N- 4 . . . . 

N- 5 . . . . 

N- 6 . . . . 

N- 7 . . . . 

N* 8 . . . . 

N- 9 . . . . 

N- 10 . . . . 

N'il . . . . 

N*12 . . . . 

N*13 . . . . 

N'14 . . . . 

N*15 . . . . 

N-16 . . . . 



41-65 
1195 35 
106 55 
480 65 
2282 % 
4162 55 

6077 95 

6078 05 
7878 60 
9423 75 

11201 55 
13160 35 
14302 57 
25100 50 
25597 17 
26115 27 
20774 97 
27303 14 



1161-50 

2227 88 

414 15 

907 65 

4107 25 

6018 60 

6019 75 
7843 00 
936130 

11174 30 
13129 30 
14271 35 
25073 30 
25569 77 
26087 90 
26744 45 
27365 77 
27902 06 



1119-85 
1032 50 
215 60 
427 00 
1824 90 
1856 05 
84180 
864 95 
1465 70 
1750 55 
1927 80 
1111 00 
10770 73 
469 27 
490 73 
629 18 
500 80 
506 94 



1159-85 
1032 50 
215 60 
202 00 
1424 00 
1556 05 
211 80 
144 95 
^70 
965 55 
867 80 
496 00 
7905 73 
299 27 
350 73 
629 18 
500 80 
158 94 



60-00 



225 00 
400 00 
300 00 
630 00 
720 00 
970 00 
765 00 

1060 00 
615 00 

2865 00 
170 00 
140 00 

90 00 
350 00 



17-10 

17 68 
67 00 

18 00 
18 25 
16 00 
18 00 

14 00 
13 80 

13 70 

14 50 

12 40 

13 30 

14 00 

18 80 

19 00 
18 00 



9-TO 


2-45 


980 


220 


60 00 


258 


10 00 


220 


11 50 


203 


1140 


213 


12 00 


207 


- 


2 17 


950 


2 24 


850 


2 13 


770 


208 


660 


203 


560 


209 


600 


205 


600 


2 10 


10 00 


— 


10 00 


— 


900 


- 



102-809 
104 770 

103 349 

104 770 
106 875 
106 935 
110 925 

113 010 

114 785 
116 860 
118 885 
120 917 
122 917 
120 702 
118 701 
116 821 
114 863 
112 872 



(1) Les Embranchements sont décrits dans des tableaux spéciaux insérés ci-après. 
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Biefs. (Suite.} 



É 

Sq 


DÉSIGNATION 


DUTANCn 
BN MÈTRB8. 




LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 

du niveau 

à la 


OB8 


Origine 


Fin 




ei 




■enrét 


au 


MouU- 
lage. 


flottaison 
rapportée 


g 


BISF». 


du bief. 


du bief. 


TOTALE. 


«lintaeit 
inU. 


BN COURBB. 


à la 
flottai- 
son. 


plafond. 


repères 

de rétat- 

major. 




NM7 


27029-40 


28608^ 


768^ 


484-04 


320-00 


16-50 


6-00 


2-00 


110-878 




N-18 


28725 66 


20258 03 


533 27 


533 27 


» 


15 00 


700 


2 10 


106 006 




N-19 


20286 30 


20074 22 


687 92 


482 02 


205 00 


14 50 


600 


— 


106 988 




N-20 


3000166 


30763 22 


761 57 


366 57 


305 00 


14 40 


- 


220 


106 101 




N-21 


30700 82 


31360 02 


570 40 


420 40 


150 00 


14 00 


- 


2 10 


103 016 




N«a 


31387 84 


31847 83 


450 00 


300 00 


60 00 


14 50 


- 


2 15 


101031 




N*23 


31874 70 


32127 05 


252 26 


162 26 


00 00 


20 60 


- 


2 14 


OOOIO 




N«24 


32160 40 


32703 60 


543 11 


233 11 


310 00 


18 00 


- 


2 10 


06 604 




N-t5 


32734 34 


3312160 


387 26 


102 26 


105 00 


14 60 


- 


- 


04 260 




N-26 


33148 66 


33536 14 


387 48 


337 48 


50 00 


14 00 


- 


202 


01804 




N*J7 


33563 24 


33965 02 


401 78 


31178 


00 00 


17 00 


- 


2 10 


89 457 


N»» 


33095 82 


34340 53 


344 71 


164 71 


180 00 


16 00 


- 


- 


87089 


N-» 


34367 63 


34835 35 


467 72 


237 72 


230 00 


15 50 


- 


200 


84 642 




N-30 


34802 50 


35346 11 


483 52 


208 52 


185 00 


17 70 


- 


206 


82 213 




N»31 


35373 51 


3S740 52 


376 01 


06 01 


280 00 


17 60 


700 


2 10 


70 851 




N-32 


35782 08 


36245 87 


463 70 


463 70 


» 


14 00 


450 


2 11 


77 500 




N*33 


36273 27 


36885 83 


612 56 


418 68 


103 88 


14 20 


60O 


2 16 


75 12 




N«34 


30015 83 


37500 54 


503 71 


453 71 


140 00 


13 70 


- 


2 15 


72 70 




N*35 


37536 74 


38312 01 


776 17 


13 66 


78151 


18 00 


800 


2 17 


70 32 




N-36 


38326 51 


38896 12 


57161 


104 16 


377 45 


17 00 


700 


220 


67 60 




N«37 


38025 32 


30470 18 


544 86 


466 28 


78 58 


14 40 


600 


- 


ft4 84 




N«38 


30600 18 


40455 30 


055 21 


360 04 


585 27 


14 80 


650 


- 


62 16 




N«39 


40485 30 


41580 40 


1104 10 


1002 60 


10150 


13 80 


720 


220 


50 48 




N-40 


41610 40 


43390 54 


177105 


1600 40 


170 65 


14 15 


700 


207 


56 48 




/ NMl 


43420 54 


44489 34 


1068 80 


573 10 


405 70 


14 25 


770 


220 


53 45 




N*« 


44516 54 


45719 44 


1202 00 


502 50 


700 40 


13 00 


740 


215 


50 75 




N»43 


45746 64 


47520 49 


1770 85 


00100 


787 95 


14 40 


750 


200 


47 06 




N-44 


47553 60 


50193 50 


2930 00 


1237 50 


1702 40 


14 15 


- 


213 


45 27 




N«45 


50520 70 


51456 04 


036 15 


660 60 


266 55 


11 50 


- 


2 11 


42 54 




N-46 


51486 04 


54308 74 


282180 


1873 10 


048 70 


15 85 


740 


2 17 


30 87 




N-47 


54338 74 


55496 44 


1150 70 


678 00 


48170 


16 85 


8 10 


2 10 


37 13 


g 


N-48 


555^64 


58070 84 


3445 20 


1972 20 


1473 00 


16 60 


10 00 


2 17 


34 41 


g 


NM9 


50000 84 


60732 89 


1732 05 


1312 70 


410 35 


14 00 


770 


206 


3161 


» 


N-50 


60760 00 


62200 50 


1440 50 


1167 00 


282 50 


14 00 


750 


2 15 


28 97 




N»5l 


62239 50 


62505 71 


2066 12 


2613 50 


352 62 


13 50 


7 75 


2 10 


26 21 




N»5J 


65235 71 


68757 08 


352137 


3310 75 


210 62 


10 25 


770 


2 13 


23 43 




N«53 


68787 06 


72680 63 


3902 55 


3364 30 


538 25 


16 50 


12 00 


225 


20 78 




N*54 


72734 63 


73413 03 


678 40 


668 40 


10 00 


23 00 


18 75 


227 


17 03 




N-55 


73443 03 


7427153 


828 50 


600 50 


210 00 


21 50 


17 50 


252 


15 cr 
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CANAL DE CHARLEROl A BRUXELLES. 
Ponts. 



g 



DESIGNATION 

DBS 

PONTS. 



DISTAKCES 

EN 
MÈTRES. 



FIXE 

OU 
MOBILE 

(tournant 
ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

LIBRE. 

(à) 



NOMBRE 

et 
OrTUTUlIS 

DBS ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



Mirées 

piles. 

^.ïi-t-il 
■le esu- 

ca4« 
ëe4éreise? 



RATURE 

DU 

PONT : 
■«(•■urte, 

FER, 
FONTE. 



Pont de Dampremy, sur le 
bief n*l (ancien) . . . . 



Pont du chemin de fer de 
Jumet & Marcinelle, sur le 
biefn'l (ancien). . . 

Pont établi sur la t«te 
amont de l'écluse n* 2 
(ancienne) 



Pont établi sur la tête aval 
de récluse n* 1 (nouvelle). 

Pont de la Providence, éta- 
bli en aval de l'écluse n* 2 
(nouvelle) 



R J Pont de Bayemont. 



Pont de la Société des char- 
bonnages d'Amercoeur 
sur le 3* bief .... 



Pont établi sur l'écluse n»4. 



Pont Mottet, établi au-des- 
sus du 4* bief. . . . . 



Pont de Roux, établi au- 
dessus du 4* bief . . • , 

Pont du charbonnage de la 
Société civile des char- 
bonnages du centre de 
Jumei, à Roux, sur le 4' 
bief 



13-761 



026 en 



1100 05 



145 43 



428 15 



Fixe. 



Pont-levis 
à bascule. 



Pont-levis 
à flèche. 



Fixe. 



826 75 



3327 56 



4125 18 



4458 52 



4047 44 



5502 05 



Levis 
à flèche. 



Fixe. 



Route de Charleroi 
à Mons. 



Chemin de fer de 
Jumet à Marcinelle. 



Chemin de Mar- 
chienne À Jumet. 



Route de Charleroi 
à Mons. 



Chemin de fer 
reliant les usines 
de la Providence 

aux stations 

de Marchienne et 

de Monceau et le 

laminoir Bailleu et 

C* ù la dernière 

de ces stations ; une 

voie charretière 

livre passaxe 
au chenun de Mar- 
chienne à Fontaine- 
l'Evéque. 

Chemin de fer 

de raccordement 

des charbonnages de 

Bayemontet autres 

à la station 

de Marchienne. 

Chemin de fer 

à petite section 

servantau transport 

de déchets 
des charbonnages. 



Chemin reliant le 

hameau de la Bassée 

À la commune 

de Roux. 

Reliant les hameaux 

de la Bassée et 

des Aizelées à Roux 

(centre). 

Chemin de Roux 

(station) à Jumet 

(Heigne). 



Chemin de fer reliant 

le charbonnage 
à la station de Roux. 



2"806 



8036 



2400 



4505 



Une ouverture 

de3"035plusune 

banquette de 

1-365. 

Une ouverture 
de 26-00. 



de 2-72. 
de 5-20. 



— de 5-20(pas8e 
navigable) plus 
deux banquettes 
de 2-40 chacune. 

(à) 



4 745 



15 70 



504 



- de 12-83 plus 
deux banquettes 
de 1-785 chacune 

(c) 



Trois taravées 
ayant respecti- 
vement : M-50, 
25-85 et 14-15 
d'ouverture, 
(d) 

Une ouverture 
de 5-22. 



- de 5-45. 



— de 5-50. 



Une travée de la 
largeur du canal 
plus deux ban- 
quettes de 3-50 
chacune. 
ie) 



Fer. 



Maçon- 
nerie. 

Fer. 



Bois. 



Fer. 



(a) Entre la flottaison normale et la def ou la sous-poutre des ponts flxes (arche marinière). 

(b) 5-20 est la passe navigable, l'ouverture réelle du pont est de 0-20 ; il existe de chaque o6té de la passe navigable une 
banquette de halage de 2-00. 

(c) De chaque côté de la passe navigable, il existe une banquette de halage de 1-50 de largeur environ. 

(d) Ces trois travées livrent nassage respectivement au Piéton (rivière), au canal de Charieroi et au chemin de fer de rac- 
cordement des charbonnages d^Amercœur ; l'ouverture de la travée centrale se décompose comme suit : largeur du canal 
10 mètres, deux banquettes de halage ayant chacune 3-425 de largeur. 

{e) li'ouverture totale de ce pont égale 28-80. 
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ir mer. ofsno % 



Pont existant sur la t6te 
aval de l'écluse n* 10 . 



Pont existant sur la tète 
aval de l'écluse n* 11. . 



Pont établi au-dessus du 
11- bief 



Pont de Pont-à-Celles, éta- 
bU sur le 11* bief . . . 



Pont du Fichaux, établi 
sur le 11' bief. .... 



13132 06 



14242 78 



15734 62 



16222 74 



16618 04 



Fixe. 



Chemin de fer 
de Namur à Gand. 


607 


une passe navi- 
gable de 5-52 
plus ime ban- 
quette de halage 
de 1-38. 




Maçon 
nerie. 


Chemin de la chaus- 
sée (Pontrà-CcUes) 
àVicsvUle. 


2537 


Une ouverture 
de 2*78. 




- 


Chemin de Luttre 
à Pontrà-CeUes. 


2 515 


- de 2-88. 




- 


Chemin de fer 

direct de Bruxelles 

À Luttre. 


524 


— de 6-85 plus 

deux banquettes 

de halagede 

1-575 chacune. 




Fer. 


Chemin de Pont-à- 
Ccllcs à Obaix. 


3 11 


de 2-80 plus une 

banquette de 
1-20 de largeur. 




Maçon 
nerie. 


" 


306 


de 3-275 plus une 

banquette de 

balage de 1-30. 




" 



\ 

(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Ce pont livre en outre passage au chemin de fer à petite section (0-80 de section) qui relie le charbonnage du Grand- 
Bordia à la station du chemin de fer de l'État, à Gosselies-Courcelles. 

(<;) L'ouverture totale de ce pont est de 42 mètres. 

(d) L'ouverture totale de ce pont est de 28 mètres. 

(e) L'ouverture totale de ce pont est de 28 mètres. 
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1^ 






FIXE 


VOIE 





NOMBRE 


A.i|tli- 


HATURE 


^ 


DÉSIGNATION 


DISTAMCES 


ou 






et 


■rarta 


DU 


ë 






MOBIUS 


A LAQUBLLB 


HAUTEUR 


NTUmiMS 


Filet. 


PONT: 


i 


DBS 


BN 


(tournant 


IL 


UBRB. 


DES ARCHES 


B.lt-t-a 
■MWta- 




p^ 


PONTS. 


MÈTRBS. 


ou 
levis). 


UYRE PASSAGE. 


(a) 


ou 

TRAVÉB8. 


eaë* 

l«4éfeBM? 


KKR, 

FONTB. 


Pont de Oouy-lex-Piéton, 


















établi sur le 11* bief . . 


201'W44 


Fixe. 


Chemin de Gouy- 
lez-PiétonàSeneffe. 


3-61 


Une ouverture 

de 3-10 plus une 

banquette de 

halage de 1-35. 




Maçon- 
nerie. 




Pont de La Fléchère, établi 


















sur le 11« bief. .... 


21613 74 




Chemin du hameau 

de La Fléehère 
à Gouy-lez-Piéton. 


5» 


3-10 et 1-20 
d'ouverture. 








Pont sur la 14* écluse. . . 


26101 58 


Levis 
à bascule. 


Chemin vicinal 
de Seneffe. 


• 


Une ouverture 
de 2-70. 




Bois, 




Pont établi sur la tôte aval 


















de la 15* écluse .... 


2677100 


Fixe. 


Avenue supprimée. 


2804 


— 




nene. 




Pont établi sur la 16^ écluse. 


27389 45 


Tournant. 


Avenue du ch&teau 
du comte de Pellan. 


» 


- 




Bois. 




Pont de Seneffe (&}. . . . 


27519 18 


Levis 
à bascule. 


Route de Senefl'e 
à Gouy. 


m 


- 




— 




Pont sur la 20* écluse. . . 


20967 93 


- 


Chemin vicinal. 


» 


- 




- 




Pont sur la 21* écluse. . . 


30776 87 


- 


Avenue de la ferme 
Flatenne. 


> 


- 




- 




Pont établi sur la tdte aval 


















de l'écluse n* 24 . . . . 


32156 60 


Fixe. 


Route de Mons 
à NiveUcs. 


287 






Maçon- 
nerie. 


E-î 


Pont étabU sur l'écluse 
















P3 


n-25. 


32731 80 


— 


Route provinciale 


269 


— 




— 


2/ 






de Feluy 










n 








à Arquennes. 










Pont du chemin de fer de 


































25'bief . ...*... 


32935 60 


— 


Chemin de fer de 
Manage à Wavre. 


12 60 


Deux ouver- 
tures de 23-5a 

ic) 




Fer. 




Pont établi sur la tête aval 
















de l'écluse n» 28. . . . 


33993 25 




Chemin communal 

de Feluy 

à Arquennes. 


271 


Une ouverture 
de 2-73. 




Maçon- 
nerie. 




Pont établi contre la tête 


















aval de l'écluse n' 32 . . 


35779 00 


— 


Avenue du Ch&tcau 
de La Lieux. 


266 


- de 3-60. 




~ 




Pont sur la 33» écluse. . . 


36259 57 


Levis 
à bascule. 


Avenue du Château 
de La Lieux et de 
la ferme du Vassal. 


>• 


- de 2-70. 




Bois. 




Pont sur le sas de l'écluse 


















n-34. 


36902 13 


Levis. 


Chemin d'Écaus- 
sines & Arquennes. 


» 


— 









Pont sur la tête aval de 


















l'écluse n- 38. . . . . 


39485 18 


Fixe. 


Chemin de Feluy 
à Ronquières. 


264 


— 




Maçon- 
nerie. 




Pont sur la tête aval de 


















l'écluse n- 39. . . . . 


40470 39 


— 


Chemin de Nivelles 
à Braine-le-Comte. 


271 


— 








Pont sur la tête aval de 


















l'écluse n* 40. . . . . 


41604 49 


~ 


Chemin de 
Ronquières à Ittre. 


287 


" 




~ 




Pont de Fauques . . . . 


42577 34 


_ 


— 


2 91 


Une de 2-90. 




- 












Banquette 
de 1-30. 






\ 














{ Pont sur la tête aval de 
















^ l léclusc n* 41 


43406 54 


— 


Chemin de Virginal 
à Ittre. 


278 


- de 2-76. 




~ 


^ ! Passerelle sur la tète aval 


















\ de l'écluse n- 43. . . . 


45733 04 


- 


Sentier. 


3 16 


- de2-'î2. 




- 


^ 1 Pont d'Asquimpont . . . 


44670 94 


- 


Chemin de Virgina 
à Ittre. 


l 296 


- de 3-00. 
Banquette 
de 1-30. 




- 


1 






1 








(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-po« 


itre des ponts flxes (a 


rche marinij 


>re). 


(6) n y a une passereUe pour piétons & côté de ce pon 


t. 






n 


(c) Le canal passe dans Touvi 
loulin de Feluy. C'est pourquc 


Brturedegt 
i la pile n^e 


mche; l'ouve 
st pas notée 


irture de droite livre 
dans la 8' colonne. 


passage & la 


rivière la Samm 


e et au c 


'hemin du 
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ë 



DÉSIGNATION 

DBB 

P0NT8. 



DISTAHCES 

ES 
MÈTRBS. 



FIXE 

OU 
MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUBLLB 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

UBRB. 

{ai 



NOMBRE 

et 
ODTItTOUS 

DB8 ARCHES 

OU 

TRAVERS. 



A. ip.it. I HATURE 



ptln. 
■■e MU- 

ététfMMt 



ou 
PONT : 

■«{•■■trto, 

FKR, 
PONTB. 



Pont d'Oisquercq 



Pont de Moillons . 



Pont sur la tdte aval de la 
40* écluse 



Passerelle Demeur. . 



Pont sur la tète aval de la 
47* écluse 



Souterrain de Lembecq. . 



Passerelle de Blalvyde . . 

Pont du chemin de fer de 
Braine-le-Gomte. . . . 

Pont du chemin de fer d'En- 
ghien. 



Pont de Hal . 






Passerelle suspendue. . . 

Pont de la tête aval de la 
40* écluse 



Pont de Waterloo. 



Pont de la tête aval de la 
51* écluse . . « . . 



Pont de Leeuv-Saint-Pierre 



Pont de Ruysbroeck. . 

Pont sur la tête aval de 
l'éduae n* 52 . . . . 

Pont Wittouck. . . . 

Pont sur la tète aval de 
l'écluse n* 53 

Passerelle de la Petite-Dé. 

Pont de Cureghem. . . . 

Pont du chemin de fer de 
ceinture 

Pont des Hospices. . . 



Passerelle des Hospices. 



48741-39 
40572 99 
5147104 
5256104 
54323 74 
54002 74 
55100 74 
56410 54 

snoe6 54 

57360 54 
57676 54 
58065 84 
60002 84 

62224 50 

63645 50 

64418 04 
65220 71 



Fixe. 



41 

68772 08 
70143 58 
70743 58 
70850 83 
7216183 



Tournant. 



Fixe. 



Chemin d'Oisquercq 
àittre. 

Pour un chemin 
de campagne. 

Chemin de Tubise 
à Braine-le-ChAteau. 

Sentier de Tubise 
à Clabecq. 

Chemin de Clabecq 
À Lembecq. 

Propriété privée. 



Sentier de la com- 
mune de lembecq. 

Chemin de fer 
de l'Etat. 



Route de Hal 
à Nivelles. 

Sentier de Hal 
à Toumeppe. 

Chemin de Hal 
à Buysinghen. 

De Waterloo à la 

route de Bruxelles 

àMons. 

Chemin de Leeuw- 
Saint-Pierre 
& Toumeppe. 

Chemin de fer de 

Leeuw-Saint-Pierre. 

à Ruysbroeck. 



Chemin de fer 
industriel. 

Chemin d'Ander- 
lecht à Cureghem. 

Sentier d* Anderlecbt 
à Cureghem. 

Route de Bruxelles 
à Mons. 

Chemin de fer 
de ceinture. 

Chemin de Molen- 

beek-Saint-Jean 

à Bruxelles. 



2-04 
3 11 

2 71 

3 11 
267 
3 01 

2 74 

466 

385 
327 

318 

276 

3 12 

275 



Une de 3-00. 
Banquette 
de 1-30. 



Une de 2-70. 

- de 6-00. 

- de2-70. 



Une de 3-05. 

Banquette 

de 1-20. 

Une de 4-20. 



Une de 3-15. 

Banquette 

de 1-35. 

Une de 15-25. 

Une de 3-10. 

Banquette 

de 1-30. 

Une de 18-00. 



— de 2-70. 



Une de 3-10. 
Banquette 
de 1-30. 

Une de 2-75. 



3 10 


271 


202 


282 


250 


286 


275 


600 


» 


272 



Une de 3-10. 
Banquette 
de 1-30. 



Une de 2-70. 

- de22-00. 

- de 2-72. 

Une de 7-00. 

Banquette 

de 1-50. 

Une de 3-10. 

Banquette 

de 1-30. 

Une de 8-00. 

- de 3-00. 



\ 

(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Calculé pour une charge roulante de 18,000 kilos. 
{c} Calculé pour une charge roulante de 18,000 kilos. 



çonnerie. 



Poutrel 
les en fer. 

Maçon- 
nerie. 



Longeron 
en fonte. 

Maçon- 
nerie. 

Tablier 
métalliqu* 
Maçon- 
nerie. 

Fer. 



Maçon- 
nerie. 

Tablier 
métalliqU 

Maçon- 
nerie. 



Tablier 
métalliqu' 

(ft) 



Bfaçon- 
nerie. 

Tablier 
métalliqu' 

Maçon- 
nerie. 

Tablier 
métalliqu' 

Tablier 
en bois. 



Tablier 
métalliqu' 
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1 




FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A.iHl*- 


KATUKE 


r 
i 


DÉSIGNATION 

DES 

PONTS. 


DISTAKCES 

MÈTRES. 


ou 

MOBILE 

(tournant 

ou 

levis). X 


A LAQUELLE 
IL 

UVRE PASSAGE. 


HAUTEUR 

LIBRE. 

(a) 


et 

OIÎTIlTtUS 

DES ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 


uir ëes 

pllw. 

B ïâ-i-II 
■■• eft«- 

eai* 
éeMfeiM? 


DU 

PONT: 

FER, 
FONTE. 


Passerelle de la rue de Gos- 
selies 


72335-33 


Fixe. 


Chemin de Molen- 

beek-SnintrJean 

à Bruxelles. 


3-27 


Une de 13-50. 


» 


Tablier 
métal- 
lique. 


Pont de l'écluse n* 54. . . 

Passerelle du pont de Té- 
cluse n» 54 


7r749 63 


Levis. 
Fixe. 


Rue Heyvaert 


m 

285 


- de 3-00. 


> 
» 


Tablier 
en bois. 


pq 


Pont de la porte de Ninove. 

Passerelle de la porte de 
Ninove 


TKOl 13 


Tournant. 
Fixe. 


Chaussée de 
Bruxelles à Ninove. 


> 
289 


UnedeÔ-20. 


Esta- 

cade en 
amont 

et en 
aval du 

pont. 
» 


Tablier 
métal- 
lique. 

(*) 




Pont sur la tête aval de 
l'écluse n» 55 


'73428 03 


- 


Chaussée de 
BruxeUes à Gand. 


303 


Une de 2-70. 


• 


TabUer 
métal- 
lique. 




Pont du Petit-Château (c) . 


73690 03 


- 


HolenbeekSt-Jean 
à BruxeUes. 


285 


- de6n0. 


s 


1 Pont de la porte du Rivage. 
(a) Entre la flottaison normale 


7434103 
et la clef 01 


Tournant 
a la sous-pou 


tre des ponts flxes (ar 


• 
che mariniè 


pe). 


» 


" 


(fc) Calculé pour une charge roulante de 1 


8.000 kilos. 












(c) Construit par la Tille de Bruxelles. 
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». 



1 

pu, 




TERRITOIRE 


RIVE 


—^——■~~—\ 


NATURE : 




SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


DBS 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


SURLAQUEU^ 

ILS 
SB TROUVENT. 


LARGEUR. 


PAVAGE, EMPIERREMENT 
OU TERRE. 


OBSERVATIONS. 




Biefn* l (aoicien). 














Ok.Oil à U.IQS .... 

Bi^rw 2 (ancien). 
Ik.l95 à aL.a8 .... 

Biefn* 1 (nouveau). 
0luI96 à 0k.414 .... 


Dampremy. 

Marchienne-au- 
Pont. 


Rive gauche. 
Rive droite. 
Rive gauche. 


4-00 
935 


Trottoir de halage 
pavé sur un mètre 
de largeur. 

Largeur du pavage 
3^. 


De part et d'autre des 
écluses et des ponts, 
le trottoir de halage 
est pavé sur une lar- 
geur de 2"00 et sur 
une longueur variant 
de 50-00 & 75-00 ; U 
existe également à 
côté de ce pavage, 
un empierrement de 
1-00 de largeur. 




Biefn* t (nouveau). 














Ok.414 à 9k.g06 .... 


- 


- 


5t0 


Trottoir de hala^ 
pavé sur 1"00. 






Biefn*^, 














2k.a8 à 4k.l07 .... 


Marchienne-au- 
Pont et Roux. 


— 


440 


— 






Bief n'A, 
4k.l(n à «LOIS .... 


Roux. 


Sur la rive 

droite, entre 

l'écluse n- 4 et 

le pont Mottet. 

(4-458) 


^ 5 10 






ù 




Sur la rive 
gauche, entre 
le pont Mottet 
etréelusen-5. 










Biefn*^ 












â 


6k.018 à 6k,9» .... 


- 


Rive gauche. 


400 


- 






BiefnrO, 
6k,980 â 7k.842 .... 


Gosselies 
et Ck>urcelle8. ^ 


Sur la rive 

gauche, de 

l'écluse n* 6 au 

pont de 

La Ferté 

(7-5W). 

Sur la rive 
droite, du 
pont de La 
Ferté à lé- 
clusen*7. 


\ 450 


- 






Biefn* 7. 














7k.842 à Ok.364 .... 


Gosselies. 


Rive droite. 


430 


Trottoir de halage 
pavé sur 1-00. 






Biern'%. 














9k.364 à llk.174 .... 


ViesviUe. 


Rive gauche. 


500 


- 






Biern'9, 














llk.174 à 13k.l» .... 


ViesviUe et 
Luttre. 


- 


450 


- 






Bief n* 10. 














13k.l29 à 14k.t71 .... 


Lattre. 


— 


500 


— 
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1 




TEWUTOIRB 


RIVE 




NATURE : 




SITUATION 


DBS 




LAEGEUR. 


PAVAGE, EMPIERREMEHT 


OBSERVATIONS. 


o 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


ILS 
SB TROUVENT. 


on TERRE. 







BUfrn'ih 














43k.%l à 44k.489 .... 

Blern'43L 
44.k489 à 45k.719 .... 


Ittre. 


Rive gauche. 


4-00 


Trottoir de halage 
pavé sur 1-00 de 
largeur. 


En amont et en aval de 
la plupart des écluses 
qui suivent, le pavage 
a une largeur de 2-00 
sur une longueur va- 
riant de 50^ à 75-00 




Bief n* 43. 














45k.719 à 47k.5» .... 


- 


- 


- 


- 






Biefn'ii, 














47k.5» à 50k.494 .... 


Ittre 
et Oisquercq. 


- 


— 


— 






Biern'45, 














50k.4W à 51k.4!>7 .... 


Clabecq 


- 


- 


- 






Biern'46. 














51k.457 à 54k.309 .... 


Clabecq et Lem- 
becq. 


Rive droite. 


— 


— 






Biefn'41. 














54k.309 & â5k.4g6 .... 


Lcmbecq. 


Rive gauche. 


— 


- 




e-3 


Biefn'^. 












55k.498 à 58k.fi71 .... 


Hal. 


- 


- 


- 




PQ 


Blefn'^. 














58k.flTl à eOk.733 .... 


Leeuw-Saint- - 
Pierre. 


- 


- 






Bicfn'^, 














60k.733 à 62k.210 .... 


- 


- 


- 


- 






Biefn'51. 














62k.2l0 à 65k.206 .... 
Biefn^bt, 


Leeuw-Saintr 

Pierre et Droo- 

genbosch. 












65k.206 à 68k.757 .... 
Bief n' 53. 


Droogenbosch, ' — 
Leeuw-Sain^ 
Pierre et An- ' 
derlecht. 










68k.757 à 7tk.e00 .... 
Biefn'^, 


Anderlecht et 
Molenbeek- 
Saint-Jean. 


Une partie sur 

la rive gauche 

et une partie 

sur la rive 

droite. 


4-00 

et 10-00 & 

partir du 

pont de 

Gureghem. 


1-00 de pavaffe (6-00 
à partir de Ta bras- 
serie Bavaro-Belge). 






72k.e90 & 73k.413 .... 


Molenbeek- 
Saint-Jean. 


Rive gauche. 


10-00 


e-00 


dans ce bief. 




Biefn*^. 














73k,413 à 74k.27« .... 
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6. 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILO- 
MÉTRIQUE. 



NIVEAU 

da 



4«li 

NtUiMI 

urule. 



COTE 



ABSOLUL 



NIVEAU 
ao-dessBs 

des 
fnda- 

tins. 



mèteBeit, 
esUcade 

CI 

charpeite, 

■éUl,Ulo8 

ei (erre 



Leicunt. 



TERRE-PLEIN. 



Largeur. 



Nature : 

empierre- 
ment. 



OBSERVATIONS. 



Rivage du sieur Du- 
bois, en amont de 
recluse n* 1 (an- 
cienne) 

Rivage du sieur Don- 
née ( Etienne ), en 
amont du pont de 
Dampremy. . . . 

Rivage en amont du 
pont de Dampremy, 
rive gauche . . . 

Rivage de Rouard-6e- 
ghin sœurs. . . . 

Rivage de Rouard-Be- 

§hin firère8,en amont 
e récluse n* 2 (an- 
cienne) 

Rivage des propriétai- 
res réunis .... 

Rivage des sieurs Bo- 
netiill Aréres, en aval 
de l'écluse n* 1 (nou- 
velle) 

Rivage des sieurs Bo- 
netiill, en amont de 
lécluse n* 1 (nou- 
velle) 

Rivage de Parents 
frères. 

Rivage Brison-Bouil- 
lard 

Rivage de veuve De- 
crolière 

Rivage de Balieux et 
C" 

Rivage Brison-Bouil- 
lard 

Rivage de Chauv-à- 
Roc 

Rivage du charbon- 
nage de la Rochelle. 

Rivage du sieur Henri 
Lepage 

Rivage de la scierie à 
vapeur de Roux . . 

Rivage des verreries 
de Roux (Bougard) . 

Rivage du sieur Bro- 
gneaux 

Rivage du sieur Le- 
derq 

Rivage du sieur Mail- 
lien (Victor) . . . 



81k.65 


183 


67 


247 


00 


1059 


00 


1210 


40 


1723 


35 


74 


00 


223 


55 


261 


05 


328 


50 



334 15 
668 15 
758 40 
2899 45 
4638 14 
4652 06 
4753 14 
4849 55 
4854 44 
4863 94 
5000 44 



0-90 

140 

090 
105 

050 
075 

290 

070 

1 10 
075 
120 
100 
055 
060 

080 
070 
100 
106 
060 



à l'éui- 
■ijtr. 



103-709 

104 200 

103 709 

103 859 

105 125 
105 325 

104 740 
104 05 

104 45 

104 10 

105 825 
105 625 
107 425 
109 535 

109 735 
109 635 
109 985 
109 965 
100 535 



Enroche- 
ment. 


25-00 


- 


18 00 


- 


25 00 


- 


75 00 


- 


30 00 


- 


75 00 


- 


35 00 


- 


50 00 


- 


25 00 


- 


45 00 


- 


75 00 


Perrésec 


110 00 


Enroch^ 
menu 


25 00 


- 


- 



10^ 

600 

530 
630 

625 
11 95 

700 

935 



800 
10 00 

725 
875 
900 
675 
860 
660 

550 



Pavage. 
25-00Xl"00 



Pavage. 
30-00Xl"00 



Pavage. 
35-00 X1"00 



Pavage. 
50^X3-00 

Pavage. 
25-00 X3"00 



Bief n* 1 
(nouveau). 



Pavage. 
45-00 X1"00 



Pavage. 

iio^o(Ki"00 



Pavage. 
25-00X1-00 



Pavage. 
25-OOXl-OO 



Bief n* 2 
(nouveau). 
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Rivagle Marouse 
(Achûle). . . 



Rivage des Grand-Con- 
tyetSpinois . 

Rivage de Falnuée en 
amont de l'écluse n* 7. 

Rivage de la dame de 
PreUe . . . 



Rivage du sieur Gréer. 

Rivage du sieur Ck)l- 
sou 



Rivage du sieur De 
passe (Auguste) 

Rivage du sieur Gey 
sein (François) 

Rivaffe de la sucrerie 
de Luttre . . 

Rivage Navarre (Clé- 
ment) .... 



. . Rivage Mascart (Qé 

S \ ment) 

-< 

^ ' Rivage Jaumote-Bou- 
dart .... 



Rivage de dame Pir- 
mez-Drion . . 

Rivage de dame veuve 
Morlet-Semal . 

Rivage de Boudart 

(Emile; . . . 



Rivage Demasse 
(Léandre) . . . 

Rivage SibiUe (Con 
stantiu) . . . 



Rivage Plumet (Dé- 
siré) .... 



Rivage du sieur Ca- 
pitie .... 



Rivage des sieurs Del- 
forge et C" . . 

Rivage du sieur De- 
messe . . . 



Rivage du sieur Bau 
doux .... 



Rivage du sieur Bran- 
cart 



I 

I 7571 00 

7776 00 

i 

7071 10 

I 11494 (S 

I 

! 13076 81 

I 

: 13934 01 
I • 

13930 01 

13064 œ 

14207 53 

16042 74 

16282 74 

16872 54 

16807 54 

16032 54 

16942 20 

201(M 74 

20248 14 

21684 34 

27540 18 

27802 08 

31767 83 

32651 10 

32076 20 



OS 113 560 

60 113 610 

80 115 585 
I 

55 110 435 

I 

1 30 I 120 Ifô 

60 121 517 

65 120 567 

00 121 847 



105 


123 062 


125 


124 182 


1 45 


124 382 


005 


123 882 



1 05 , 123 062 
1 05 123 082 



1 15 
085 
060 



123 002 
113 722 
113 472 



70 ! 101 731 



060 



07 201; 



070 ! 04060 



120 00 



5000 
environ 



65 00 
25 00 



Terre. 



Enroche- 
ment 



35 00 
25 00 



25 00 



50 00 
25 00 



50 00 



050 



Pavage. 
120^X1"00 



Pavage. 

8 60 r)0-00Xl"00 



750 
020 
730 
600 



Pavage. 

25-O0Xl"0O 



Pavai 

25-00 xi-œ 



13 00 

800 ! 
10 10 

10 30 

I 

18 50 ; 

I 
3500 I 

I 

6000 I 



ge. 

ri-o 



Pavage. 



550 

; " va« 
10 00 Î25-00X1-00 



14 00 
12 00 



Une grue 

montée sur 

chariot. 
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Henry 

Rivage des sieurs Ca- 
tala et Detournay . 

Rivage du sieur Be- 
noit 



; Rivage de la filature 

' Helin 

l 

/ Rivage du sieur Ca- 

I tala 

Rivage du sieur Ca- 
tala 



Rivage du sieur De 
Sonder 

Rivage du sieur Ques- 
temont 

Rivage du sieur Be- 
noit 



Rivage du sieur Jac- 
quet 



Rivage du sieur Olin. 

Rivage du sieur Mas- 
sart 



^ \ Rivage du sieur Beck. 

Rivage du sieur Ga- 
briel 



Rivage public (Quai) . 

Rivage du sieur Gof- 
fln 



Rivage du sieur Van 
Hemelryck. . . . 

Rivage du sieur Mal- 
beck 

Rivage du sieur Van 
Lier 

Rivage du sieur De 
Vis 



40201 


30 


050 


62 66 


40445 


39 




- 


40544 


89 


- 


59 98 


41729 


49 


0^ 


57 10 


42537 


34 


- 


- 


42612 


34 




- 


44268 


94 


57 


54 12 


44TW 


94 


065 


51 40 


44664 


94 


~ 


- 


44754 


94 




- 



46173 04 1 60 ' 48 56 

I 

48701 39 ; 65 | 45 92 



I 



! 

50567 19 i 70 

1 
50647 19 I - 

51361 94 ! - 

I 
51561 94 60 

56027 54 , 065 

57329 54 ' - 

! 

57389 54 



I 



57409 54 



43 24 



40 45 

I 

35 06 



Talus 
enterre. 



20 00 



Largeur 
de la digue 



Estacade. 



Talus 
en terre. 



40 00 



20 00 



- I 4500 



20 00 



En terre. 



Un citemin 
de fer relie 
le rivage & 
l'habitation 
dus'Henriy 
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i 






NIVEAU 






DESIGNATION 


DISTANCE 


du 
Mireiie- 


COTE 


1 


DU 

PORT. 


KILO- 
MÉTRIQUE. 


.Ml 1 
«l-éWMI 1 

4e II {ABSOLUE. 

l*tUiMI 


1 






%nu»\: 





NIVEAU 
ii-éeMis 



(iras. 



Iir, perré, 

rerélUBeiU 

esUciëe 

ei 
ckarpeile, 

ei terre. 



UiCOICt 



TERRE 




Largeur. 



OBSERVATIONS. 



Rivage public (Quai). 

Rivage du sieur De- 
thier 

Rivage du sieur Du- 
mortier 



Rivage de la Société 
deLoth 



Rivage du sieur Wau- 
ters 



Rivage du sieur De 
Ridder 

Rivage du sieur Wal- 
keirs 



Rivage du sieur Goris. 

^ I Rivage du sieur Van 
Pà Grimbergen . . . 

Rivage du sieur De 
DoDcker 

Rivage du sieur De- 
mets 



Rivage du sieur Ca- 
museL 



Rivage public (Quai). 

Rivage du sieur Del- 
coigne 

Rivage du sieur Van 
Imschot 

Rivage Brasserie Ba- 
varo-Belge. . . . 



57429k.54 


0^ 


58306 54 


- 


60047 84 


75 


6»24 59 


060 


62264 50 


065 


62284 50 


- 


68696 06 


070 


70528 58 


060 


70743 58 


- 


70763 58 


- 


70783 58 


- 


7O803 58 


— 


70808 58 


- 


70870 83 


- 


71670 83 


- 



■i(j«r. 



35-06 

32 36 
29 57 
26 86 

24 13 
21 28 



Talus 
enterre. 



40-00 



20 00 



Largeur 
de la digue 



Enterre. 
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1 












niiiuitoi. 




^j DESIGNATION 


MSTilCIS 


rORII GÉxUiU 




LONeOIDR 


PROFONDEUR 


Engins 

de 

chargement 

et de 




Oh 


BASSIN 

(COMMUNE). 


■ttm. 


DU BASSIN. 

SUPERFICIE. 


Fiuiini. 


41 

MCI II «Cil. 


SMS L'IiV. 


OBSERVATIONS. 




Boftsin de Commerce de 


















Marchienne-au-Pooi. 


301-35 


Forme rectangulai- 
re, superficie de 
10500-00 environ. 


446-«00 


Néant. 


2-40 


» 


Embarquement et 
débarquement de 
produita métal- 
lurgiques et de 
celles. 




















Partie élargie du canal 


















en aval de l'écluse 


















n* 4, par suite du dé- 


















tournement fait lors 


















de l'élargissement du 
canal (Gare d'eau). 


































commune de Roux. . 


4007 00 La largeur varie de 


450 00 


— 


180 












2(K)Ôà4()-00. 






en dehors 
de la passe 












Les deux rives sont 






navigable. 












en courbe. 


















La longueur est de 


















200-00 et la surtoce 


















de 5600 mètres car- 














Partie élargie du canal 




rés. 












ë 


en aval de lécluse 
















n* 5, par suite du dé- 
















'< j tournement ci-dessus. 


5018 60 


La largeur varie de 
25-00 à 40-00; une 


195 00 


— 


— 






^ 






rive est en courbe; 












m 


Partie élargie du canal 
en aval de l'écluse 
n* 7, par suite du 

(commune de Cour- 




la longueur est de 
200-00, et la sur- 
face de 6200 mètres 
carrés. 














ceUes) 


7783 00 La largeur varie de 
1 25-00^40-00; une 


385 00 


190 


• 


Embarquement de 










en dehors ' 1 


charbon de Fal- 






1 rive est en courbe; 






de la passe' | 


nuée. 






la longueur est de 






navigable. 










115-00: superflcie 














Partie élargie du canal 1 '3HÂ) mètres carrés 














en aval de l'écluse 
















n* 8 (Gare d'eau), com- 
mune de Viesville. . 


1 














9272 30 La largeur varie de 


400 00 


— 


180 












35-00 à 43-00; les 






en dehors 












deux rives sont en 




;de la passe 












courbe ; superflcie 




j navigable. 












6000 mètres car- 






1 










r<^A. 














Large d'Henriamont, 


, "" 














commune de Pont-à- 1 










Celles 17Î09 54 Forme rectanimlai- 


286 00 - 1 170 








1 re, superflcie 2760 


1 en dehors 






) 
Partie du bief n* 53, 




mètres carrés. 
(120-00 X »-00). 


! 


du passage 
des bateaux 








depuis le pont des 
















Hospices Jusqu'à l'é- 
















cluse n' 54, Molen- 
















beek-Saint-Jean. . . 7Î455 73! 


Rectanffulaire: 


960 00 - 


2 25 1 Plancher | 


Charbon, bois de 




1 hectare 6 ares. 






de roulage 


construction,bri- 






1 


1 1 ' 
t 1 i 


et brouettes. 


ques, pannes, 
carreaux, chaux. 












I 




pavés, moellons. 


. 














grains. 


% ; Bief n* 54, Molenbeek- | 














3 


Saint^ean 73068 82] 




1290 40 


556*00 2 27 





Le mur de quai ap- 
partient à la ville 


Pi 






1 hectare 54 ares. | 








pa 










i 




de Bruxelles; on 
ne décharge pas 










' 1 1 


les bateaux du 










! 1 




côté du mur de 






1 






quai. 




Bief n- 55, Molenbeek- 




1 i 








Saint-Jean 73849 78 


Rectangulaire; 


1687 00 


819 00 2 58 


- 1 


\ 




2 hectares 2 ares. ! 
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cluse n* 3, rive droite . . 

Quai des charbonnages de 
Monceau-Fontaine dans le 
3* biei; rive gauche . . . 

Quai des charbonnages d'A- 
mercœur dans le 3* biei; 
rive droite 

Quai des charbonnages du 
Martinet, dans le 3* bief, 
rive gauche 



Quai du cliarbonnage du 
Nord de Charleroi (Sars- 
lez-Moulin), dans le 4* bief, 
rive gauche 

Quai du charbonnage de la 
Caillette, dans le 4* bief, 
rive droite 



Quai des charbonnages de la 
Société civile des charbon- 
nages du Centre de Jumet, 
. dans le 4' bief, rive droite. 

Quai du sieur Maseaux, 
/ (Jules), dans le 6* bief, rive 
droite 



Quai des charbonnages de 
Falnuée, dans le 6* bief, 
rive gauche 



Quai des charbonnages des 
grands Conty et Spinois, 
dans le 7* bief, rive droite. 



Quai de la Société de War- 
tonlieu (fabrique de bri- 
quettes), dans le 7* biei; 
rive gauche 

Quai de la Société anonyme 
de Courcelles pour la 
fabrication des glaces dans 
le 7* bief, rive gauche . . 

Quai des charbonnages de 
Courcelles-Nord, dans le 
8* bief, rive gauche . . . 

Quai du sieur Van Moorsel, 
dans le 9» bief, rive droite. 

Quai Patemottc, 23* bieC 
rive gauche. ..... 

Quai Dubois, Î4» bief, rive 
gauche 

Quai Dubois, 25" bieC rive 

gauche (Société anonyme 
es carrières d'Arquennes) 



Marchienne-au- IQûrOO 
Pont. 1 



4337 25 



4597 24 



5513 54 



8125 00 



8218 80 



8457 60 



12065 90 



32087 35 



32210 15 



32844 34 



I 



2362-35 

2819 25 - I 50 60 

3741 18 Roux. I 198 60 

379350 - 9060 



7549 77 Courcelles. 



7746 44 



Oosselies. 



Viesville. 



Arquennes. 



170 60 
84 60 

90 00 
29 10 
72 fô 
80 40 

131 20 
46 40 



11065 60 ; Courcelles. 148 80 



2170 



40 00 



I 107 60 



26 00 



iœ)-495 I 106-875 ' 107-475 



106 885 



104 855 



104 645 



108 375 



107 775 



107 875 



106 875 . 108 935 



107 155 



107 060 



110 810 I 113 010 



111 010 



112 455 114 785 



112 625 

I ■ 

112 6(B ■ 

1 
114 (HÔ 116 860 

116 885 



109 635 



109 485 



109 730 



113 770 



113 630 



115 455 



115 555 



115 315 



117 480 



96 899 99 049 

I 

94 454 96 604 

92 119 94 269 



118 885 120 375 
99 519 



97 301 



94 860 



Un chemin de fer A 
grande section est 
établi k 4 mètres en 
arrière du pare- 
ment du mur et sur 
ce chemin de fer il 
existe deux grues 
roulantes mues à 
bras d hommes et à 
l'aide desquelles on 
effectue les charge- 
ments sur bateaux. 

Un chemin de fer à 
grande section lon- 
ge le mur de quai. 



Une grue mue par la 
vapeur sert au char- 
gement des ba- 
teaux: cette gnie 
circule sur une voie 
ferrée parallèle au 
IMirement du mur 
de quai. 11 existe un 
pavage do 2 mètres 
sur toute la lon- 
gueur de celui-ci. 



Un chemin de fer à 
petite section longe 
ce mur. 

Un chemin de fer à 
grande section et 
un à petite section 
longent ce quai. 



Ce mur est muni d'une 
grue mobile. 



Ce quai est muni d'une 
grue fixe. 
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Murs de quai. (Suite.) 8. 







DÉSIGNATION 


DISTAHCES 


COMMUNE 






NIVEAU 








1 


DBS 

MURS DE QUAI. 


EN 
MÈTRSS. 


DB 


UKIIOt. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


delà 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


OBSERVATIONS. 




1 

Quai de la sucrerie de Feluy, 
«)• bief, rive gauche. . . 33072-00 


Arquennes. 


22-40 


92-160 


04-260 


w-oeo 








Quai de la sucrerie de Feluy, 
Kr bief, rive gauche. . . 33«9 76 

Quai des héritiers Lacroix 
(J. B.),27' bief, rive gauche. 33616 74 


: Feluy. 


1 6780 
j 3240 


89 754 
87 357 


91801 
89 457 


02 404 
90 357 


Sur ce quai, il existe 
une grue fixe. 






Quai Boussingault, 28* bief, 
rive gauche 34077 62 




146 60 


84 999 


87 049 


87 749 








Quai Dupont, 28* bieC rive | 
droite 34065 82 


1 

1 


26 60 


85 049 


_ 


87 649 






e^ Quai Rousseau, 28* biefl rive 

S 1 gauche 34255 57 


_ 


26 45 


81949 


_ 


__ 


^ 




S \Quai Watteau, »• bief, rive 

a «awche 34499 49 


_ 


2100 


82 442 


84 642 


85 342 








Quai Taminiaux, 29* bief, 
rive gauche 


34556 63 


- 


24 00 


82 542 


_ 


85 242 








Quai Watteau, 29* bief, rive 
gauche 


34655 35 


— 


23 60 


82&I2 


_ 


_ 








Quai Etienne, 30» bief, rive 
gauche 


35075 50 


_ 


23 20 


80 113 


82 213 


82 913 






Quai Delalieux, 3^bief, rive ' 
gauche j 35814 60 


Arquennes. 


25 85 


75 445 


77 545 


78 345 






1 Quai Delalieux, 3^ bief, rive 
gauche 


3596139 


Feluy. 


4172 


— 




79 045 






Quai Delalieux, 3? bief, rive 
gauche 


36164 00 


_ 


2185 


_ 


77 545 


78 245 






Quai du sieur Questemont 


44670.04 


Ittre. 


20 00 


48 060 


50 075 


51 010 








Quai du sieur Olin. . . . 
Quai du sieur Delouvain. . 


46173 04 
50747 19 


Clabecq. 


: 


45 080 
40 010 


47 096 
42 054 


48 066 
43 024 


Un chemin de fer relie 
le quai à la ftibri- 
que. 






Quai du marquis de Souve. 


51591 94 


- 


- 


37 062 


39 085 


40 015 








Quai de la Société des car- 
rières de Quenast. . . . 

Quai du sieur Claesde Lem- 
becq 


5273194 

54196 74 
5719154 


Lembecq. 
Hal. 


105 00 

60 00 
40 00 


37 068 
32 020 


30 087 
34 041 


35 006 


Un chemin de fer relie 
le quai à la station 
deTubixe. 

Une grue pour les 
chargements et dé- 
chargements. 




Quai du sieur Van Volxem. 




5 iQuai de la veuve Grégoire. 


58827 84 


Buysingen. 


20 00 


- 


- 


- 






1 


Quai de la filature d'Eysin- 
ghen 


50855 84 


Leeuw-Saint- 
Pierre. 


- 


29 051 


31 061 


32 056 








Quai du sieur Rey. . . . 


64368 94 


- 


25 00 


24 001 


26 021 


26 086 








Quai du sieur Devis . . . 


65145 71 


Ruysbroeck. 


20 00 


- 


- 


- 








Quai de la fabrique des pro- 
duits chimiques .... 

Quai du sieur De Vleesch- 
ouwer 


66066 41 
68717 06 


Droogenbosch. 
Anderiecht. 


40 00 
20 00 


21026 


23 013 


24 013 


Une grue pour le char- 
gement et le dé- 
chargement 




Quai du 54- bief ' 


72931 13 
(Origine. 


Bruxelles. 


556 00 


15 066 


17 003 


18 078 


Ce mur de quai appar- 
Uent à la ville de 
Bruxelles. 




1 Quaidu55*bief 

1 


73428 03 
(Origine). 


— 


819 00 


12 006 


15 047 


17 078 


— 
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EMBRANCHEMENTS 



DU 



CANAL DE CHARLEROI A BRUXELLES. 



Biefs. 



I 

Pi 



DÉSIGNATION 

DB8 



DISTANCES 
BN MÈTRES. 



Origine 
du biet 



Fin 
du bief. 



LONQUEUR 



4r«lt. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



■esirée 
àla 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

à la 

flottaison 

j rapportée 

aux 

repères 

de Tétat- 

major. 



6h 



!• Branche db l'Est. 



De l'origine au pont du 
Blocus 



I Du pont du Blocus au 

g>nt-levis du bassin de 
ellecourt 



Du pont-levis du bassin de 
Bellecourt à l'extrémité 
du bassin de ce nom. . 



0-00 
119100 

1568 00 



lWl-00 
1562 00 

2068 00 



1191-00 
37100 

526 00 



331-00 
37100 

526 00 



BGûrCO 



13-80 



6-00 



13 70 



10 00 



2-14 
2 18 



120-702 
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Biefs. (Suite.) 1. 



o 
on 



DESIGNATION 



BIKÏCH. 



DISTANCES 
BN MÈTRBS. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



alifiHitit 
Ireit, 



en 
courbe. 



LARGEUR 



mtsnn 
àla 

flottai- 
son. 



au 
plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

à la 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

de rétat- 

major. 



-1 



f Branchk dk l'Ouest. 

De Torigine au pont de 
Soudremont 



Du pont de Soudremont au 
pont du chemin de fer de 
Manage & Wavre. . . 

De ce dernier point au 
pont de Binche. . . . 



De ce dernier point au 
pont de Tiberchamps. . 



De ce dernier point au 
pont de Marie-Ghislain. 



De ce dernier point au 
pont du chemin de fer 
de Braine-le-Comte & 
Namur 

De ce dernier point au 
pont de Familleureux . 



De ce dernier point au 
pont de Morlet . . . 



De ce dernier point au 
petit pont de Saîtiau. . 

De ce dernier point au 
grand pont de Sartiau. 



/ De ce dernier point au 
£[ pont du Tréau. 



I De ce dernier point au 
pont-levis du bassin de 
la Croyère 

De ce dernier point à l'ex- 
trémité du bassin de la 
Croyère 

Du grand pont de Sartiau 
au pont de Tout-y- Faut. 



Du pont de Tout-y-Faut 
au pont du chemin de fer 
de Manage à Mons . . 

Du pont du chemin de fer 
de Manage à Mons au 
pont du Hocquet . . . 



_ Du lïont du Hocquet à Tex- 
C ( trémité du bassin de La 
Louvière 

Du pont du Tout-y-Fûut 
au pont de Houdeng. . 



Du pont de Houdeng à 
l'extrémité du bassin de 
ce nom. 



QrOO 984-00 



984 00 1674 00 



1674 00 iggo 00 



1900 00 



3080 00 



3920 00 4375 00 



4an5QO 
4809 00 

5160 00 



4809 00 
5160 00 

5838 00 



583800 689500 

6895 00 7639 00 

i 

7639 00 I 8234 00 



8234 00 



8579 00 



857900 888500 
7639 00 8767 00 



8767 00 

9965 00 

10067 00 
8767 00 

9207 00 



9966 00 

10067 00 

10650 00 
9207 00 

9636 00 



9W"00 424-00 560-00 
! I 

I 
690 00 340 00 350 00 

316 00 316 00 
1930 00 1190 00 740 00 



455 00 



455 00^ 



434 00 54 00 380 00 
351 00 351 Oo' 



678 00 



1057 00 



744 00 



595 00 



678 00; 



842 00 215 00 



514 00 230 00 



54500 5000 

I 



345 00' 120 00, 225 00 



306 00 



306 00 



1128 00 158 00 970 00 



1198 00 903 00 
102 00 



583 00 
440 00 



629 00 



295 00 



42 00 

I 



60 00 



513 00 70 00 

I 

36000 8000 

I 

t 

I 
629 00, 



13-60 6-00 

t 
14 00 

14 10 

1390 i - 
12 06 



13 90 
13 75 

13 80 

13 20 

12 90 ; 



I 



13 00 

14 00 
12 90 



10 00 
600 



1330 - 

I 



14 00 
12 80 



14 00 



Un l« 

kisala: 
10 00 

600 



4ait U 
biMii: 

10 00 



I 

I 
2-13 , 120-71J2 

1 
228 

212 

206 
206 

209 
2 15 

220 

207 

2 10 

209 

202 

203 
2 12 



2 10 
205 



2 10 
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Ponts. 4. 



Pont de Soudre- 
mont . . . . 



Pont du chemin de 
fer de Manage à 
Wavre. . . . 



PontdeBinche 



Pont de Tiber- 
champs. . . . 



-s: y 

S \ Pont do Marie 
Gbislain . . . 



Pont du chemin de 
fer de Braine h 
Namur. . . . 



Pont de Famil- 
leureux . . . 



Pont Morlet. 



Petit pont de Sar- 
Uaa 



Orand pont de Sar- 
tiau. . . . . 



Pont du Tréao. 



Pont-levis du bas- 
sin delà Croyère. 



1562 00 


Levisà 
bascule. 


964 00 


Fixe. 


1674 00 


- 


iggooo 


- 


dowoo 


- 


4375 00 


- 


4800 00 


- 


5160 00 


- 


5838 00 


- 


6805 00 


- 


7639 00 


- 


8234 00 


- 


8579 00 


I^visà 
bascule. 



Donnant accès aux 
deux rives du bas- 
sin. 

Chemin de Seneffe à 
BeUecourt. 



Chemin de fer de 
l'État. 



Route de Mons à 
Nivelles. 



Reliant le château 
de Tiberchampsà 
Manage. 



Chemin de Manage 
à Familleureux. 



Chemin de fer de 
l'Etat, 



Chemin de Fayt à 
Familleureux. 



Chemin de Bois- 
d'Uaine à Beson- 
rieux. 

Chemin de laCroyëre 
À Besonrieux. 



Chemin de Fayt à 
Rœulx. 



Chemin de Bois- 
d'Haineà LaLou- 
vière. 

Chemin de La Lou- 
vière à Manage. 



■ 


3097 


4425 


3065 


350 


3V& 


3255 


3 215 


3 115 


3 135 


6005 


3 162 


» 



Une de 2-05. 



Une de 2"93. 
plus une ban- 
quette de 1"37. 



Une de 5-55, 
plus deux ban- 
quettes. 



Une de 3"00, 
plus une ban- 
quette de 1"30. 



Une de 5-35, 
plus une ban- 
quette de 1"25. 



Une de 2-98, 
plus une ban- 
quette de 1"52. 



Une de 5-50, 
plus une ban- 
quette de 1-15. 



Une de 3-02, 
plus une ban- 
quette de 1-30. 



Une de 3-00, 
plus une ban- 
quette de 1-32. 

Une de 2-03, 
plus une ban- 
quette de 1-40. 

Une de 2-86, 
plus ime ban- 
quette de 1-37. 

Une de 2-92, 
plus une ban- 
quette de 1-40. 

Une de 2-92. 



Maçonnerie de brigues 
et de pierre de taïUe ; 
tablier en bois. 

Maçonnerie de briques 
et de pierre de taille. 



Les culées sont en ma- 
çonnerie de moellons 
et de pierre de taille, 
et le tablier est en fer. 

Maçonnerie de bri<^ues 
et de pierre de taille. 



Les culées sont en ma- 
çonnerie de briques 
et pierre de taille ; le 
tablier se compose de 
2 longerons en fonte 
supportant le tablier 
proprement dit, qui 
est en bois. 

Maçonnerie de briques 
et de pierre de taille. 



Les culées sont en ma- 
çonnerie de briques 
et de pierre de taille ; 
le tablier est en fer 
laminé. 

Les culées sont en ma- 
çonnerie de briques 
et de pierre de taille ; 
le tablier est en fer 
laminé avec vùusset- 
tes en briques. 

Maçonnerie en briques 
et pierre de taille. 



Les culées sont en ma - 
çonnerie de briques 
et de pierre de taïUe ; 
tablier en bois. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 
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Ponts. (Suite.) 4. 



S 



DESIGNATION 



PONTS. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILE 

(Uireiit 

ou 
levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LlYRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

LIBRE. 

(a) 



NOMBRE 


A.ift\S' 


et 


Marges 


OVniTCRES 


Hles. 




B.l »-i-ll 


DES ARCHES 


III esu- 


ou 


e«4« 


TRAVÉES. 


4e4éfeisf? 


Une de 2-92. 


V 


plus une ban- 




quette de 1-38. 




Une de 5-52. 


» 


Une de 2-95. 


> 


plus une ban- 




quette de 1-38. 




Une de 2-96, 


» 


plus une ban- 




quette de 1-34. 





NATURE DU PONT : 

BfAÇONNERIB, 
KER, PONTE. 



Pont de Tout-y- 
Faut 



Pont du chemin de 
fer de Manage à 
Mons .... 



I Pont du Hocquet. 



Pont de Houdeng. 



8767-00 

9065 00 
10067 00 

9207 00 



Fixe. 



Tour- 
nant. 



Fixe. 



La Louvière à Be- 
sonrieux. 



Chemin de fer de 
l'Etat. 



Chemin de Houdeng 
à Jolimont. 



Chemin de La Lou- 
vière à Mignault, 



\ 



3-190 



3 242 



3330 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 



Maçonnerie de bri<^ue8 
et de pierre de taille. 



Les culées sont en 
pierre; le tablier est 
en fonte, fer et bois. 

Maçonnerie de briques 
et de pierre de taille. 
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É 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TEKHrrOIRE 


RIVE 


DBS 


SUR LAQUELLE 


OMMUNES 


ILS 


TRAVERSÉES. 


SB TROUVENT. 



LARGEUR. 



NATURE : 

PAVAGE, EMPIERREMENT 
on TERRE. 



pq 



1* Branche de l'Est. 

De rorigine à la biturcalion de la Ifranche 
de l'Est. 

0-00 à 355-00 

De la bifurcation au pont du Blocus. 
3^-00 à 1191-00 

Du pont du Blocus au pont-levis de 
BeUecourt. 

1191-00 à 1562-00 

Du pont-levis de BeUecourt à Vextrémité du 
bassin de ce nom. 

1562-00 à 2088-00 

2* Branche de l'Ouest. 

De l'origine au pont de Soudremont. 
0-00 à 984-00 

Du pont de Soudremont au pont du chemin 
de fer de Manage à WaiDre. 

984-00 à 1674-00 

Du pont du chemin de fer de Manage à 
Wavre cm pont de Blnche. 

1674-00 à 1990^ 

Du pont de BUiche au pont de Tiberchamps. 
1990-00 à 3920-00 

Du pont de Tiàerchamps au pont de Marie 
GhUlain. 

39H)-00 à 4375-00 

Du pont de Marie Ohislain au pont du 
chemin de fer de Br<Une à Namur. 

4375-00 à 4809-00 

Du pont du Oiemin de fer de Braine à 
Namur €tu pont de FamUleureux. 

4809-00 à 5160-00 

Dupont de FamiUeureuœ au pont Morlet. 
5160-00 à 5838-00 

Du pont Morlet au petit pont de Sartiau. 
SSSBrOO h e&BBTQO 



Seneffe. 



Rive gauche. 



Rive droite. 



FamiUeureux. 



2-90 



295 



290 



18 50 



360 



325 



230 



2 70 



245 



3% 



280 



240 



Cendre , 
Terre . 

Cendre . 
Terre . , 

Cendre . 
Terre . , 



1-20 
170 

1 20 
175 

120 
170 



Terre-plein. 



Cendre . . 


. 120 


Terre . . . 


. 240 


Cendre . . 


. 120 


Terre . . . 


. 205 


Cendre . . 


. 120 


Terre . . . 


. 1 10 


Cendre . . 


. 1 20 


Terre. . . 


. 150 


Cendre . . 


. 120 


Terre . . . 


. 1» 


Cendre . . 


. 120 


Terre . . . 


. 2 15 


Cendre . . 


. 120 


Terre . . . 


. 160 


Cendre . . 


. 120 


Terre . . . 


. 120 
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Chiemins de hia.la.ge. (Suite.) 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVSRSteS. 



RIVE 

SDR LAQUBLLB 

ILS 
SB TROCVBÎ«T. 



NATURE : 

LARGEUR. PAVAGE. EMPIERREIIE» 
I OU TERRI. 






2 ^ 



Du petit au grand pont de Sartiau. 
6865-00 à 7630-00 

Du grand pont de Sartiau à l'origine de la 
bifurcation de la branche de la Cfroyère 

7630-00 & 7873-00 

De la bifiireation de la branche de la 
Croyére au pont du Triau. 

7873-00 à 8234-00 

Du pont du Tréau au pont-levi* du bassin 
de la Croyére. 

8234-00 à 8579-00 

Du pont-levis du bassin de la Croyére à 
l'extrémité du bassin de ce tiom. 

8579-00 à 8885-00 

De la bifurcation de la branche de la Croyére 
au pont de TotU-y-Fcntl. 

6579-00 à 8767-00 

Du pont de Tout-y-Faut à la Hfurcation de 
la branche de La Louviére. 

8767-00 à 9007-00 

De la bifurcation de la branchede La Lou- 
viére au pont tournant du chemin de fer 
de Manage à Mons. 

9007-00 à 9965-00 

Du pont tournant du chemin de fer de 
Manage à Mons au pont du Hocquel. 

9065-00 à 10067-00. 

Du pont du Hocquet à l'extrémité du btissin 
de La Louviére. 

10067-00 à 10650^^ 

De la bifurcation de la branche de La Lou- 
vU)re au pont de Houdeng, 

9007-00 à 9207-00 

Du pont de Houdeng à Ventrée du bassin 
de ce nom. 

9207-00 à 9504-00 

De l'entrée du bassin de Houdeng à son 
extrémité. 

9504-00 à 9eaBr<X>. 



Houdeng- 
Goegnies. 



La Louviére. 



Houdeng- 
Goegnies. 



La Louviére. 



Houdepg- 
Goegnies. 



Rive droite. 



Rive droite 
et rive gauche. 



Rive gauche. 



Rive droite. 



Rive droite 
et rive gauche. 



Rive gauche. 



Rive droite. 



2-65 



125 '; 



Cendre . . 


. 1-20 


Terre . . . 


. 1 45 


Cendre . . 


. 1 20 


Terre . . . 


. 206 



20 40 



250 



350 



300 



280 



300 
Jusqu'à 
rentrée du 
bassin. 



206 



340 



13 50 



Terre-plein. 



Cendre , 
Terre . , 



Cendre . 
Terre. . 



Cendre . 
Terre. . 



Cendre . 
Terre. , 



Cendre . 
Terre. . 



Cendre , 
Terre. , 



Cendre , 
Terre. 



1 20 
1 30 



1 20 
230 



120 
1 80 



120 
l 60 



120 
1 80 



1 20 
1 75 



1 20 
220 



Terre-plein. 
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Ponts et Rivages. 6. 





B9BB 


NIVEAU 




NIVEAU 


Mur, perré, 




TERRE-PLEIN. 1 


g 1 DÉSIGNATION 


DISTANCE 


A^ A T l^tfX \J 


COTE 


ai-4estos 


revêtement. 




1 1 


> 1 »u 


kilo- 


du 




JM 


estacade en 

charpente, 

métal. 


LONGUEUR. 




Nature, 


o 1 

g 1 PORT. 


métrique. 


conoiiuisT. 


ABSOLUE. 


flDdl. 




Largeur. 


H»«l«. 


! 




(a) 




(ioos. 


talus en terre. 






empierre- 
ment. 




Branche de la Croyèrb. 




















Rivage des laminoirs Pié- 




















rart et C'% à la Croyère, 




















rive droite (ô) 


8518-^ 


0^ 


121-302 


■ 


Il existe une 
estacade de 


50-00 


11-50 


1-20 de 
cendres 














de 15-80 de 

long sur 2-80 

de large. 






et 9-80 do 
terre. 




Rivage public, rive gauche. 


8648 15 


050 

Hauteur de 
la flottaison 


121202 


> 


» 


133 50 


19 80 


Terre. 




Braxche de La Louviére. 




àlapasse- 
















Bassin du sieur Boucquéau, 




















rive droite 


9692 00 


2-90 


123 602 


■ 


Ce bassin est 
maçonné. 


20 00 


Est & rin- 

térieur 
de l'usine. 






Voie de transbordement. 




















du chemin de fer de Ma- 




















nage à Mons, rive droite. 


10178 00 


75 


121452 


» 


s 


Environ 


6 50 - fl 
















200-00 de 


à 12 50 


















voiefer- 






1 














réeà 


















grande 




















section. 






^ 












En terre; 








EZ3 












1 défendu par 










Rivage public, rive gauche. 


10358 50 


066 


121352 


» 


des pieux et 
r par des 
planches. 


113 00 


13 50 


Terre. 
























nve gauche 


10427 50 


055 


121 252 


» 


- 


25 00 


- 


- 




Rivage du sieur Roch, rive 




















gauche 


10452 50 


— 


— 


» 


— 


— 


— 


— 




Bramchb de Hovdbng. 




















Rivae^e public, rive droite . 


9619 00 


080 


121502 


» 


Terre. 


140 00 
(environ) 


- 


- 




Rivage du sieur Bricourt (c). 


9716 50 


- 


- 


» 


- 


25 00 


- 


- 




Rivage de la Société char- 




















bonnière d'Haumont, 




















Sainte-Aldegonde et Pé- 
ronne, rive droite . . . 




















9n4 00 


— 


— 


» 


— 


90 00 


— 


— 




Estacade de déchargement 




















du laminoir de Uoudeng. 


9327 00 






» 




18 00 






(a) Au-dessus de la flottaison nonnale. 












(ft) Une voie ferrée à grande section aboutit à ce rivage. 












(c) Une voie ferrée longe une partie de ce rivage. 
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Miai7s de quai. 8. 







DÉSIGNATION 


DISTANCES 


COMMUNE 




NIVEAU 






A- 


DES 

MURS DE QUAI. 


EN 
MÈTRES. 


DE 


uicnnu 


du dessus 
des fon- 
dations. 


de la 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


OBSERVATIONS. 






Branche de Bellecourt 
ou DE l'Est. 




















Mur de quai de la rive droite 


1658-40 


Seneffe. 


188-40 


118-5fâ 


120-702 


123-10 


Des voies ferrées sont 
établies le long de 
ce quai. 

Le chargement sur 
bateau s'effectue à 
l'aide de culbuteurs 
établis sur une lon- 
gueur de 25-20. 






Mur de quai de la rive gau- 
che du Dassin (abandonné). 


1650 80 


- 


172 80 


- 


- 


121 422 








Branche de la Crotère. 


















i 


Mur de quai des charbon- 
nages de Haine-Saint- 
Pierre sur la rive droite 
dubassin. ..'.... 


8aU5 55 


La Louvière. 


124 00 


118 462 


- 


121 308 


Ce mur de quai est 
longé par des voies 
ferrées. 

Le chargement des 
bateaux s'effectae & 
l'aide d'une «rue 
roulante mue à bras 
d'hommes. 




Mur de quai des charbon- 
nages de Houssu sur la 
rive gauche du bassin . . 


8839 25 


- 


9150 


118 402 


- 


121 352 


Ce mur est longé par 
une voie ferrée. Le 
chargement des ba- 
teaux s'effectue à 
l'aide d'une grue 
roulante mue & bras 
d'hommes. 






Branche de La Louvière. 




















Quai du sieur Cambier, rive 
Hocquet 


10013 35 




23 30 


118 632 




121252 








Quai du sieur Van Praet, 
(Apollinaire), rive droite 
dubassin 


10438 50 


_ 


35 00 


118 652 





121 172 








Quai des charbonnages de 
Sart-Longchamps, rive 
droite du bassin .... 


1(»53 00 


_ 


194 00 


_ 


_ 





_ 






Quai des charbonnages de La 
Louvière, rive gauche du 
bassin 


105T7 6O 


- 


146 40 


118 452 


- 


121252 


- 






Branche de Houdbng. 




















Quai du charbonnage du 
Boisdu-Luc établi sur la 
rive gauche du bassin . . 


9707 00 


Houdeng- 
Ooegnies. 


258 00 


120 6» 


- 


121472 


- 
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CANAUX COMMUNAUX DE LA YILLE DE GAND. 



Biefs. 



DÉSIGNATION 



BXlfiFH. 



DI8TAMCR8 
KILOMÂTUQDB8. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



courbe. 



LARGEUR 



■esor^e 
41a 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouillage. 



Cote 
du niveau 

k la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



1* Canal du Quai aux Bois. 



2*Canaldit:LaLieTe. . 



3* Canal dit : le Meerhenu 



4* Canal raccordant la Lvs 
avec le canal de Gand 4 
Temauzen 



lk.043*75 



1 97050 



1 210 50 



lk.043-75 



1 97050 



1 219 50 



918-75 



1710 50 



879 50 



125-00 



260 00 



340 00 



2 176 25 



2 176 25 



1766 25 



410 00 



9-00 



700 



900 



19 00 

à 
55 00 



5-00 



1-80 
en été. 



2-10 
en hiver. 



5-44 
5 74 



.i 



1-90 
en été. 



2-10 
en hiver. 



1-60 
en été. 



I 1-90 
en hiver. 



10 00 



40 00 



2-50 ) Pour 
en été. i la partie 
/servant à la 
2-80 I navi^tion 
en hiver. / intérieure. 



4-45 
en été. 

4-75 
L en hiver. 



) Pour 
f la partie 
>8ervantàla 
i navi^tiou 
/ maritime. 
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Ponts. 



x-uui. un « uco tri- 
cheurs» . . . . 



2* Canal dit « la 

lilBVB. > 



Pont dit « aux Exé- 
cutions ». . . . 



Pont dît « de la 
Lieve » . . . . 



Pont dit « de l'Aca- 
démie» . . . . 



Pont devant la Li- 
nière Gantoise. . 



Pontdit« du Péage». 



3* Canal dit « lb 
Mkkrhkm ». 



Pont dit « aux Éclu- 
ses» 



1 0S62S 



100 00 
27000 
40025 



1 34200 



1 07050 



032 50 



Tiireait 



Fixe. 



Rue des Tricheurs 



255 225 



Rue Haute-du- 
Soleil. 



Rue de la Lieve. 



Relie la rue de 
TAcadémie au 
quai de la Lieve. 



Rue des Meuniers. 



Boulevard de Plai- 
sance. 



Rue du Vieux- 
Bourg. 



2 60 230 



103 163 



1 de 10 00 



lde7 10 



lde6 85 



300 

3de{6 25 

150 



2 de 



1000 
200 



1 de 15 



1 de 3 70 



125 
B. Non. 



A. 3-00. 

B. Non. 



Feretma- 
çonnerie. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 



Reconstruit en 1867. 
On y perçoit des 
droits de passage. 

L'axe du thalweg et 
les bateaux pas- 
sent dans l'arche 
de 6^25. On j per- 
çoit des droits de 
passage sur les 
bateaux. 



Construit en 1874. 
L'axe du thalweg 
et les bateaux pas- 
sent dans l'arche 
de 0^ (rive 
droite). 

On y perçoit un droit 
de passage sur les 
bateaux. 



Reconstruit en 1870. 
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4. 



É 
1 


DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 


DISTAXCES 

KILOMÉ- 
TRIQUES, 


FIXE 
ou 

MOBILE 

(Uiruit 

OU 

levis). 


VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 


HAUTEUR 

LIBRE. 

ia) 


NOMBRE 

et 
OCTUTCUS 

des 

ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 


A. ÉNU- 

Ulei. 

■leMU- 

eaé« 
«•«éfeiMT 


NATUHE 

DD 

PONT: 
lac«ii«rie, 

FER. 
FONTE. 


OBSERVATIONS. 












Été. liftr. 












Ponldit« des Clefs». 


Ok.140-50 


Fixe. 


Rue des Pierres. 


1-93 1-63 


1 de 9-60 


JB.Non. 


Fer et ma- 
çonnerie. 


Reconstruit en 1870. 




Pont dit ■ des Char- 
treux » . . . . 


447 50 


Ttimit. 


Rue des Filles- 
Dieu. 


» 


lde590 


- 


- 


Reconstruit en 1870. 

On y perçoit des 
droits de passage 
sur les bateaux. 




Pont dit « de Saint- 
GiUes 


619 50 


- 


Rue Saint-Gilles. 


» 


lde660 


- 


- 


- 




Pont dit « du Casse- 
Cou > 


83650 


- 


Reliç le quai du 
Marais à la rue 
Saint-Sauveur. 


» 


lde5 50 


- 


- 


- 




Pont dit m de l'Esca- 
Uer» 


1 04050 


_ 


_ 


» 


_ 


__ 


__ 


_ 


o 

i 




















Pont dit « du Chan- 
tier» 


1 0O45O 


- 


- 


» 


lde7 25 


- 


- 


droits de passage 
sur les bateaux. 




4* Canal raccor- 
dant LA Lys AVEC 

LE CANAL DE QaNO 

A Tbrnbvzbn. 




















Pont du Château. . 


09200 


- 


Rue 
Saint-Macaire. 


» 


1 de 9 00 


B, Oui. 


- 


Construit en 1852. 

On y perçoit des 
droits de passage 
sur les bateaux. 




Pont du chemin de 
ferderEtat(Dock). 


30800 


- 


Chemin de fer du 
Dock. 


» 


1 de 8 50 


- 


Fonte et 
maçon- 
nerie. 


Construit en 1856. 




Pont de la ci-devant 
porte d'Anvers . 


39450 


- 


Route d'Anvers k 
LiUe. 


» 


lde985 


JB.Non. 


Fer et ma- 
çonnerie. 


Construit en 1828. 

On y perçoit des 
droits de passage 
sur les bateaux. 




Pont de la porte du 
Sas. . . . . . 

1 


2 032 50 


- 


Rue du Sas. 


» 


1 de 12 75 


B, Oui. 


- 


- 


1 
(a) Entre la flottaison i 


Dormaleet] 


la clef ou 


la sous-poutre des 


ponts fixes 


(arche mar 


inière). 
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: 




TEVUTOIBB 


RIVE 




NATURE : 


• 


SITUATION 


DB8 


SUBLAQUBLLB 


LAEGEUE. 


PAYAfiB, BIPIERREMEXT 


OBSERVATIONS. 


1 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 










TSAVBBSÉBB. 


SB TROUVENT. 




OU TERW. 






1* Canal dit « Quai au Bois ». 














De Ok.0 & Ok.œS . . 


Oand. 


Rive gauche. 


Plus de 9*75 


Pavage. 






De OfS &0 SOTS . . 


- 


Pas de taalage. 


» 


> 






De 2075 à 380 . . 


- 


Rive gauche. 


2-80 


Terre. 






De 300 àO 560 . . 


- 


- 


200 


Pavage. 






DeO 560 àO 671 . . 


- 


- 


- 


Terre. 






De 671 à 706 . . 


- 


- 


225 


Pavage. 






De 706 à 1 043 . . 


- 


Pas de haiage. 


» 


B 






2» Canal dit « la Lievb ». 














De Ok.O à Ok.t70 . . 


Oand. 


Pas de haiage. 


» 


» 






De 270 & 4g0 . . 


- 


Rive droite. 


700 


Pavage. 






DeO 400 à 708 . . 


- 


- 


600 


- 






DeO 702 &0 626 . . 


- 


- 


700 


Terre. 






De 926 à 066 . . 


- 


Interruption. 


» 


a 






DeO 866 à 1 970 . . 
3* Canal DIT « lb Mbbrhbm >. 




Rive gauche. 


100 


Terre. 


n n'existe pas de 
communication 
pour le passage 
d'une rive à 
l'autre. 


H De Q9lO à Qk.065 . . 


Oand. 


Pas de haiage. 


» 


» 




8 De 065 à 140 . . 


- 


Rive droite. 


Plus de 9^5 


Pavage. 




1 


De 140 à 157 . . 


- 


Pas de haiage. 


. 


» 






De 157 à 4flf . . 


- 


Rive droite. 


1-00 


Terre. 






De 447 à 722 . . 


- 


Pas de haiage. 


> 


» 






De 722 à 733 . . 


- 


Rive gauche. 


900 


Terre et pavage. 


n n'existe pas de 
communication 
pour passer 
d'une rive à 
l'autre. 




DeO 733 & 836 . . 
DeO 836 & 1 040 . . 


— 


: 


600 
800 


Pavage. 




De 1 040 & 1 094 . . 


— 


- 


Plus de 9*75 


- 






De 1 094 à 1 178 . . 


— 


- 


7-50 


- 






De 1 178 à 1 219 . . 


- 


- 


Plus de 9*75 


Terre. 






4» Canal eaccordant la Lys 














AVBC le canal db Oano a 














Tbrneuzbn. 














De 0k.0 à Ok.303 . . 


Oand. 


Sur les deux rives. 


3-50 


Terre. 






De 303 à 394 . . 


- 


- 


Plus de 9-75 


- 






De 304 à2 082 . . 


- 


Rive droite. 


4-50 


- 






De 2 032 à 2 176 . . 






Plus de 9*75 
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Bassins de commer^ce et Gares d'eau. 



u 


DÉSIGNATION 


Empla- 


PQunstiiiiU 




LNGDni 




EMBARCA- 
DÈRE. 




g 

>• 


DO 


cement 
kUomé- 


DU 


rtuiiru. 


4iBir 


pionmiii. 


Engins 
de 


OBSERVATIONS. 


i 


BASSIN 


BASSIN. 








ekineBeit 






trique. 






DBQUAL 




et de 






(COMMUNE). 




SUPERFICIE. 












f 

1 
















Ce bassin est pourvu d'un 


















vaste b&timent servant 


















d'entrepôt pour les mai^ 


















chandises, de hangars 
couverts, d'un biureau de 


^ 


Canal raccordant 














station de chemin de fer. 


LA LT8 AVBC le 














pour les marchandises, 
d'une grande cour clôtu- 


-< 


CANAL DE GaND A 














fc 


TlRNBUZBN. 














rée, de dépendances pour 
le dépôt de marchandises 


3 JBaMin de l'Entrepôt 

o ( 














0k.3M 


Rectangulaire 


3800^ 


KO^ 


4-45 en été 


4 grues. 


et notamment des bois. 












dont 3 hy- / 


' Les abords du bassm 


te 






100.000"«00 






475 


drauUques. ^ 


sont en partie pavés et en 


04 












en hiver 




partie en terre. On y toit 


o 














Embarca- 


une manutention de mar- 


S5 

3 














dère d'une 


chandises diverses; on 














longueur 
totale de 


y décharge notamment 
du bois, du charbon, des 


&E4 




























485-00 


grains, des graines, du 
lin et du chanvre, et on y 
embarque des produits 


1 














agricoles et horticoles. 


' 














des fers, du verre, des 


1 














tissus. 



MiJir*s de quai. 



DÉSIGNATION 

DES 

MURS DE QUAI. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



COMMUNE 

DE 



msifiiB. 



du 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



du terre- 
plein. 



OBSERVATIONS. 



1* Canal du « Quai au Bois ». 

Quai du Hareng-Pec,ri ve gauche 

Quai aux Violettes, — 

Quai au Bois, — 

S* Canal nrr « la Lœve ». 

Quai de la Lieve, rive gauche, et 
— des Augustins, nve droite. 



— Saint-Antoine, — 

3* Canal orr « le Mbbrhem ». 
Quai de l'Écluse, rive droite. . 

— de la rue des Chartreux, 

rive gauche ... 

— du Blarais, rive gauche . 



Ok.211 

408 

274 

413 

065 

400 

Tn 



Gand. 



25-00 
175 00 
315 00 

131X8 

248 00 

50 00 

45 00 
337 00 



E. M. 
itt. Ilm. 
5-44 5-74 



E. M. 

8-» 
975 
775 



725 

8 15 

750 
725 



Largeur 12*25. Pavage. 

— 14 OO.Terre et pa- 

vage. 

- 1300 - 



Largeur de 28-50 pour le 
quai de la Lieve et de 
7-00 pour celui des Au- 
gustins. Pavage. 

Largeur ô"Oa Pavage. 



- 925 

- 1200 

- 800 
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DÉMER. 



Biefs. 



I. 







^mg^gi^ 






^^m^g 


^gg_^ 




■^^■IB 






1 


DÉSIGNATION 

DBS 


DISTi 
KIL0MÉ1 

Origine 
du bief. 


LNCBS 
rRIQUBS. 

Fin 
du bief. 


LO 

TOTALE. 


NQUEUr 

en 
aligne- 
ment 
droit. 


en 


LAm 

netirée 
&la 

flottai- 
son. 


3EUR 

au 
plafond. 


Moml- 
lage. 


Cote 
du niveau 

à la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 












(a) 








(ft) 






De Diest à Sicbem . . . 





5k.912 


5912-00 


> 


» 


13-20 


10-50 


1-90 


17-8''9 

doude^auge 

supérieur 

du barrage 

de Sichem. 


iDeSichemàTeetelt. . . 

i 


5k.912 


8 612 


2700 00 


» 


» 


1185 


1100 

& 
11 50 


200 


16^1 

clou de^auge 

supérieur 

de Testelt. 


^ De Testelt à Aerschot . . 

1 


8 612 


21 856 


13244 00 


■ 


> 


14 00 


1150 


1 80 


13-59 

clou de^auge 

supérieur 

du barrage 

d'Aerschot. 


1 D'Aerschot à Wercbter(({) 


21 856 


33 151 


11295 00 


» 


» 


14 60 


— 


- 


9-41 


(a) Le long du Dômer, il n'y a i 


tasd'alignei 


1 
nent droit; son course 


tstsinueu 


1 

X et U n'existe pas 


de courbe 


isàrayoi 


i constant. 


(ft) Les mouillages sont très variables avec le volume des eaux de la rivière. 




(':) 33k.l53-20 : axe du pont-tournant, 33k.l85 : fin des maçonneries du barrage. 




(d) Ce bief comprend 162 mètres de la Dyle, sur laquelle est situé le barrage de Werohter. 
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DÉMER. 



œ 

o 

H 

i 



'< ë ft) g 

s ^ ë 






QD 
Q 







« g fc I « 



H 






H 
H 






st 






P § 2 



o 

o 
•-^ 

GO 
•« 



ë 



PU 



51 ^s-gg 



"S. s. -S 



Pâli 









6 



2 



^ 5 Igl 



||lt|S| f 









•s 



Eh 

S5 



3 
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s. 



ë 


DÉSIGNATIOH 


Emplace- 


PASSE NAVIGABLE. 


DÉVERSOIR. 


"^"^ 








■ 






■ 




i 


DD 

BARRAGE. 


ment 
kilomô- 
trique. 


Umïnin 
•iver- 

tim, 

Uir 

larieir. 


Système 

de 
fermeture. 


Iait«ir 

4M 

nteivM. 


leKUKUft. 


SYSTÈME 
DE KBRMETURB 


laitnr 

4M 

nteniM. 


OBSERVATIONS. 


fixe 


k engins 


















mobUes. 
















1-35 


> 


Haussettes. 


1-29 




Sichem . . 


5k.012 


Une 


Haussettes 


2-53 


133 








Au grand moulin, il 
existe un pont tour- 








ouver- 


en bois su- 




* 


Vanne. 











ture de 


perposées. 












nant pour le service 








4-97 de 


retenues 












du moulin, et il y a 
44 haussettes mobiles. 








largeur. 


vertica- 
lement par 
quatre mon- 








































tants en bois 






















maintenus à 
la partie 




<")oL 


» 


Haussettes. 


1 15 


(a) Barrage du petitmou- 
lin de Sichem, consi- 










inférieure 




326 


> 


— 


271 


déré comme déver- 










parunefeuil- 
lure et supé- 
rieurement 












soir ; a existe une pas- 
serelle pour la ma- 
nœuvre de 31 haus- 










par une tra- 












settes mobiles. 










verse hori- 






















zontale et 






















mobile. 














g 












4 49 


» 


Vannes. 


294 


Édusette de l'État (pas- 


-< ^ 


Tertelt . . 


8 612 


Une 


- 


3065 


151 


» 


— 


124 


sereUe pour piétons). 
Moulin; il y a une pas- 


^ 






ouver- 
ture de 
4-87 de 
largeur. 






435 
300 


» 
» 


Haussettes. 
Vannes. 


142 


serelle pour piétons et 
74 haussettes mobUes. 

Pour le moulin sur la 




Aerschot . 


21 856 


Une 
écluse à 


Portes 
busquées. 


182 


483 


» 


- 


3 15 


rive droite du Démer. 
Ancienne passe de na- 
vigation. 








sas. 






383 


» 




■ 


Pour le moulin sur la 
rive gauche du Démer ; 
il y a un pont pour le 
service du moulin. 




Werchtcr 






















<^J*J?y^® 






















À 162-00 en 
aval du con- 
fluent. . . 


33 4», 


Une 
ouver- 
ture de 
5-10 de 


Poutrelles. 


270 


9305 


» 


- 


n y a 13 poutrelles de 
^ _ 0-20/0-20 et 4 vannes 
2 70 de décharge. 

Il existe un pont tour- 


















nant pour le charriage. 








largeur. 
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DÉMER ET DYLB 
Ponts. 










FIXE 


VOIE 


NOMBRE 


A.tfÊÏt- 


HATUKE 




p 


DÉSIGNATION 


DISTiKCES 


ou 




et 


tnrin 


DU 








MOBILB 


A LAQUBLLB 


onnmn 


riiM. 


PONT: 




s 


DB8 


KILOMi- 


(tournant 


IL 


DBS ARCHU 


^.Tl4-il 

■MWtt- 




OBSERVATIONS. 


pu. 


PONTS. 


TRIQDBS. 


ou 
levis). 


LIVRE PASSAGE. 


ou 

TBAVÉBS. 


ea4« 
é«44fMMT 


FBB, 
PONTS. 






Pont dit: Schep- 


















brug. . . . 


5k.684 


Tournant. 


Route 


2 travées: 


1-70 pUe 


TabUer 


Construit en 1875; on ne 










de Veerle 


6^ 


sans 


métallique. 


perçoit aucun droit de 










à Montaigu. 


& droite; 

5-05 
& gauche. 


estacade. 




passage; la passe de na- 
vigation et l'axe du thal- 
weg sont du côté de la 
rive droite. StabUité cal- 
culée pour tine charge 
roulante de 18,000 kUo- 
grammes. 




Pont du Grand 


















Moulin, A Si- 


















chem. . . . 


5 900 




Gberoin 
du Moulin. 


Une ouver- 
ture de 
10-30. 


SanspUe 
ni estacade. 


En bois. 


Année de construction in- 
connue ; on ne perçoit au- 
cun droit de passage. 




Pont de Testelt. 


8 561 


Partie 


Chemin de 


2 travées: 


l-OJpile. 


Partie 


Construit en 1862; on per- 








tournante grande commu- 


7-10 


Il y a une 


tournante 


çoit une taxe pour la na- 








et partie 


nication reliant 


adroite; 


estacade 


en bois et 


vigation« pour le passage 








fixe. 


la route provin- 


5-53 


de défense 


partie fixe 


des voitures, chevaux et 










ciale de Louvain 


4 gauche. 


trian- 


en fonte. 


bestiaux. La passe de 
navigation et l'axe du 










à Diest à ceUe 




gulaire. 












de Veerie 








thalweg sont du côté de 










à Montaigu. 








la rive droite. 




Pont dit : Hoog- 


















bnig. . . . 


21 140 


— 


Route 


2 travées: 


1-80 pile. Il 


Partie fixe 


Construit en 1855; on per- 










d'Aerschot 


7-05 


y a 3 pieux 


composée 
de 5 longe- 


çoit une taxe pour la na- 










vers ZammeL 


à droite ; 


reliés par 


vigation seulement. La 












5-40 


des boulons rons en bois 


passe de navigation et 
l'axe du thalweg se trou- 












k gauche. 


pour 


et 3 en fer. 














estacade. 


Partie 
tournante 


vent du c6té de la rive 
gauche. 


Pont apparte- 












en bois. 




E^ nantàlavUIe 
















5 dAerachoU . 


21 662 


Tournant. 


Chemin 


2 travées: 


5-04 pile. 


TabUer 


Construit en 1866; la passe 


2( 






communal 


5-30 


Uy aune 


métallique. 


de navigation et l'axe du 


-«: 






d'Aerschot 


Adroite; 


estacade 




thalweg sont du côté de 


S 






à Betecom. 


5-45 


de défense. 




la rive droite. 


PQ 








k gauche. 










Pont du che- 


















min de fer du 


















Grand-Central 


















belge. . . . 


22 113 




Chemin de fer 

de Louvain à 

Anvers, Hasselt 

etUérenthals. 


2 travées 
de 5-70 
chacune. 


5-00 pUe. 
Il y a une 

estacade 
de défense. 




Construit en 1862; il y a 
deux voies sur le pont ; il 
ne comporte aucune pas- 
serelle. Les deux travées 
servent de passe aux ba- 
teaux et l'axe du thal- 
weg est du côté de la 
rive droite. 




Pont de Rlvie- 


















ren . . . . 


25 060 


Partie 


Chemin de 


2 tmvées : 


1-00 pUe. 


En bois. 


Constmiten IffîO; on per- 








tournante grande comniu- 


7-00 


Il n'y a pas 




çoit des droits de navi- 








et partie 


nication reliant 


& droite; 


d'estocade. 




gation sur la rivière ; la 








nxe. 


la route 


en» 






passe de navigation et 
l'axe du thalweg sont 










de Louvain à 


k gauche. 














Aerschot k celle 








du côté de la rive gau- 










d'Aerschot à 








che. 










Lierre. 












PontdeWeroh- 


















ter . ... 


33 153 


_ 


Chemin de 


1 travée 


1-85 et 1-00. 


Partie 


Construit en 1810; on per- 










grande commu- 


de 5-10 et 


Il y a une 


tournante 


çoit des droits de navi- 










nication reliant 


4petitoA 


estacade 


en bois et 


gation sur la rivière; la 










la route 


arches de 


de défense. 


partie fixe 


passe de navigation et 
l'axe du thalweg sont 










de Wesemael 


9-506 




en maçon- 










à Haecht & 


d'ouverture 




nerie. 


du côté de la rive gau- 








celle d'Aerschot 


totale. 






che. 










vers Lierre. 








La partie fixe du pont est 
















composée de 4 aqueducs 
















voûtés, ayant des van- 
















nes aux têtes amont. 
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ë 




TERWTOniE 


RIVE 




NATURE: 








SITUATION 




















DBS 






PAVAGE, 








^ 








uiteeuit. 


EMPIBRRB- 






OBSERVATIONS. 


§ 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 




BIBNT 










TRAVERSÉES. 


SB TROUVENT. 




ou TERRE. 




















lk.062 


Pont de halage sur le 


















Zwartebeek. 














1 


817 


Pont de halage avec vannes 
sur la Hulpe. 




De Diest à Sichem, à 


















parUr de jusqu'à 










3 


m 


Passerelle de haleurs sur 




Diest, Schaffen, 


Rive droite. 


7-90 pour 


Terre 






le Hei-hol. 






Caggevinne- 


chemin de 


le chemin 


ga«>nnée. 












Assent et 


halage, et rive 


de halage 
et3=fô 




5 


381 


Passerelle de haleurs en 






Sichem. 


gauche, chemin 








aval de la tour de Sichem. 








des haleurs. 


pour le 
chemin 

des 
haleurs. 




5 
5 


409 
993 


Pont sur la dérivation du 
petit moulin. 

Passerelle à l'embouchure 




De Sichem à Testelt 














de la dérivation du petit 




depuis 5k.912 Jusqu'à 














moulin de Sichem. 




8k.îl2. ..... 


Sichem et 


Rive gauche. 


— 


— 












Testelt. 


chemin de 

halage, et rive 

droite, chemin 

des haleurs. 






7 

7 

8 


093 
517 

038 


Passerelle sur l'embou- 
chure de la Hulpe. 

Pont de halage avec vannes 
sur le Laerheek. en aval 
de Sichem. 

Passerelle sur le Wilden- 




De Testelt à Aerschot, 














dries. 




depuis 8k.612 Jusqu'à 
















&4 




Testelt, Mesael- 

broeck, Rillaer, 

Langdorpet 

Aerschot 








8 
8 



550 
968 
801 


Passerelle près de la mai- 
son Meyiûcens. 

Pont de halage sur le Meu- 
lenloop. 

Pont de halage avec vannes 
sur le Laerbeek, en aval 
de TestelU 


S pe îOk.686 Jusqu'à 
^ /lu.OfiO . ... . 
















Traverse 


» 


i> 


■ 


14 


831 


Pont de halage sur le vieux 






d' Aerschot. 












litdu Démer, à Rommelaer 


09 


De 21k.0e0 Jusqu'à 










15 
17 
17 


701 
230 
610 


Passerelle avec vannes sur 
la Grande Laek. 

Pont avec vannes sur le 
Leygracht. 

Passerelle sur la Petite Laek 




21k.e06. 






» 


• 


19 

19 
19 
19 


053 

106 
450 
557 


Motte. 
Passerelle sur un fossé. 

Passerelle sur la Laek. 




De 21k. 606 Jusqu'à 


















21k.856. 


—• 


Rive gauche, 

chemin de 
halage, et rive 


3-00 

chemin 

de 


Terre. 


19 


745 


Pont de halage sur la Vieille 
Motte. 








droite, chemin 


halage. 




19 


955 


Pont de halage sur la Jeune 








des haleurs. 


2-00 
chemin 

des 
haleurs. 


— 


23 


502 


Motte. 

Aqueduc double en maçon- 
nerie sur le vieux lit du 
Démer. 




De 21k.856 Jusqu'à 










25 


922 


Pont sur la Laek, à Rivieren 




33k.l85 


Aerschot, Gel- 


— 


3-00 


Terre 












rode, Betecom, 




chemin 


gasonnée. 


26 


526 


Pont sur la Laek(Meerbrug) 






Rotselaeret 




de 














Werchter. 




halage. 




31 


417 


Pont sur la Winghe. 










1-50 





32 


669 


Aqueduc en maçonnerie de 
ItX) sous le chemin de 










chemin 
















des 








halage. 










haleurs. 




32 


970 


Pont sur la Dyle. 
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Ports et Rivages. 6. 

« 

Il existe des ports et rivages sur terrain naturel, sans murs de quai ni perrés, dans les localités 
ci-après : 

Diest, à l'origine du Démer navigable Ok.OOO 

Sichem, à la distance 5 617 

Testelt, — 8 702 

Messelbroeck, — 13 190 

Romraelaer, — 15 386 

Langdorp, — 17 820 

Aerschot, — 20 847 

— — 21 574 

— — 21 983 

Rivieren, — 25 963 

Werchter — 33 213 
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DENDRE. 



Biefs. 



É 



i 



DÉSIGNATION 

DBS 



DI8TANCB8 
ulomAtriqubs. 



Origine 
dnbieC 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



■Mirée 
k la 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouil- 
lage. 

(a) 



Cote 
du niveau 

& la 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

de Vétat- 

nuOor. 



BiefdeBUhée , 

I Bief de Rebaix ou du Vieux- 
Pont 

I BiefdePapignies . . . . , 

' BiefdeLessines. . . . . , 

Bief des Acren 






Ok.Û0O 






Bief des Acren à Grammont. 



Bief de Grammont à Idegem. 

BiefdldegemàPollaere . . 

Bief de PoUaere à Dender- 
leeuw 

Bief de Denderleeuw à Teral- 
phene 

Bief de Teralpbene à Alost. . 

Bief d*Alost à Wiese. . . . 

Bief de Wieie à Termonde. . 

BiefdeTermonde 

Partie de la Dendre comprise 
entre le barrage écluse de 
Termonde et femboucbare 
dans l'Escaut 



11 870 

141L834: 

écluse des 

Acren. 

17k.Ul : 

limite 

delà 

Flandre 

orientale. 

iOk.686 
20 884 

34 897 

42 850 

45 581 

51 672 

57 814 

64 351 



lk.3a2 

3 803 

7 538 

11 028 

14 834 



20 686 



26 884 

34 897 

42 850 

45 581 

51 672 

57 014 

64 351 

65 268 



1362-00 

2383 00 

3708 00 

4448 00 

2964 00 

2287 00 
(dans 
leHai 
naut). 
3566-00 
(dans la 
Flandre 
orien- 
tale). 

6108-00 

8013 00 

7062 00 

2722 00 
609100 
6242 00 
6437 00 
017 00 



887-00 

1043 00 
1850 00 
2408 00 
1570 00 
1306 00 

1700 00 



3080 00 
3342 00 

5070 00 

1678 00 
3660 00 
5478 00 
3227 00 



475-00 

1340 00 
1034 00 
2045 00 
1304 00 

802 00 

I 

1706 00, 



3118 00 
467100 

2802 00 

1044 00 
2422 00 
(»)764 00 
3210 00 
017 00 



21-30 
16 60 



10 
16 60 



17 60 



16 30 
16 45 

16 00 



22 20 
15 50 



15-00 
10 30 



10 
10 30 



10 00 



2-10 



2 10& 
2 25 

2 10 

2 24 

2 43à 

2 58 
2 30 



14 00 
16 00 



65 268 



65 381 



113 00 



113 00 



40 00 



10 00 



26 463 
23 633 
21 173 
10 173 

16 053 



15 233 

12 883 à 

13 083 

10 373 

8 173 

7463à 
7 613 
5833 

403 

323 

125 
àmarée 

basse 
moyenne, 

4-- 



- ( 4-32 
i k marée 
I haute 

f moyenne 
V annuelle. 

(a) Les mouillages indiqués ici sont ceux qui correspondent aux Jauges maintenues de ûiit. 

Les Jauges légales sont inférieures k celles de ûiit de 0-10 pour le bief des Acren k Grammont, de 0-10 pour celui de 
Grammont k Idegem, de 0-15 pour celui d'Idegem k Pollaere, de 0^10 pour celui de Pollaere k Denderleeuw, de 0-24 pour celui 
de Denderleeuw à Teralpbene et de 0^23 pour celui de Teralpbene k Alost. 

Le maintien des Jauges de ûùt n'a pas été décrété ofllciellement Jusqu'à présent. 

[b) A partir d* Alost, les directions ne sont pas très régulières. 
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DENDRE. 
Ba.r»r»a.ges. 



Vieux-Pont 



g Papignies. 



S ' 
I 



Lessines. 



Deux-Acren. 



Barraget de Orammont. 



\ Barrai principaL . 



P I I Barrage de Tancien 
moulin 



Barrage d'Idegem 



(' 



— ao su 
1 - de 5 50 

il - de 4 80 



3 808 



- deîOO 
I accolés au pre- 
mier. 



7 538 n 



lpertui8de3-50 



de 4 50 



J Une rigole de 
fdéchargedel-dO 



/Ipertui8de3"50 
Il - de 5 » 

11 9» ;i - de 3 90 

Il vanne de 95 
Il - de0 85 
[ipertuisdeS 20 

14 834 < 1 - de 4 70 

1 - des 20 



20 730 



26 884 



de 4 45 



del 46 



2 pertuisdont: 
1 de 3-95 et 1 de 
4-45 



Poutrelles. 
Vannes. 



Poutrelles 



Vannes. 
Poutrelles. 



Vannes. 



Poutrelles. 



Vannes. 



283 



246 



200 



222 



m 



Aliénant a l'usine. 

~ Les hau- 
teurs de 
En dérlTation. f retenue 
sont 
aux 



Attenant à l'usine 
de Tenre sur l'an- 
cien lit. 



hauteurs 
de chute 
des écluses 
voisines. 



Accolé à l'écluse. Un pont est 
construit au-dessus. 



Accolé & l'usine. 

Près de l'ancien barrage. 



Accolé & l'écluse. 



Ancien barrage construit dans 
l'ancien lit. 



Accolé à l'usine. Un pont existe 
sur ce pertuis. 

Accolée à l'usine. 



Accolé & l'écluse. Un pont 
existe sur ce pertuis. 



Ancien barrage construit dans 
l'ancien lit. 



Accolé à l'usine. 



I Établis en dérivation. Date de 

\ la construction, inconnue. 

Passerelle pour piétons. 



2-35 et 2r» 
chutes légales. 

I 2-40 et 2-25 
' chutes de fiût. 



Reconstruit en 1704. Établi en 
dérivation. Pont carrossable. 
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S. 



a 


DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 


Empla- 
cement 
kUomé- 
triqu». 


PASSES NON NAVIGABLES. 


OBSERVATIONS. 


Nombre, 

longueur et 

largeur 

des ouvertures. 


SYSTEMS 
DB FBRMBTURB 


Hauteur 

des 
retenues. 


tù. 


a engins 
mobUes. 




Barrages de PoUaere, 
















1 Barrage de l'écluse . . 


aik.889 


2 pertuis de 5-20 


> 


Poutrelles. , 


2-66 et 2-51 
chutes légales. 

2-61 et 2-46 
chutes de (leiit. 


' Construit en 1853. Accolé ft 
. l'écluse & sas. Pont carros- 
sable. 




( Barrage du Molenden- 
j der 

\ Barrage du Beverbeek . 


- 


2 - de 1 20 

1 - de 2 07 


> 


Vannes. 
Poutrelles. 


2-20 
chute légale. 

2-34 1 
^ chute de fait. ^ 


Le Molendender déflue immé- 
diatement en amont de l'écluse 
de Pollaere, sur la rive gau- 
che. Il traverse la ville de 
Ninove, où est établi un mou- 
lin. Un bras de ce cours d'eau 
se détache en amont dudit 
moulin et prend le nom de 
Beverbeek, sur lequel se trou- 
ve également un moulin. Ces 
moulins sont munis de pertuis 
de décharge qui servent, en 
temps de crue, à écouler les 
eaux de la rivière principale. 


bS 


Barrage de Denderleeuw. 


42 850 


2 pertuis de 5 20 


» 


^ Construit en 1853. En dériva- 
tion. Pont carrossable. 


i 
1 

se 


Barrage de Teralphene. . 


45 581 


- 


k 


1 


0-71 et 0-36 
chutes légales, i 

1 0-70 et 0-55 , 
' chutes de feit, ' 


Construit en 1865. Accolé à l'é- 
cluse à sas. Pont carrossable. 


























1-78 et 1-63 
1 chutes légales. 

1 1-55 et 1-40 1 
' chutes de feit, ' 






/ Barrage de recluse . . 


51 672 


1 pertuis de 6 00 


» 


— < 


Construit en 1864. Accolé à l'é- 
cluse & sas. 




j Barrage du Bras indus- 
\ tricl 


- 


2 - de 1 40 

etl 17 


» 


Vannes. 


- 


Date de la construction, incon- 
nue. Pont carrossable. 




f Barrage de la Vieîlle- 
\ Dendre 


- 


4 pertuis de 1 50 


» 


- 


~ 


- 




Barrage de l'écluse de 
Wiexe 


57 914 


2 - de6 15 


> 


Poutrelles. 


1-80 


Accolé à l'écluse à sas. Pont 
fixe pour le charriage. 




Barrage de l'écluse de na- 
vigation de Termonde. . 


64 351 


4 - de 1 55 
4 - de 1 05 


» 


Vannes. 


à 0-80 


Accolé à l'écluse. Passerelle 
pour piétons. 




Barrage -écluse de Ter- 
monde 


65 26U 


1 - de 5 20 
4 - de 1 075 




PoutreUes. 
Vannes. 


à 1-64 


Accolé à l'écluse. Passerelle à 
bascule pour le service; con- 
struit en 1877. 
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DENDRE. 
Ponts. 



Passerelle du 
Rivage . 



Passerelle de 
Bilhée . 



Pont de Tenre 



Passerelle 

d'Isières 



PontHatot . 



Pont sur récluse 
de Papignies . 



Pont du chemin 
de fer de Bas- 
silyaLessines 



Pont du chemin 
de fer en amont 
de Lessines 



Passerelle de 
Lessines . . 



Pont de 

Lessines . 



Pont sur récluse 
d« Lessines . 



Pont du chemin 
de fer en aval 
de Lessines . 



Pont des Acren. 



Pont sur l'écluse 
des Acren . . 



PontdeBoureng 



0k.l48 


Fixe. 


552 


- 


1 168 


- 


2 711 


Leyis. 


5 180 


Fixe. 


5 610 


Levis. 


7 538 


- 


9 748 


Fixe. 


10 730 


- 


11 506 


- 


- 


Toiraait. 


11 928 


Levis. 


13 506 


Fixe. 


14 446 


Levis. 


14 834 


- 


15 819 


- 



Route de Ghis- 
lenghien à Leuze. 



Chemin des 
Curoirs. 



— Sentier du Moulin 



Chemin du moulin 
de Tenre. 



Sentier dlsiëres 
à Rebaix. 



Chemin dlsières 
à Rebaix. 



— Chemin du Moulin 



Chemin de fer de 
Bassily à Lessines 



Chemin de fer de 
Dendre et Wacs. 



Accolée au pont 
tournant. 



Route de Ohis- 

lenghien vers 

Grammont. 



Chemin de culture 



Chemin de fer de 
Dendre et Waes. 



Chemin des Acren 
à Biévène. 



Chemin du Moulin 



Chemin des Acren 
à Grammonu 



4-30 
400 
406 
» 
4 10 



472 



4 10 



480 



4 10 



1 delO-W 
1 de 20 00 

1 de 10 00 

1 de 5 50 
1 de 4 50 

1 de 17 50 

1 de 5 50 
1 de 4 50 

1 de 5 20 
1 de 3 50 

1 de 28 00 

1 de 12 00 

1 de 19 00 

1 de 5 50 
1 de 3 75 

1 de 5 20 
1 de 3 50 

1 de 12 00 

1 de 386 

1 de 5 50 

1 de 386 

2 de 5 20 

2 de 4 75 
1 de 5 50 



-B. Non. 



A. 1-25 
B.Non. 



A. 1-25 

B, Non. 

A. 2-50 
J5. Non. 

B. Non. 



A. 1-00 

B. Oui, 

A. 2-50 
B.Sou. 

B, Non. 

A. 1-50 
> 

B. Oui. 

A. 2-50: 

B. Non. 

A. 1-50 

B, Oui. 



Maçon- 
nerie, 



Fer. 



Char- 
pente. 



Fer. 



Char- 
pente. 



Avec deux passages pour 
chevaux. Construiten 1860 



Avec deux passages pour 
chevaux.Construiten I8GC 



Arche marinière, rive 
gauche. Construiten 1865. 



n y a un passage pour che- 
vaux. Construit en 18GG. 



Arche marinièrejrivedroite. 
Construit en 1865. 



Passage pour bateaux, rive 
droite. Construit en 1864. 



D y a un passage pour che- 
vaux. Construit en 1879. 



n y a un passage pour che- 
vaux. Construit en 1854. 



Construite en 1872. 



Passage pour bateaux, rive 
gauche. Construit en 1865. 



Passage pour bateaux, rive 
droite. Construit avec les 
travaux de la concession. 



Il y a un passage pour che- 
vaux. Construit en 1854. 



Construit en 1857. 



Passage pour bateaux, rive 
droite. Construit en 1865. 



Construiten 1857. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous- poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Ces hauteurs sont comptées au-dessus de la plus basse fiottaison de fiiit 
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Pont communal 






d'Okegem . . 


40 063 


Fixe. 


PasacreUe du 






bureau de bien- 






ûiisaDceàOke- 






gcm .... 


40 660 





Chaussée vicinale 

d'Okegem à 

Pamele. 



Sentier d'Okegem 

au hameau Im- 

pegem de Liede- 

kerke. 



400 



406 



t travées de 
7-00 



2 travées de 

8-65 
1 de 10-10. 



pieux ue 
garde. 

A. 1 pile 
de 0-80 

pieux de 
garde. 

A. 2 

palées 
de^O-30 

B.t 
pieux de 
garde. 



Construit en 1867. Travée 
marinière à droite. 2 pas- 
serelles pour chevaux for- 
mées par l'empâtement 
inférieur des culées. 

Construit en 1860. Travée 
marinière à droite. L*axe 
du thalweg passe dans la 
travée du milieu. Il existe 
une passerelle pour che- 
vaux et piétons en char- 
pente de 10-70 de longueur 
sur 1-60 de largeur. 



(a) Entre la flottaison normale et la det ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 
{b) Ces hauteurs sont comptées au-dessus de la plus basse flottaison de ùùU 
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1 






FIXE 


VOIE 




NOBiBRE 


A. Éf«i>- 


NATURE 




g DÉSIGNATION 


Empla- 


ou 






et 


seiriet 


DtJ 




ë 


cement 


MOBILE 




HAUliiUR 


aumniD 


lllei. 


PONT: 
■•{•■■orit 




1 


DB8 

PONTS. 


kilomé- 
trique. 


(Uiruit 
ou 


IL 




DBS ARCHBS 

ou 


-B.T»-I-U 
■leesu- 


OBSERVATIONS. 










levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


TRAVÉBS. 


l«4tfeiu? 


FER, 
FONTE. 






Pont du chemin 










(à) 












de fer à. Den- 






















derleeuw . . 


44k.236 


Fixe. 


Chemin de fer de 


5-40 


1 travée de 


B.Son. 


Fer. 


Construit en 1855. H existe 












Gand à Bruxelles. 




13-00 




bois et 
maçon- 


une passerelle pour che- 
vaux et piétons en char- 
pente de 19-90 de longueur 




















nerie. 






















sur 1-50 de largeur. 




f^ont d'Erembo- 






















degem . . . 


49 


3T7 


Levis. 


Chaussée vicinale 


> 


3 travées de 

6-75, 5-40 et 

6-70 


A. 2 
piles de 


Bois et 
maçon- 


Construit en 1865. Travée 
marinière au milieu* 
















2-00 


nerie. 






Pont du chemin 














ckaciif. 








de fer à Erem- 






















bodegem . . 


50 


354 


Fixe. 


Chemin de fer de 
Gand à Bruxelles. 


403 


2 travées de 

8-00. 


A. 1 pile 
de 1-20 

B. Non. 


Fer. 
bois et 
maçon- 
nerie. 


Construit en 1855. Travée 
marinière k droite. Il y 
existe une passerelle pour 
chevaux et piétons de 
28-00 de longueur sur 
1-85 de largeur. 




PontdeZeeberg- 






















brugàAloat. 


51 


298 


Toireait. 


Route de Bruxel- 
les à Ostende. 


» 


3 travées de 
4-35. 4-55 et 


A. 1 
palée 
double 


Bois et 
maçon- 
nerie. 


Construit en 1855. Travée 
marinière à droite. L'axe 
du thalweg passe par 
celle du milieu. 


















de 1-20 

et 
1 palée 








































de 0-40 






















B.3 






















pieux de 






















garde. 








Pont de Sainte- 






















Anne à Alost. 


52 


015 


— 


Rue de la ViUe. 


» 


2 travées de 


A. 1 pile 


Fer. 


Construit en 1864. Travée 


^ 














5-00 et 11-30 


de 1-00 


fonte. 


marinière à gauche. La 


1-4 
















-B.3 


bois et 


partie tournante est sur 


















pieux de 


maçon- 


palée en fer avec plate- 
forme en fonte. 
















gardeen 


nerie. 


Ë 
















cktralet. 






« /Pont - levis de 




















® > 


Wieze . . . 


57 


914 


Levis, 


Route de Wiese 


» 


1 travée de 


» 


Bois. 


» 


H 










à Gysegem. 




6-15 








en 


Pont du chemin 




















o 


de fer de Den- 
drcet Waesà 




















^ 


Audegem . . 


61 


752 


Toimit. 


Chemin de fer de 
Gand à Audegem 


» 


4 arches 
dont 1 de 


A. 3 
piles de 


Fonte. 


Le tablier en fonte sera rem- 
placé prochainement par 
un tablier en tôle. Le pas- 












et d'Alost à 




6-20 et 3 de 


2-00 






Pont du chemin 








Lokeren. 




6-00 


B, Oui. 




sage pour bateaux est le 2" 




de fer de Gand 
à Malines, à 
Audegem . . 


















à partir de la rive gauche. 




61 


771 





_ 


9 


3 arches 


A. 1 pile 





Ce pont doit être démoU. 
















dont 1 de 


de 2-00 








Passerelle au- 












6-20 et 2 de 


et 1 








dessus de l'é- 












6-00 


de 0-60 








cluse de navi- 














B. Oui. 








gation à Ter- 






















monde . . . 


64 


351 


— 


Passerelle pour 
piétons. 


m 


1 travée de 
6-20 


» 


Bois. 


» 




Pont de la Den- 






















dre à Ter- 






















monde . . . 


64 


603 


~ 


Route de Ter- 
monde 
à Bruxelles. 


* 


3 travées de 

6-25, 4-40 et 

4-45 


A. 2 

piles de 

1-13 


Fer. 


le 2* À parUr de la rive 
gauche. Péages perçus 




Pont des 6o- 














B. Oui. 




sur la navigation. 




gaerds & Ter- 






















monde . . . 


65 


043 


~ 


Communication 
entre la rue des 
Bogaerdsetlarue 


» 


3 travées de 

6-30. 4-40 et 

6-20 


A. 1 pile 

de 2-15 

et 1 




~ 




Pont du chemin 








de l'Escaut, 






de 2-38 








de fer de Den- 
dre et Waes, 
àTermonde . 














B. Non. 








66 


240 


__ 


Chemin de fer de 


> 


1 de 11-38 


A. 1 pile 


Fonte. 


Le passage pour bateaux est 












Termonde à Saint- 




2 de 6 06 


de 1-00, 




le 3* à partir de la rive 












Nicolas et à 




1 de 7 00 


1 de 2-00 




gauche. 












Lokeren. 






et une 
de 6-00 






1 














B, Non. 






a) Entre la flottaison nonnale et la 4 


2lef ou la sous-pout] 


■edespoD 


ts fixes (arche marinière). 




(ô) Ces hauteurs sont comptées au-d 


essus de la plus bai 


»e flottait 


wn de fait. 
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S. 



1 

3 


5 


995à 6 


933 


6 


933à 7 


858 




7 


858à 9 


214 




g 


214 à 9 


589 




9 


589 à 10 


739 




10 


739 à 11 


369 




11 


369 4 11 


506 




11 


506 à 11 


928 




11 


988àl2 


018 




12 


018 & 12 


348 




12 


348&12 


688 




12 


688 à 14 


446 




14 


446 & 14 


619 




14 


619 à 14 


850 




14 


850 à 17 


121 


§ 


17 


121 à 20 


681 


ij 


20 


681à20 


912 









Isières-Papi- 
gnies. 

Ollignies. 

Ollignles, Les- 
sines. 

Lessinea. 



Lessines, Aoren 
Acren* 



Overboulaere et 
Orammont. 



Orammont. 



Rive gaucbe. 
Rive droite. 



Rive gauche. 



3-50à5-00 
5-00 



400 



Terre, 
Empierrement de 1 60 

Terre. 
Empierrement de 1 80 

de4 00 

de 160 

Terre. 

Empierrement de 1 60 

Terre. 

Empierrement de 1 50 

Terre. 

Empierrement de 4 00 

Terre, 

Terre, sauf une partie 
ensablée de 1,135 
mètres de longueur 
et de 2 mètres de 
largeur. 

Pavage sur toute la 
longueur de 231 mè- 
tres et 3 mètres de 
largeur. 



Passerelle de halage de 
1"50 de largeur sur le 
ruisseau « le Long- 
Pont », à la limite de 
la province, et ban- 
quette de halage de 
9"50 de largeur sous 
le pont du chemin de 
fer. 
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DENDRE. 
Chemins de ba.la.ge. (Suite.j 



1 






TERRITOIRE 


RIVE 




NATURE : 






SITUATION 


Ijgg SUR LAQUELLE 


LARGEUR. 


PAVAGE, EMPIERREMENT 


OBSERVATIONS. 


i 




KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES "^ 








P^ 






TRAVERSEES. 


SB TROUVENT. 




OU TERRE. 




20k.912 à 26k.884 .... 


Grammont, 


Rive droite. 


4-00 


Une partie pavée de 


Passerelle de halage de 








Onkenseele et 






334 mètres de lon- 


1-60 de largeur sous 








Grimmingeii. 






gueur et 3 mètres de 
largeur, une partie 
ensablée de 710 mè- 


le pont de Schendel- 














beke et sous la passe- 
relle d'Idegem. 














tres de longueur et 
















2 mètres de largeur 
















et le reste en terre 
















forte. 






26 


8B4à34 889 ... . 


Grimmingen, 


_ 


_ 


Terre, sauf unepartie 
ensablée de 790 mè- 










Santbergen, 














Dcnderwindelte 






tres et 2 mètres de 










et PoUaere. 






largeur. 






34 


889 à 52 110 ... . 


Ninove, Meer- 
beke, Pamel, 


_ 


_ 


Terre, empierrement 


Passerelle de halage 










maxima en 


et pavage en quel- 
ques endroits. 


pour piétons et che- 








Liedekerke, 




crête. 


vaux en amont du 








Denderleeuw, 








pont dit « Zeeberg- 
brug », à Alost; sa 








Teralphene, 














Hekelgem, 
Erembodegem, 








longueur est de 27 mè- 














tres et sa largeur de 


g 






WeUe et AlosU 








1-45. 


1 


52 


110 à 54 200 ... . 


Alost. 


Rive gauche. 


4-00 


Terre. 


ties les plus mau- 


S 


54 


200à55 200 ... . 


Hofstade. 





_ 





vaises de ce chemin 


o 1 " 














1 


55 


2Û0à56 300 ... . 


Herdersem. 


— 


- 


- 


d'autres seront ex- 
haussées à l'aide de 














sable de l'Escaut. 


56 


300 à 57 400 . . . . 


Herdersem et 





_ 


— 








Gyaegem. 










57 


400 à 67 800 ... . 


Gysegem 
et Herdersem. 


_ 


_ 


_ 




















57 


800à60 400 ... . 


Mespelaere et 
Denderbelle. 


- 


- 


- 






60 


400à62 300 ... . 


Audegem. 


- 


- 


- 






6S 


300àe2 500 ... . 


Audegem et 
Appels, 


- 


- 








62 


500 à 63 100 ... . 


Termonde. 


- 


- 


- 






63 


100 à 64 351 ... . 










Pont de halage, au 
kiL 64.2, en aval de 
l'écluse de décharge, 
mettant la Dendre en 
communication avec 
le fossé nord de la 














place de Termonde. 
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Ports et Rivages. 



C. 



, Rivaffe Cailloux- 
Hubain à Les 
sines 

t:^ { Rivage Leblon. 

I Rivage de la ville 
de Lessines . 

' Rivage Tacque- 
nier. . . . 

I Rivage Van de 
velde . . . 



Rivage d'Over 
boulaere . . 

Port de Grain 
mont . . 



Port de Gmm- 
mont. . . 

Rivage d'Onker 
seeie . . 

Rivage de Schen 
delbeke. , 



Rivage dldegem. 



Rivage de Sant 
bergen . . 

Rivage de Pol 
laere. . . 



, Rivage d'Appel 
terre. . . . 



Rivage amont de 
Ninove. . . . 



Rivage aval de 
Ninove. . . . 



Rivage de Pamele. 



Rivage d'Okegem. 



Rivage de Dender- 
leeuw .... 



Rivage de Teral- 

" ene (mi " 

inssens). 



phene (maison 
Lei 



10 2 

11 3 
11 4 
11 7 
14 2 
10 004 

21 011 

22 160 
24 513 



I 



26 


884 


29 


874 


32 


984 


35 


862 


36 


244 


39 


406 


40 


053 


42 


859 


45 


139 



066 
120 
090 
100 
108 
190 

250 
200 
070 



195 
075 



176 



172 
103 



056 
322 



367 
199 



22 173 
21833 
22 373 
22 073 
20 173 
18 083 
17 133 

17 733 
17 233 
15 933 



14 833 
13 633 



12 13 



12 09 
1140 



10 93 

11 15 



1160 
10 16 



3-30 



300 



400 



460 



ou KKirrv, 



Mur. 



Talus 
en terre. 



Mur. 



Talus 
en terre. 



Estacade 
en bois 
et talus 
en terre. 

Talus 
en terre. 



850 00 
45 00 
80 00 

200 00 

110 00 
72 00 

100 00 

182 00 
10 00 
50 00 

45 00 

26 00 
80 00 
64 00 
150 00 



80 00 

55 00 
314 00 

35 00 
135 00 



20 00 
à30 00 

25 00 

20 00 
40 00 
800 
12 00 

14 00 
800 

25 00 

800 

15 00 

20 00 

15 00 
moyenne. 

12 00 

25 00 
moyenne. 

1100 
moyenne. 

^00 
moyenne. 

500 
15 00 



Eiiii>ifrii 



Terre. 



Pavage 
de 3-00 de 
largeur. 



Terre. 



Terre 
et partie 
pavée. 

Terre. 



Terre, 
pavée en 
partie. 

Terre. 

Terre, 
pavée en 
partie. 

Terre. 



Rive gauche. A 
l'Etat. 

Rive gauche. A la 

ville. 



Rive droite. A la 
viUe. 

Rive droite. A la 
commune. 

Rive gauche. Par- 
tiellement à la 
commune et à 
l'Etat. 

Rive gauche. A la 
commune 



Rive droite. A 
l'Etat. 

Rive gauche. A 
l'Etat. 

Rive droite. En par- 
tie à l'Etat et en 
partie à la ville 
de Ninove. 

Rive gauche. A 
l'Etat, 

Rive droite. A 
l'Etat, quai établi 
en contre-bas du 
chemin de halage. 

Rive gauche. A 
l'Etat. 



Rive droite. A 
l'Etat, quai établi 
en contre-bas du 
chemin de halage. 



(a) Ces hauteurs sont comptées au-dessus de la plus basse flottaison ou de bit. 
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DENDRE. 
Ports et Rivages. (Suite.) 



c5 


DÉSIGNATION 


DISTABCE 


NIVEAU 
du 

■«•t 
ai-4Hnt 


COTE 


NIVEAU 
ai-4«ssis 


rerélfseit, 




TERRE- 


PLEIN. 




DC 


KILOBIÉ- 




éet 


ei 


uKum. 




Nature: 


OBSERVATIONS. 


g 


PORT. 


TRIQUB. 


ieli 

ICtUiMI 

■•mal», 
(a) 


ABSOLUE. 


ffi4a- 

tins. 


ckirptite, 
ei (erre. 




Largeur. 


empierre- 
ment. 




Rivage de Teral- 






















phene (écluse), , 


45k.S81 


2-09 


955 


> 


Talus 


67-00 


45-00 


Terre. 


Rive gauche. A 




Rivage d'Erembo- 










en terre. 




moyenne. 




l'Etat! 




degem .... 


49 377 


170 


9 16 


» 


" 


48 00 


14 00 


~~ 


Rive gauche. A la 
commune d'Erem- 
bodegem. 




Rivage de recluse 
d'Aloet. . . . 


51 672 


056 

* 290 


873 


» 


— 


200 00 


12 00 


— 


En amont de l'éclu- 
se siu: la rive gau- 
che. A l'Etat. 








— 


» 


_ 


135 00 


16 00 


__ 


En aval de l'écluse 






















sur la rive droite. 






















A l'Etat et & la 




Quai du canal à 


















viUe d'Alost. 




Alost. .... 


a 110 


Ifô 


748 


375 


Mur. 


150 00 


17 00 


Pavage. 


Rive droite. 




Quai en &oe du 






















quai du canal h 
Alost. .... 






















— 


215 


798 


425 


— 


500 00 


370 


Terre. 


— gauche. 




Quai communal à 






















Hofeuule . . . 


54 306 


145 


728 


» 


Talus 


24 00 


27 00 


_ 


__ _ 




Quai communal à 










enterre. 












Herdersem. . . 


55 572 


106 


688 


» 


— 


45 00 


800 


— 


— droite. 
























^ 


Gysegem . . . 


57 m 


095 


678 


» 


— 


75 00 


10 00 


_ 


— gauche. 


-5 


Quai communal à 




















Wicse .... 


57 476 


170 


573 




— 


— 


17 00 


3-OOpav»- 
ge.l4-W 


— droite. 


^ / Quai communal à 
















terre. 




M \ Mcspelacre . . 


58 756 


150 


553 


» 


— 


50 00 


800 


Terre, 


— gauche. 


S Quai communal à 
^ DenderbeUe . . 




















59 496 


- 


- 


» 


— 


67 00 


14 00 


_ 


- droite. 


^ Quai communal à 






















Audegem . . . 


60 496 


135 


538 


» 


— 


.36 00 


17 00 


- 


— gauche. 




Embarcadère par- 






















ticulier à Aude- 






















gem 


60 5» 


115 


518 


» 


Charpente 


200 


500 


- 


- 




ATermondb: 






















Embarcadère en 






















amont de l'écluse 






















de navigation . 


64 328 


100 


503 


> 


— 


255 


900 


5-00 pava- 


— __ 




Embarcadère en 
















ge, 4^00 






aval de l'écluse 
















terre. 






de navigation . 


64 400 


2 10 


533 


> 


- 


250 


17 00 


Pavage. 


_ _ 




Quai dit « rue de 






















l'Escaut ». . . 


64 850 


163 


486 


345 


Mur. 


110 00 


15 00 


— 


- - 62 




Quai dit « Chan- 


















1*S 




tier » ... . 


— 


213 


533 


425 


_ 


235 00 


17 00 


Pavage 


- droite. || 




Embarcadère de la 
















et terre. 


y 




rue du Château. 


65 100 


223 


543 


» 


Charpente 


330 


800 


Pavage. 


- «*««he. 5"^ 




Quai de l'Entrepôt 


66 200 


260 


583 


400 


Mur. 


24 75 


14 00 


Pavage 
et terre. 


- - 1^ 


(a) Ces hauteurs sont comptées a 


u-dessus 


delaploi 


! basse iloUaison ou de fiait. 
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eu 


DÉSIGNATION 

DBS 

MURS DE QUAI. 


Emplace- 
ment 
iLilomé- 
trique. 


COMMUNE 

DB 


Loifiumi. 


du dessus 
des fon- 


NIVEAU 

delà 


du terre- 
plein. 


OBSERVATIONS. 




r Quai de la viUe de Lessines. 


llk.4 


Lessines. 


80-00 


19-073 


21-173 


22-373 




1 


















» 


Quai Tacquenier 


11 7 




200 00 






22 073 


Un chemin de fer 
relie le quai k la 
carrière. 




, Port de Grammont (rive 
droite) 


21 011 


Grammont. 


182 00 


13 133 


15 233 


17 733 


Construit par l'État. 




En amont du barrage-déver- 


42 860 


Alost. 


37 00 


675 


10 373 


1160 


A lÉtat. En amont 
du barrage, sur la 
rive gauche de la 
dérivaUon. 




Sn amont du pont Sainte- 
Anne, à Aloat 


51 980 


- 


16 00 
5100 
105 00 


5 52 
356 


5833 


802 
806 


A la ville d'Alost. 
Rive droite. 

La partie de 51-00 
est en bois; celle 
de 16-00 est un 
perrô maçonné 
raccordant ce quai 
avec le talus en 
terre de la rivière. 




Bn aval du pont Sainte- 
Anne, à Alost 


52 015 


- 


6100 
102 00 


3 17 
320 


- 


807 
8 16 


A la ville d'AlosU 
Rive droite. 

A la ville d'Alost. 
Rive gauche. 




^uaiducanal 


52 110 


- 


150 00 


373 


- 


748 








- 


- 


500 00 


- 


- 


796 






Suai communal dit : Rue de 
rEK»ut 

$uai communal dit : Cban- 
Uer 


64 850 


Termonde. 


225 00 
235 00 


141- 
108 


3 23- 


4 83* 
533 


• Ces trois cotes in- 
diquent le niveau 
de la flottaison à 
la marée basse 
moyenne. A marée 
haute majeure, le 
niveau de la ilot- 
taison s'élève de 
1-00. 


1- 


9uai de FEntrepôt .... 


65 200 


" 


24 75 


283 


" 


583 
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Ba.s8in8 de Commer»ce et Gares d'ea.\i. 



7. 



se 

i 


DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(commune). 


Mniicn 

ei 

■Mm. 


mil ftiiitiu 

DU BASSIN. 

SCPBRFICIB. 


Fiiilim. 


LORCDIOl 

ICINWAI. 


PlOFOXDIOl 

sut LUC 


uBiiaiifti. 

Fngin» 

de 

chargement 

et de 
léeharfMMl. 


OBSERVATIONS. 


i 

i- 
1 


Gnunmont 

Dérivation du Vestje, 
àTermonde . . . 

Viachgracht, à Ter- 
monde 

l 


21-011 

65 100 
64 850 


Forme aUongée; 
surCEice 9600-200. 

Forme rectangu- 
laire : surûice 
6800-100. 

Forme rectangu- 
laire; surface 
1800" JOO. 


360^ 

1170 00 

Î5150 

dont 
137-50 de 
périmètre 
abordable. 


110-00 

rive 

gauche. 

182-00 

rive 

droite. 

560 00 
115 00 


1 

2-10 

1 80 en 
moyenne. 

120 - 


Uers^pas 
d'enguu. 

» 


On y charge ou 
décharge: 

verses, bois en 
grume, tuiles, 
briques et 
boùme. 

Marchandises di- 
verses. 

Marchandises di- 
verses. 

LefondduVisch- 
gracht est plat 
et vaseux; au 
besoin, les ba- 
teaux peuvent 
y échouer sans 
inconvénients. 
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DURME. 



Biefs. 



t. 



g 



DESIGNATION 

DBS 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONQUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



■«sirée 

à la 
flottai- 
son. 



au 
plafond. 



Mouillage. 



Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

de Vétat- 

major. 



^ I Bief unique 

6-" 



26k.461 



26k.461 



Le cours de la 
Durme est très 

irrégulier; 

c'est la rivière 

la plus sinueuse 

du bassin de 

l'Escaut. 



15-00 
à mi- 
marée. 

(o) 



W 



1*70 à marée 

basse 

moyenne 

4 30àmarée 

haute 

moyenne 

annuelle. 



1-50 



4 10 



(a) Dimension variant constamment; le chilfre donné est moyen et approximatif 
{b) Le lit de la rivière présente la forme d'une surtktce concave. 



Digitized by 



Google 



96 



DURME. 
Ponts. 









FIXE 


VOIE 


NOBiBRE 


A. Épais- 


RATURE 






DÉS16NAT10M 


Empla- 


ou 




et 


seur des 


DU 






cement 


MOBILB 


A LAQUP.LIJ3 


•nUTClD 


piles. 


PONT: 




1 


DES 


kUomé- 


(uirasBi 


IL 


DBS ARCHES 


^.Ya-l-il 
une 


■•{•■■erto 

FER, 

FONTE. 


OBSERVATIONS. 


Pi 

0-« 


PONTS. 


trique. 


ou 




ou 


estacade 










levis). 


LIVRE PASSAGE. 


TRAVÉES. 


de défense? 






Pont barrage de 


0k.62S 


Tour- 


Chemin dit : Reek- 


Deux : 


A. 2-10 


Fer et 


Construit en 1853. L'axe du 








nant. 


straat. 


6^.3^ 


B, Oui. 


maçon- 
nerie. 


thalweg et les bateaux 
passent dans la travée de 
6^ (rive droite). Sur- 


































charge fixe de 400 kUo- 




• 














grammes par mètre carré 
de voie charretière ou 
















surcharge mobile de 
18,000 kilogrammes. 
















Pont à Lokeren 
















du chemin de 
fer concédé de 
Qand à Anvers. 










1 






4 250 


LeYis. 


Chemin de fer 


Trois: 


A.2-0R,l-00 - 


Construit en 1846. L'axe du 








concédé d'Anvers à 


6-40,6^ 


B. Oui. 




thalweg et les bateaux 










Gand. 


6^ 






passent dans la travée de 
6-40 (rive gauche). 




















Pont à Lokeren 


















du chemin de 


















fer de l'Etat de 




































Lokeren . . . 


4 285 


Tour- i Chemin de fer de 


Deux de 


A. 4-60 


Construit en 1854. L'axe du 








oant. l'Etat de Lokeren à 


7-80 


B. Oui. 




thalweg et les bateaux 










Termonde. 








passent dans la travée de 
la rive gauche. 




















Pont des Stations 










' 






àlx>keren . , 


4 740 





Rue de la Station. 


Quatre: 
7-10,6-30. 
6^.4-35 


A.4-75,1-90, - 


Construit en 1845. Les ba- 












1-20 




travée de 6-30 (deuxième 


1 










B.OVLU 


















travée en partant de la 


Eh 
















rive gauche). Le thalweg 


O < 
















passe dans la troisième 


Pont de Lokeren: 














travée. 


1 










i 




«Oude-Brug*. 


6 174 


_ 


Route d'Anvers vers 


Trois : 


A. 1-00, 1-85 Bois et 


Construit vers le milieu du 








Lille. 


5-80, 7-15. 


B, Oui. 


maçon- 


xviir siècle. La travée 


^ 










5-80 




nerie. 


mobile adjacente à la rive 


^ 
















droite comprend le thal- 
weg. Péages perçus sur 
la navigation. 




Pont de Waes- 
munster . . . 


15 461 




Route de Saint- 


Quatre: 


A.4-27,1-40, 


Fer et 


La travée mobile navigable 










Nioolas à Termonde 


^30.6^6, 
7-30,5-50 


1-27 
B.OuL 


maçon- 
nerie. 


est la seconde à partir de 
la rive gauche et contient 
le thalweg. Péages perçus 
sur la circulation au-des- 

ConstruitenlSll. 




Pont du chemin 


















deferàHamme 


21 206 


— 


Chemin de fer de 


Trois: 


A.4-5a2-80 - 


La travée mobile navigable 










Termonde à Saint- 


10-70.10^ 


^. Oui. 




est celle du milieu et con- 










Nicolas, 


31-30 






Uent le thalweg. Aucun 
péage n'estperçu. Con- 
struit en 1873. 




PontdeHamme: 


















«Hamme-Brug* ,22 676 


— 




Huit: 


A. 5 de 0^40 


Bois. 


Construit en 1827. La travée 




»B 1 




de Orembergen à 


1 de 7-25 


1 de 2-30 




mobUe navigable est U 








Kettcrmuyt. 


6de700 
lde670 


1 de 130 
-B. Oui. 




seconde à partir de la rive 
droite et contient le thal- 
















weg. Péages perçus sur la 






i 












au-dessous du pont. 
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o 

Î2S 

1 


SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


TERRITOIRE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 


LAEGEUE. 


NATURE : 

PAVAGE. EMPIERREMENT 
OU TERRE. 


OBSERVATIONS. 


g 

i 

fia 

ï 

Ex 


De 0k.000 à Ok.625. . . . 

De 625 à 655. . . . 

De 655 à 850. . . . 

De 850 à 1 960. .. . 

De 1 900 à 4 259. .. . 
i De 4 250 à 4 749. . . . 

De 4 749 à 4 879. . . . 

De 4 879 à 4 963. . . . 

De 4 963 à 6 064. . . . 

De 6 064 à 6 174. .. . 

De 6 174 à26 461. .. . 
l 


Dacknam. 
Lokeren, 

LokereOjZele, 
Hamme, wacs- 
munster, Elver- 
seele, Tbieirode 


Rive droite. 

Rive gauche. 

Rive droite. 

Sur les deux 
rives. 


Del-00à3^ 

9-75 

1 50 
De 0*75 à 5-00 
De 75 à 4 00 
De250à400 

9-75 

300 
De0^5àl-00 

9^ 

080 


Terre. 

_ 

Pavage. 
Terre. 


n existe une solu- 
tion de continuité 
à l'embouchure de 
la Zuidleede. Le 
passage d'une ri- 
ve sur l'autre à 
Dacknam se fait 
sans pont; celui â 
Lokeren se fait 
par le pont des 
Stations. 

Les haleurs circu- 
lent sur le couron- 
nement de la di- 
guetle ou de la 
digue, tantôt sur 
une rive, tantôt 
sur l'autre, d'a- 
près les nécessi- 
tés de la traction, 
la direction du 
vent et l'état de la 
marée. 



Murs de quai. 



8. 



DÉSIGNATION 

DIS 

MURS DE QUAI. 



DISTANCES 

KILOMÉ- 
TRIQUES. 



COMMUNE 



LOKUIDI. 



du 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



duterre- 
iflein. 



OBSERVATIONS. 



Quais communaux de 
Lokeren (sur les deux 



» 


nves; 


s 


Quai communal de 


Waesmunster . . . 


n 




M 


Quai communal de 




\ Hamme 



4k.7» 



15 461 



21 451 



Lokeren. 



Waesmunster. 



Hamme. 



268^ 



74 00 



85 00 



E. M. 

+ 1-85 

aux 
abords 
du pont. 



Rivière 
à marée. 



E. M. 

de +5-63 
À + 480 



515 



550 



Les murs de «mai sont en 
maçonnerie. La largeur 
utile des quais est en 
moyenne de 15 mètres ; ils 
sont en partie pourvus 
d'un pavage. 



Ce mur de quai est précé- 
dé d'un embarcadère sail- 
lant en charpente et en 
fer portant une voie fer- 
rée, communiquant avec 
un abri pour marchan- 
dises. Cet embarcadère 
est destiné au bateau à 
vapeur faisant le service 
régulier d'Anvers à Ham- 
me. 
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DURME. 
Ports et Rivages. 



g 


DÉSIGNATION 

DD 

PORT. 


DISTANCE 

KILO- 
MÉTRIQUE 


HIVEAU 
du 

€•■»■■•- 
■•■t 

ai-lettu 
llll 

littalMi 
iinuli. 




reTéteBCil, 
«Iaca4e 

ei 
ckvpeite, 

■éta ,talii 
eD lerw. 


LHCmiR. 




TERRE-PLEIN. 1 


COTE 

ABSOLUE. 


Largeur. 


Nature: 

empierre- 
ment. 


s'il t BXISTB II 


IM llf lu 

Il cbarfMiit 

it II 

Mibiriisnt. 

LMfllIl? 


IM abris 










Iiférée 
à l'eut. 
Mjir. 
















Rivage au pont écluse 
de Dacknam, rive 
droite (rt) 


0k.eS5 


Rivière 

À 

marée. 


+ 4-60 


Talus 
en terre. 


25 


12-00 


Enterre. 


9 


» 




Rivage communal de 
Dacknam, rive gau- 
che(6) 


1 100 


4-60 




40 


700 




» 


• 




Rivage de Heirbnig 
à. Lokeren, rive 
dreite (c) 


3 524 




465 




30 


25 00 




B 


■ 


a 


Rivage de Lokeren au 
pont dit : « Houten- 
bnig ■, rive droite 
(d) 


6 150 




540 


Revête- 
ment en 
bois. 


25 


10 00 


- 


9 


m 


•«5 
o < 


Quai commimal de Lo- 
keren. Oude-Brug, 
rive droite (e) . . . 


6 174 




- 


Revête- 
ment en 
charpente 
et talus 
en terre. 


185 


14 00 


Empierre- 
ment. 


9 


m 


g 


Quai communal de 
Waesmunster, rive 
gaucheOO .... 


15 461 




52S 


Muret 

talus 

en terre. 


74 

50 


2000 


Pavage et 
empierre- 


» 


9 




Quai communal de 
Hamme, rive droite 
iif) 


21 451 




550 


Muret 
embarca- 
dère 
saUlant, 

en 
charpente 
et en fer. 


85 
12 


14 00 1 
375 1 


ment. 
► Pavage. 


Une voie 
ferrée allant 
de rembar- 

cadèreà 


Un abri. 




Quai particulier Ham- 
me. Houtebrug,rive 
gauche (A) . . . . 


a 676 




5 75 


Revête- 
ment en 
charpente 
et talus 
en terre. 


54 


15 00 


Empierre- 
ment 


l'abri. 

» 


» 


Nature de» marcfiandisea chargée* ou àéctuirgée$ 


; 




(a) Charbons, matériaux de construction et vidanges. 






(b) Charbons et matériaux de construction. 






(c) Charbons, matériaux de construction et vidanges. 






(d) Marchandises diverses. 






(«?) Matériaux de construction, charbons et surtout matières fertilisantes. 






(T) Blatériaux de construction, charbons, céréales, matières fertilisantes, arbres. 






(g) Marchandises de toutes natures pour corderies, préparation de matières textileï 
{h) Principalement matériaux de construction, charbons et terres plastiques. 


(, sauneries, huileries. 





Digitized by 



Google 



DYLE. 



Ba.rT'a.ges. 





DÉSIGNATION 


ENPUCENENT 


PASSE NAVIGABLE. 


DÉVERSOIR. 1 


ItBktiM 








SYSTÈME 




PROVINCE. 


DU 

BARRAGE. 


KILO- 
MÉTRIQUB. 


cifcrtirM 
leir 


Sjsttae 
le 

feraetin. 


laateir 

Ira 
reUiMt. 


LONOCBUR. 


DE 
FERMETURE 


HAU- 
TEUR 

des 

RETE- 












Urfnr. 








lit. 


mobOes. 


NUES. 




f 
Barrage, dit : « des Moulins ». à 




















»k.lOO 


Une de 


Une 


3-30 


» 


* 


9 


u 


depuis le 


5-50 


vanne. 


(hau- 














barrage de 
Wcrchter. 






teur de 

la 
vanne) 










A 10^^ 


i 

le la passe navigable, sur la rive d 


roite, ce barra 


ge a une 


seconde 


ouvert) 


ire, de 3-35 de 


larg 


eur, avec "< 


Tanne, 


déversant les eaux de la Dyle dans un défluent nommé la Melane. 


Ces deux ouvertures sont recouvertes d'un pont pour le charriage des moulins et pour le service de la vanne de navigation. 




Les deux vannes sont entretenues par la ville; leur manœuvre est tait» par les usiniers, sous la surveillance des Ponts et 


Chaussées. 



Digitized by 



Google 



100 



DYLE. 
Ponts. 



brug 



/ PontdeRyme- 



Pont de Muy- 
sen . . . . 



5k.790 



11 540 



Tournant 

à la travée 

de la rive 

gauche; 

Àxe aux 

deux 

autres. 



Tournant 

sur les 
doux tra- 
vées de la 
rive 
droite ; 
âxeà la 
troisième. 



^' 



I l*pontduche- 
/ min efer . 



§ y ?• pont du che- 
> \ min de fer 



16 940 Levis h. la 

travée 

centrale ; 

dxeaux 

autres. 



19 680 



19 960 



Fixe.' 



Route vicinale 

pavée de 

Haecht a Keer- 

bei^n. 



Route vicinale 

pavée de Boort- 

meerbeek à 

Rymenam. 



Route vicinale 

de Muysen à 

Rymenam. 



Raccordement 
des chemins de 
fer d'Anvers & 
Malines et de 
Malines à Lou- 
vain. 



Chemin de fer 

de Malines & 

Anvers. 



4-30, lors- 
que les 
eaux sont 
retenues 
à la cote. 
4-80 au 
barrage 

des 
Moulins. 

4-23, lors- 
que les 

eaux sont 

retenues 
comme 

ci -dessus. 



Trois de 
5-05, 5-23 et 

5-œ. 



Trois tra- 

v»^esde6-20, 

6-20 et 6-10, 

plus une 

ouverture 

de 1-80 dans 

la pile du 

pivot. 



Cinq tra- 
vées de 4-00, 

3-85, 6-a5, 
4-20et3-œ. 



Une travée 
de 26-70. 



Deux tra- 
vées de 
15-00 cha- 
cune. 



Piles de 
1-50 k la 
base et 
1-15 au 
sommet. 

Sans 
estacade. 


Supports 
en maçon- 
nerie, 
tablier 
en bois. 


1-00 pour 
la pile de 
volée et 

3-80 pour 

celle du 

pivot 

Estacade 

en amont. 




Palées de 
0-30 d'é- 
paisseur. 
Estacade 
en amont 


Supports 
et tablier 
en char- 
pente. 


■ 


Culées 
en maçon- 
nerie, 
tablier en 
fer forgé. 


Pile de 
1-20. Sans 
estacade. 


En ma- 
çonnerie. 



Construit en 1824. Ap- 
partient aux com- 
munes riveraines 
de Haecht et de 
Keerbergen , qui 
perçoivent un droit 
de passage sur le 
pont seulement 
Travée marinière 
sur la rive gauche. 
Axe du thalweg 
dans la travée du 
milieu. 

Ce pont appartient 
poiu" les deux tiers k 
la commune de Ry- 
menam et pour un 
tiers À la fomille 
Poup->ez. ConsQ*uit 
en 1786 ; la conces- 
sion a été renou- 
velée i>ar arrêtés 
royaux du 23 Jan- 
vier 1838 et du 8 oc- 
tobre 1862. A cette 
dernière date, elle 
a été prolongée de 
vingt -cinq ans à 
partir du 9 avril 
1862. Les conces- 
sionnaires perçoi- 
vent un droit de 
passage sur le pont 
seulement. Travée 
marinière au cen- 
tre, où liasse aussi 
l'axe du thalweg. 

Le pont appartient au- 
Jourd'hui au sieur 
Marschalk. La con- 
cession date du 3 a- 
vril 1782. Le pro- 

Sriétaire perçoit un 
roit de passage sur 
le pont seulement 
Travée marinière 
au centre. Axe du 
thalweg dans la 4* 
travée à partir de la 
rive gauche. 

Construit en 1873. Un 
chemin de halage 
pour piétons est 
établi sous le pont, 
sur chaque rive. 



Construit en 1835. Un 
chemin de halage 

Eour piétons est éta- 
li sous le pont sur 
la rive gauche. L'ar- 
che marinière est 
celle de la rive gau- 
che, où passe aussi 
Taxe du thalweg. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef on la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 
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_^^g_ 


_^^_^_i 




gm^^g^^ 
















FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A.iMla- 


NATURE 




dâ 


DÉSI6RAT10R 


Empla- 


ou 






et 


■eir les 


DU 




! 




cement 


MOBILE 




HAUTEUR 


OUTItTVin 


plies. 


PONT : 




DBS 


kilomé- 


(Minait 


IL 


LIBRE. 


DBS ARCHES 


^.Ti-t-ll 
■■e esu- 


laftiierif. 


OBSERVATIONS. 


PONTS. 


trique. 


ou 

levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


OU 
TRAVÉES. 


éeéMeiie? 


KER, 
FONTE. 






Pont Ragheno. 


»k.O70 


Fixe. 


Boulevard 


3-80, les 


Une travée 


n existe. 


Culées en 


Construit en 1809-1870. 










delà 


eaux de 


de 30^. 


sous le 


maçon- 


par la ville de Ma- 
lines. 










viUede Malines. 


marée 




pont, deux 


nerie, fer- 












étant & la 




mes de 


mes-lon- 














cote 4"50. 




pieux moi- 
séspoiu: 


gerons en 
fer forgé. 






Pont - barrage. 












guider les 








dit : des Mou- 












bateaux 








lins (à ren- 












et servir 








trée de la 












auhalage. 








viUe de Ma- 




















linee) . . . 


20 100 


— 


Au service du 


4-16. les 


Un pertuis 


— 


Culées en 


De construction très 










Barrage et des 




pour la na- 




maçon- 


ancienne (antérieu- 










Moulins. 


marée 
étant & la 
cote 4-50. 


vigation de 
5-50 d'ou- 
verture. 
Une arche 
de 3-55, 
communi- 
quant avec 
le défluent 
laMelane. 




nerie et 
tablier en 

bois. 
Arche en 
maçon- 
nerie sur 

le 
défluent. 


re à 1363.) Ce pont- 
barrage appartient 
& la viUe de Ma- 
lines, qui entretient 
le pont et les van- 
nes. La manœuvre 
des vannes est flUte 
par les usiniers, 
sous la surveillance 
et au besoin selon 
les ordres des Ponts 

travée qui existe 
danslelitdelaDyle 
sert seule à la navi- 
gation. 




Pont de la Fon- 




















taine . . . 


ÏO 420 


_ 


Réunit les rues 


3-07. les 


Une travée 


PUesde 


Supports 


Construitenl371.Pro- 










duBrueletdes 


eaux de 


centrale de 


2-10. Un 


et arches 


priété de la ville. 
L'axe du thalweg 










Cinq-Coins. 


marée 


7-40 et deux 


pieu de 


latérales 












étant à la 


arches laté- 


garde à 


en maçon- 


passe dans la tra- 












cote 4-50. 


rales de 5-60 


l'avant et 


nerie. 


vée marinière cen- 


i^ 










chacune. 


àl'ar- 


Travée 


trale. 












rière-bec 


marinière 




> 














des deux 


recouvert 




;z; 














piles. 


d'un ta- 




-< 


Grand-Pont 














blier en 
bois. 






(Hoog-Brug). 


tû 900 





Route de TÉtat 


3-00. lors- 


Trois tra- 


Piles de 


En ma- 


Construction très an- 










de Bruxelles 


que les 


vée8de5-75, 


2-00.E8ta- 


çonnerie. 


ciennne (antérieure 










vers Breda. 


eaux de 
marée 


7-80 et 5-50. 


cade en 
amont et 




à 1308). Ce pont a 
été repris par l'Etat 
en 1870. L'axe du 












sont à la 




pieu de 














cote 4-50. 




garde en 
aval. 




thalweg passe dans 
l'arche centrale, qui 
sert aussi & la navi- 
gation. 




Pont de la 




















Grue . . . 


21 140 


Tournant. 


Réunit deux 


» 


Une travée 


Piles de 


Culées et 


Construction ancien- 










quais de la ville. 




centrale de 
7-55, et deux 
arches laté- 
rales de 
7-10 (rive 
droite) et 
5-55 (rive 


2-15. Esta- 
cades en 
amont et 
en aval. 


piles en 
maçon- 
nerie. 
Partie 
mobile en 
fer forgé. 


ne (date inconnue). 
Partie mobile re- 
construite en fer en 
1860. Appartient à la 
ViUe. La navigation 
se sert du passage 
central, où se trou- 




Pont Wincket 










gauche). 






ve aussi l'axe du 




(& la sortie de 
















thalweg. 




la viUe de 




















Malines) . . 


21 540 





Boulevard de la 


» 


Trois tra- 


Piles de 


Radier. 


Construit en 1849 et 










ViUe. 




vées de 7-50 
chacune. 


3-00. Esta- 
cadeset 
brise- 
glaces en 
amont et 
en aval. 


culées et 
piles en 
maçon- 
nerie. 
Tablier en 
bois. 


tablier reconstruit 
engrande partie en 
18TO-1871. Ce pont 
est entretenu par 
l'Etatet la manœu- 
vre se fiUt par un 
agent de U viUe, 
qui perçoit une taxe 
sur la navigation. 
L'axe du thalweg 

vée marinière cen- 


















trale. 


(« 


Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 1 
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SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIKE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVBR8ÉB8, 



RIVE 
8UK LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



LARGEUR. 



NATURE : 

PAVAGE, 



OU 



OBSERVATIONS. 






De "Werchter (barrage) 
Jusqu'au pont de Ry- 
menain : 
Ok.OOO à llk.540 



De Rymenam Jusqu'au 
pont de Muysen : 
llk.540 à ÎSk.MO 



Depuis Muysen Jus- 
qu'au burage des 
Moulins en amont 
de la ville de Ma- 
lines : 
16k.M0 à 20k.l00 



Du barrage des Mou- 
lins Jusqu'au pont 
Wiccket, à l'aval de 
la ville de Malines : 
20k.l00 à 21k.540 

I Du pont Wincket Jus- 
qu'au Sennegat 
tlk.540 à ^.650 

Du Sennegat Jusqu'au 
Rupel, confluent de 
la Dyle et de la 
Nèthe - Inférieure : 
27k.650 à 28k.850 



Werchter. 

Haecht, 

Tremeloo, 

Keerbergen, 

Rymenam. 

Rymenam, 
Hever, Muysen, 



Muysen, 
Malines. 



voie 
de Malines. 



Malines 
et Waelbem. 



Waelhem, 

Heffen 

et Heyndonck. 



Rive gauche 
pour chevaux, 

et rive droite 
pour baleurs, 



Rive droite 
pourchevauxi 
et rive gauche 
pour haleurs. 



Sur la rive 
gauche, mais 
la rive droite 
est quelque- 
fois employée 

en même 

temps que la 

gauche. 

Rive gauche, 
interrompu h 
deux endroits. 

Rive gauche. 



î-50à 5-00. 

rive gauche, 

etO-80à 

2-00, rive 

droite. 

2-50 à 5-00, 

rive droite, 

et 1-00 & 

3-00, rive 

gauche. 



Pas de lar- 
geur tracée 

sur les 

lieux. 



De 

7-00 a 20-00 

(largeur des 

quais). 

De 

0-50 & 1-50 
(laideur du 

sommet 
des digues). 



£n terre sur les 
deux rives. 



Terre et prés. 



Pavage. 



Enterre. 



Une passerelle pour piétons sur le 
Laak, rive droite, à 3,160 mètres 
du barrage de Werchter. 



Trois passerelles pour piétons sur 
la rive gauche : la première, sur 
le ruisseau Leybeek, & 2 kilomè- 
tre du pont de Rymenam; la 
deuxième, & 600 mètres en aval 
du Leybeek, et la troisième, sur 
le ruisseau Baarbeek, à 600 nô- 
tres en amont du pont de Muysen. 

A la remonte, à partir du pont de 
Muysen, le balage a lieu simulta- 
nément par chevaux sur une rive 
et par hommes sur l'autre rive. 

Une passerelle pour piétons sur le 
Spuybeek, rive droite, à 19 kilo- 
mètres de Werchter. 

Entre Muysen et Malines, le ba- 
lage se fiut exclusivement par 
hommes. 



Aux deux interruptions des quais, 
le halage s'opère, au besoin, en 
fixant dfes cordes aux pieux, dits 
de halage, battus, & cet effet, dans 
le lit. Habituellement, on profite 
du courant de la marée montante 
ou descendante. 



La marche des bateaux est produite 
par le vent, par le courant descen- 
dant ou ascendant de la marée et 
par remploi de rames. 



Miar^s de quai. 



DESIGNATION 

DES 

MURS DE QUAI. 



Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 



COMMUNE 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



du terre- 
plein. 



OBSERVATIONS. 



Quai au Sel, rive gauche . 

Quai aux Avoines . . . 

Quai de la Dyle, rive gauche, 

Qtiai à la rue des Bateaux, 
rive droite .... 



Quai Marché aux Poissons, 
rive droite .... 



Quai Tuilerie, rive droite 



20k.650 

21 020 
21 150 

20 820 

20 060 

21 150 



Malines 
(en ville'. 



244-00 

118 00 
375 00 

44 00 

62 00 
13100 



2-00 
180 



200 



180 



5-80 

550 
542 

6 10 

545 
520 



Le niveau de la flot- 
taison varie sui- 
vant les maréea. 



La largeur des quais 
varie de 7 À 20 m^ 
très. 
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CANAL D'EECLOO. 



Biefs. 



i. 



S I 

P 1 



DÉSIGNATION 

DBS 



Origine 
du bief. 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



courbe. 



LARGEUR 



■esoré« 
à la 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouillage. 



Cote 
du niveau 

delà 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 






i 



Bief du canal d'Eecloo . 



Ok.OOO 



(a) 
U.713 



1713-00 



783-00 



(ft) 
yXrQO 



19-eo 



(c) 

6-00 

et 

12-00 



Été: 3-00 
Hiver : 3-30 



Été:5M47 
Hiver :5-747 



(a) Le canal communal d'Eecloo se termine à proximité de la route d'Eecloo à Thlelt, borne kilométnque n* 1. 

(b) Les rayons des courbes sont de 633 et 125-00. 

(c) A son extrémité et sur une longueur de 140-00, le plafond a 12-00 de largeur. 
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CANAL D'EECLOO. 
Ponts. 



DÉSIGNATION 

DB8 

PONTS. 



iBTiia 

KILOME- 
TRIQUE. 



FIXE 

OU 

MOBILE 

(tournant ou 
levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

LIBRE. 

(a) 



NOMBRE 
et 

ootothus 

des 

ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 



A.Èfê\t- 

umr les 

fllM. 

■letsu- 
éedéfeiMT 



RATURE 

DU 

PONT: 

FER, 
FONTE. 



OBSERVATIOKS. 



1, 



f Passerelle à l'em- 
bouchure dans le 
canal de dériva- 
tion de la Lys. . 



Ok.000 



f Pont-levis. 



lk.363 



Passerelle 
fixe; une tra- 
vée au milieu 
formée de lon- 
gerons en fer 
et plancher en 
bois; latérale- 
ment 2 arches 
voûtées. 

Levis. 



Chemin de ha- 
lage. 



Chemin de 
Nieuwebrug. 



Hauteur 
libre entre 
les poutrel- 
les et la 
jauge d'été 
4-13. En 
dessous des 
voûtes laté- 
rales 2"15 



3 . 
celle du 
milieu de 

5-95; 
les 2 laté- 
rales de 
3-70 



Une tra- 
vée de 
5-20 de 
largeur. 



A. Piles 
2-17 

f. Non. 



Fer» bois 

et ma- 
çonnerie. 



Construite en 
1850. La navi- 
gation se bit 
par la travée 
du milieu. 



Construit en 



1850. 



ir. Non. 



\ 

(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous- poutre des ponts fixes (arche marinière). 



Glnerxiins de Inetlage. 



SITUATION 
KILOBIÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SE TROUVENT. 



LARGEUR. 



NATURE : 

PAVAGE, 

ENPIERRENEirr 

OU TERRE. 



OBSERVATIONS. 



^ ] De Ok.000 à lk.713 . 
i De 1 363 à 1 713 . 



Eecloo. 



Rive droite. 
Rive gauche. 



3-50 
500 



Terre. 



Sur la ri ve gauche, il n'existe 
pas de chemin de halage 
entre le canal de dériva- 
tion de la I^rs et le pont- 
levis dit « Nieuwebmg ». 



Ports et Rivages. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOBCÉ- 
TRIQUB. 



NIYEAU 

du 



ItltaisM 

Btrailt 
i'élé. 



COTE 



ABSOLUE. 



HITEAU 

ai-4esiii 

iu 

Ma- 

(Ihi. 



Iir, pent, 

reiètcBeil, 

eiuciée 

fi 

clirpeitf, 

■éUl,talii 

61 (erre. 



LOKCIOl 



TERRE-PLEIN. 



Largeur. 



Nature: 

empierre- 
ment. 



OBSERYATIORS. 




Bassin d'Eedoo. Rive 
gauche 



in d'Eecloo. Rive 
droite 



lk.573 



038 



2-36 



r«ut- 
mjtr. 

7-507 



Talus 
en terre. 



140-00 



775 00 



20-00 



6-OOà 
10-00 



ivage su 

125^ de 

long' et 5-00 

delai^ur. 



Pavage sur 

165-^ de 
long'etHKK) 
de largeur. 



Pour le charge- 
ment des bois, 
matériaux de 
construction , 
charbons, p«r 
vés et engrais. 
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CANAL DIT « EECLOOSCH LEIKEN 



Biefs. 



i. 



DESIGNATION 

DBS 

BIEFS. 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



InU. 



LARGEUR 



■Mirée 
h la 

flottai- 
son. 



au 
plafond. 



Mouillage. 



Cote du 
niveau de 
la flottaison 
rapportée aux 
repères de 
l'état-major. 



Bief unique. 



Ok.000 



2k.063 



Î063-00 



1000^ 



463-00 



7-30 



4-00 



1-00 en été. 
30 en hiver. 



5-447 en été. 
5 747 en hiver. 



Ponts. 



g DÉSIGNATION 


NSTAICES 


FIXE 
ou 


VOIE 




NOBfBRE 
et 


MiriM 


NATURE 

DU 




MOBILE 


A LAQUELLE 


HAUTBUK 


NTUmB 


^Its. 


PONT: 


1 


DES 


KILOMÉ- 


(tournant 


IL 


LIBRE. 


DBS ARCHES 


B.Ts-t-tl 

■MWtl- 




S 


PONTS. 


TRIQUBS. 


ou 
levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


ou 
travAbs. 


éeléfeiM? 


FER, 
FONTE. 


îil 


Ok.000 


Fixe. 


Route provinciale 
d'EeolooÀThielt. 


3-60 


Une de 4-45 


f.Non. 


Maçon- 
nerie. 


i 










( 3-00 


A. fOO 


Bois et 


ù Cocquytbrug(ft) .... 


1 035 


Tournant. 


Chemin vicinal dit : 


■ 


Deux? 




maçon- 






Cocquytstraat. 




(435 


B. 4 


nerie. 


ë 












pieux 
de 




g 












garde. 




(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (ar 


che marinié] 


ne). 




(b) La navigation est grevée d'une taxe à la traversée. Les bateaux passent 
la largeur est de 4-35. 


par Touverti 


ire voisine de la 


rive droite dont 
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CANAL DIT € EECLOOSCH LEIKEN ». 
Clnemins de tialage. 



Ah 


SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


TERRITOIRE 

DBLA 

COMMUNE 

TRAYKRSÉB. 


RIVE 

ILS 
SB TROUVENT. 


LARGEUR. 


NATURE : 

PAVAGE. EMPIERREJIEHT 
OU TERRE. 


FLANDRE 


Depuis le canal d'Eedoo jusqu'à l'ex- 
1 trémité 2k.063 


Eecloo. 


Rive droite. 


3-00àe-50 


Terre. 


ORIENTALE. 





Points et Rivages. 



6. 



g 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



NIVEAU 

DISTANCE I du couron- 
nement 
KILO- au-dessus 
de la 

BCÉTRIQUB. flottaison 
normale. 



I NIVEAU 

COTE «■-*«»■« 
des 

liHS. 



Mur, perré, 
revêtement, 
estacade en 
charpente, 
métal, 
talus en terre. 



LONGUEUR. 



TERRE-PLEIN. 



Largeur. 



Nature, 

empierre- 
ment. 



FLANDRE 
ORIENTALE.! Coequytbrug. 



1K.063 



2-30 en été 

2-00 
en hiver. 



Repérée 
À l'état- 
major. 

7-20 



Talus 
en terre. 



72-00 



6-00 



Terre. 



Bassins de commerce et Gares d'eau. 



PROVINCE. 


DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(commune). 


Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 


roui ciiiiiu 

DU 

BASSIN. 

SUPERFICIE. 


riRiinu. 


LM«nui 

liBir 

DE QUAI. 


riorosiin. 


BMBARCA- 

Engins 
de 

et de 
4é€kar|»BttU 


OBSERVATIONS. 


1 FLANDRE W*^ " ' * ' 
1 ORIENTALE.] 


A l'ex- 
trémité. 


Polygone très 

irréguiier d'une 

superflcie de 

fcoo-«oo. 


185-00 


57-00 


En été 
1-00 


Néant 


Pour matériaux 
de construction. 



Murs de quai. 



8. 



1 


DÉSIGNATION 

DES 

MURS DE QUAI. 


Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 


COMMUNE 

DE 


uncDici. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


NIVEAU 

de U 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


OBSERVATIONS. 


FLANDRE 
ORIENTALE. 


1 Aggloméré d'Eedoo . 


A rex- 
trémité 

du 
canaL 


Eecloo. 


57-00 


» 


En été, 
5-447 

En hiver, 
5-747 

(E.M.) 


7-05 
(E.M.) 


Le mur de c^uai est en 
maçonnene. Le quai 
présente une largeur 
maximum de 18 mè- 
tres et est pourvu 
d'un pavage. 
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CANAL D'EMBRANCHEMENT VERS LE CAMP DE BEVERLOO. 



Biefs. 



g 


DÉSIGNATION 


DISTANCB 

kilomAtriqub. 


LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 

du niveau 

de la 




DBS 


Origine 
du bief. 


Fin 
du bief. 


TOTALE. 


en 
aligne- 
ment 
droit. 


en 
courbe. 


■enrée 

à la 
flottai- 
son. 


au 
plafond. 


MouU- 
lage. 


flottaison 
rapportée 
aux 
repères 
de l'état- 
major. 




Bief unique. 






















De l'origine du canal au 
bassin de la Pierre- 
Bleue, du canal de 
Jonction de la Meuse 
& l'Bscaut, & l'extré- 
mité du bassin du 
Camp de Beverloo. . 


Ok.OO 


14k.80O 


14800-00 


8600-00 

répartis 
ci-dea 


6200-00 

comme 
oous: 


16-30 


10-00 


2-10 
■liiaiB. 


41-96 




















2400-00 


1100-00 










UMBOUBG. 


















» 
500 00 


150 00 


























» 


1350 00 










ANVERS. 1 
l 
















» 
1780 00 
220 00 


1900 00 










UMBOURQ.j 
















640 00 












ANVERS. ' 
















2660 00 


900 00 
800 00 










LIMfiOnRG. 


, 
















» 
400 00 












La flottaison normale peut être considérée comme se trouvant & la cote 42"06, oui est celle de la flottaison normale du 
bief du canal de Bfaastricht à Bois-le-Duc, compris entre les écluses n- 10 et 18, et du 1* bief du canal de Jonction de la Meuse 
à l'Escaut, avec lesquels le canal d'embranchement vers le Camp de Beverloo est en libre communication. 

Mais, en réalité, la flottaison de ce dernier canal varie, comme ceUe des biefis précités, entre des limites asses étendues, et 
Ton peut admettre qu'elle reste comprise entre les cotes 41*76 et 42"U6 de rétat-nu^or, c'est-à-dire entre les cotes 2"10 et 
2-40 en oontre-haut du radier du barrage au pont n* 1, à la Pierre-Bleue. 


Le mouillage minimum de 2-10 correspond à la cote 41-70. 
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108 CANAL D'EMBRANCHEMENT VERS LE CAMP DE BEVERL0O. 

Bar^rages. 5. 



o 

1 

0U 


DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 


Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 


PASSE NAVIGABLE. 


DÉVERSOIR. 


OBSERVATIONS. 


—m- 

tirw. 

Inr 

Urgtir. 


Système 

de 
fermeture. 


iMtcir 

ntttiw. 


UKim. 


SYSTEMS 
OB PBRMBTURB 


lailMr 

4M 


fixe. 


ItIflM 


















■•Ulw. 








Barrage au pont 






















n-r. . V . 


Ok.040 


Une 


Poutrelles 


2-40 


B 


■ 


» 


» 


Les barrages aux ponts 
ne peuvent servir que 








ouver- 


retenues 


















ture de 


parles 












dans des cas excep- 


o 






10-00 


feuiUures 
oubattées 
ménagées 












tionnels; par exem- 
ple, en cas d'accident 
ou lorsqu'il s'agit de 


'^i 








dans 












produire une baisse 


» ^ 








les culées 












d'eau, soit sur toute 


?a 








du barrage. 












la longueur, soit sur 


1-^ 




















une partie de la lon- 
gueur du canal du 
Camp, sans que la 
























Barrage au pont 


















baisse doive aussi se 




n-4 


9 960 


" 


" 


" 










taire sur le 1* bief du 
canal de Jonction de 
la Meuse à l'Escaut 




DôTcrsoir à la 


















avec lequel le canal 




rive droite oor- 


















du Camp est en libre 




sipSon de la 


















communication. 
























Nèthe. . . . 


10 620 


» 


» 


» 


1-80 


Double jeu 


» 


2-72 


Ce déversoir a été re- 


^ 














de poutrel- 
les glissant 






construit en 1»73 ; il 
ne peut servir que 
très exceptionnelle- 


p4 i 














dans des 






§ 














rainures. 






ment pour vider ou 




















baisser le bieC l>ans 












































dinaires, il est tou- 






















jours fermé aussi her- 






















métiquement que pos- 
sible. 
La hauteur de la retenue 




\ 






































est donnée par la pro- 






















fondeur du seuil au 




Barrage au pont 


















déversoir sous la flotr 




n-Sr. . . . 


11 380 


Une 
ouver- 
ture de 
10-00 


Poutrelles 

comme pour 

les ponts 

let4. 


2-40 










taison normale (42-06). 
Une passerelle de ha- 
lage est établie au- 
dessus du déversoir. 



Clnerxiins de lietlage. 



ë 




TBiRrroniB 


RIVE 




NATURE: 




SITUATION 
















DBS 


SUR LAQUBLLB 




PAVAGB, 




p^ 








UKfiEUR. 


EMPIERRE- 


OBSERVATIONS. 


1 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 




MENT 






TRAVERSÉES. 


SB TROtTVBNT. 




oc TBRRB. 




UMBOUBG. 


Ok.OOO à 4k.l50. . . 


Lommel. 


Sur les 2 rives. 


4-00 


Qravelage. 


Le halage ne se fiiit que sur la 
rive droite. 


ANVEE8. . 


4 150 à 7 280. . . 


Baelen. 


— 


- 


— 




LIMBOUBG. 


7 280 à 10 04a . . 


Lommel. 


- 


- 


- 




ANVERS. . 


10 040 à 13 60O. . . 


Baelen. 


- 


- 


- 


Une passerelle de halage est 
établie sur la rive droite à la 


LIMBOURG. 


13 600 à 14 800 jus- 
qu'à l'extrémité du 










distance lOk.020 au-dessus du 
déversoir du siphon de la 




bassin. • • • . • 


Bourg-Léopold. 






sauf2S2mèt 
courants de 
pavage, sur 
la rive droite 
au bassin du 
Camp de 
Beverloo. 


Nèthe. Sa longueur est de 
1-80; sa largeur de 2-7a 










^^^■■■H 
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Ponts. 4. 









FiXR 


VOIE 




NOMBRE 


A. ÉMit- 


NATURE 




DÉSI6RATI0N 


Empla- 


ou 




HAUTEUK 


et 


seir4M 


DU 






cement 


MOBILB 


A LAQUELLE 




OCTUTIIRD 


pilM. 


PONT: 


PROVINCE. 


DBS 


kUomé- 


(Uiruit 


IL 


LIBRE. 


DBS ARCHES 


ir.Ti-i-n 




PONTS. 


trique. 


ou 






ou 


ul« 


MAÇONNERIE, 








levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


TRAVÉES. 


leléftiMT 


FER, FONTE. 




Pont n* 1, avec bar- 


















rage, dit « de la 


















Pierre-Bleue» 


















(Lomnïel). . . . 


Ok.040 


Fixe. 


Chemin de Desschel 
à Lommel et che- 
min de halaffe de 
la rive gauche du 
canal de Jonction 
de la Meuse & 
l'Escaut. 


4-88 


Une travée. 

Ouverture 
entre les pare- 
ments des 
culées : 24-75. 

Ouverture 


Sans pile 

ni 
estacade. 


Superstructure 
métaUique(ft): 

Poutres-treillis 
Plancher en 

bois. 
Culées en 


UMBOURG; 

iPont n* 2, dit « de 










du barrage ou 
passe naviga- 
ble : 10^. 




maçonnerie. 




Stevensven > 


















(Lommel) . . . 


1 540 




Route de l'État de 

MoU par Hamont à 

Budel. 


476 


Une travée : 

Ouverture 
entre les pare- 
ments des 
culées : 24-75. 

Largeur du 




- (c) 


\ 










canal au niveau 






Pont du chemin de 










de la flottaison 






fer d'Anvers à 










normale : 16^^. 






Gladbach (Bae- 














(d) 


len) 


4 215 


— 


Chemin de fer 

d'Anvers à Glad- 

bach. 


460 


Une travée: 
Ouverture 


— 


Superstructure 
métaUique : 










normale entre 




Poutres-treiUis 


ANVERS. ' 










les parements 

des culées : 

26-00. 

(b). Largeur du 
canal au niveau 
de la flottaison 




Culées en 
maçonnerie. 


/Pont n* 3. dit « de 










normale : 16-30. 






Gelderhorst » 
















i (Lommel). . . . 


7 8» 


" 


Chemin vicinal de 
Baelen à Lommel. 


460 


Comme pour le 
pont n* 2. 


~ 


Comme pour le 
pont nr 1. 

(<?) 


LDfBOURG./Pont n* 4. avec bar- 
















nge, dit « de 
















Kerkhoven » 
















(Lommel). . . . 


900 




Chemin vicinal de 

Baelen 

à Kerkhoven. 


460 


Comme pour le 
pont n* 1. 




-in 


ANVERS. 


Pont n* 5, dit « de 
















Zwaling » (Bae- 
len) 


11 380 




Chemin vicinal de 


463 


_ 




-if) 








Baelen à ExeL 










(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts flxes (arche m 


arinière). 


(5) La superstructure métallique en treiUis a été posée en 1876, en remplacement 


d'un pont-treillis en bois. La stabilité du 


nouveau tablier a été calculée pour une charge uniformément répartie de 400 kiloj 


prammes par mètre carré et une charge 


roulante de 18,000 kilogrammes. 








{d) Ce pont, construit en 1877, ne comprend actuellement qu'un tablier à simple \ 


roie, bien que les culées soient exécutées 


pour établir une double voie. La stabilité a été calculée pour une surcharge de 4, 


500 kilogrammes par mètre courant de 


tablier. 




(e) La superstructure métallique date de 1876; le reste comme pour les ponts n'» 1 


et 2. 




,2et3. 
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Forets et Rivages. 



6. 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 
KirA>Mik- 

TRIQUB. 



NIVEAD 

du 
ctiraiM* 



leU 

ItlUUM 



COTE 



A6S0LUL 



NIVEAU 



iti 

tins. 



Iir, perrî, 
rtréleBeil, 

M 

cbariêile, 

■éUlJalu 

CI terre. 



TERRE-PLEIN. 



pavage, 
empierrement. 



Port du Camp de Be- 
verioo 



14k.80O 
jusqu'à l'ex- 
trémité du 
port ou 
bassin. 



1-15 



É r«ut- 

■ajtr 



43^1 



Talus en 
terre. 



IKH» 



Rive droite, 

rive gauche et 

extrémité : 

9-00 



Terre, sauf les 
chemins établis 

sur les terre- 
pleins. Les che- 
mins de la rive 
droite et de l'ex- 
trémité sont 
pavés, celui de la 
rive gauche ^t 
chargé 
de gravier. 



Bassins de commerce et Gares d'eau. 



7. 



DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(COMMUNE). 



MnilGD 
kilomé- 
triques. 



lOftll fiftltuu 
DU BASSIN. 

SUPERFICIE. 



riuiÈTU. 



LOKCDBCI 

11 
iDi n mu 



PIOFORDIOI 
mi vm. 



EMBARCADÈRE. 

ENGINS 

DE CHARGEMENT ET DE 

DÉCHARGEBIBNT. 



Bassin ou gare de Ste- 
vensven 



4k.000 



Trapèze 
Superficie : 2Sares. 






Bassin du Cnmp de 
Beverloo 



14 800 
Jusqu'& 
l'extré- 
mité du 
bassin. 



Rectangle 
mesurant 77 ares. 



962-00 



2-50 



360 00 



260 



Ce bassin est tout à fiut isolé 
et sans chemin d'accès, n 
est impropre au charge- 
ment et au déchargement 
des bateaux et ne peut être 
considéré que comme bas- 
sin de garage. 



Bois de houillères et autres, 
briques, chaux, pavés, gra- 
vier et autres matériaux 
de construction, foin, 
paiUe, avoine et charbon. 



Les grands bateaux peuvent tourner, à l'origine du canal« dans le bassin de la Pierre-Bleue, appartenant au canal de 
Jonction de la Meuse à l'Escaut, et dans le bassin du Camp de Beverloo. 
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Biefs. 






DÉSIGNATION 



Bllfiir». 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



OriKine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droiU 



courbe. 



LARGEUR 



■Mirée 
&la 

flottai- 
son. 



au 
plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 
de l'état- 

nu^or. 



^ 



§1 



1" bief. — De l'oriffine du canal, 
(4* bief du canal de Jonction 
de la Meuse à l'Escaut) au mi- 
lieu de l'écluse de Curange. . 



S* bief. — Du milieu de l'écluse de 
Curanoe à Textri^mité du bas- 
sin de Hasselt 



Ok.000 



37 558 



37k.558 



39 150 



37558-00 



39150 00 



33237-00 



1312 00 



4321-00 



ÎT9 00 



16-30 



10 30 



10^ 



10 00 



2-10 



2 10 



29-02 



3102 
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DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 



EMPUCENENT 

KILO- 
MÉTRIQUE, 



PASSE NAVIGABLE. 



X*abr« 4m 
•■icrIirM 



Uneir 



SjsUm 
(«ractin. 



DÉVERSOIR. 



LNCCUn. 



STSTÈMB 
DR PBRMBTURB 



Fixe. 



mkllM. 



iMteir 



Barrage au pont n* 1 



I Barrage au pont n* 4 



(a) Déversoir à la rive droite, cor« 
respondant au siphon de la branche 
septentrionale de la Orande-N6the. 



(b) Déversoir à la rive droite, cor- 
respondant au siphon de la branche 
orientale de la Grande-Nèthe . . 

Barrage au pont n* 7 

(c) Déversoir à la rive droite, cor- 
respondant au siphon du ruisseau 
dit : « Scheyloop » 

Barrage au pont n* 

Barrage au pont n* 17 

(d) Déversoir à la rive droite, cor- 
respondant au siphon du ruisseau 
dit : « Mangelbeek » 

{g) Déversoir à la rive droite, corres- 
pondant au siphon du ruisseau dit : 
« Laambeek » 

Barrage au pont n* 10 

{/) Déversoir à la rive droite, corres- 
pondant au siphon du ruisseau dit : 
« Jonderixbeek » 



Ok.040 



4 435 



5 170 



9 325 

10 400 

13 240 

13 765 

27 330 

28 430 

29 670 

30 870 

34 400 



Une 
ouver- 
ture de 
10^. 



Poutrelles 
retenues 
par les 
feuillures 
oubattées 
ménagées 
dans les 
culées du 
barrage. 



2-40 



2-00 



HitrallM 
fflissant 
dans des 
rainures 
àoou- 



240 



240 



120 



200 



240 



100 



1-64 



1 60 



223 



2 31 



233 



238 



Les barrages aux pfmts ne peuvent servir que dans des cas exceptionnels ; par exemple, en cas d'accident ou lorsqu'il 
s'agit de produire une baisse d'eau, soit sur toute la longueur, soit sur une partie de la longueur du canal de Hasselt, sans 
que la baisse doive aussi se foire sur le 4* bief du canal de Jonction de la Meuse à l'Escaut, avec lequel le canal de Hasselt 
eet en libre communication. 

Les déversoirs à la rive droite sont généralement connus sous les dénominations suivantes : 

(a) Déversoir de Baelen. 

(b) — d'Olmen. 

ic) — de Quaedmechelen. 

(a) — de Genenbosch. 

(e) — de Viversel. 

if) — de Stockroye. 

Ces déversoirs établis à travers la digue ne servent qu'exceptionnellement, lorsqu'il s'agit de vider ou de baisser le bief 
sur lequel ils se trouvent. Dans les circonstances ordinaires, ils sont toujours fermés aussThermétiquement que possible. 
Les hauteurs de retenue sont données par les profondeurs des seuils des déversoirs sous la flottaison normale (29-02). 
Les déversoirs sont voûtés sous le chemin de balage. 
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Ponts. 



gine (I>e6schel) 



Pont n* t, dit : de 
SluJs (MoU) . . 



Pont n* 3. dit ; 
MoU . . . 



de 



z/5 

Q Pont du chemin de 
> \ fer d'Anvers à 
>5 ] Gladbach (Moll) . 



Pont n* 4, avec bar- 
rage, dit : de 
Gompel (MoU) . 



Pont du chemin de 
fer de Tirleroont 
ÀMoU(Baelen) . 



0k.O40 



1 560 



3 140 



4 205 



4 435 



6 475 



Fixe. 



Chemin de 
Desschel à Lom- 
mel et chemin 
de halage de la 
rive gauche du 
canal de Jonc- 
tion de la Meuse 

& l'Escaut. 



Chemin vicinal 
deMoIUPostel. 



Route de l'Etat 

de MoU, par 

Hamont, vers 

Budel. 



Chemin de fer 
d'Anvers a 
Gladbach. 



Chemin vicinal 
de Moll 

au château de 
Werel. 



Chemin de fer 

de Tirlemont à 

MoU. 



4-79 



4 67 



455 



458 



463 



Une travée. 
Ouverture 
entre les pare- 
ments des 
culées : Î4"75. 
Ouverture du 

barrage 
ou passe navi- 
gable : 10-00. 



Une travée. 
Ouvertiu-e 
entre les pare- 
ments des 
culées : Î4-75. 
liSrgeur du 
canal au niveau 
de la flottaison 
normale : 16-30. 



Une travée. 
Ouverture nor- 
male entre les 
parements des 
culées : 26-00. 

Largeur du 
canal au niveau 
de la flottaison : 
16-30. 



Comme pour le 
pont n* 1. 



Comme pour le 

pont du chemin 

fer d'Anvers à 

Gladbach. 



Sans 


Super- 


pUes ni 


structure 


esta- 


métal- 


cades. 


lique : 




Poutres- 




treiUis. 




Plancher 




en bois. 




Culées en 




maçon- 




nerie. 


- 


i 


- 


Super- 




structure 




métal- 




lique : 




Poutres- 




treiUis. 




Culées en 




maçon- 




nerie. 




Comme 




pour le 




pont n* 1. 




Super- 




structure 




métal- 




lique : 




Poutres- 




treilUs. 




Culées en 




maçon- 




nerie. 



La superstructure 
métallique en 
treiUis a été po- 
sée en 1873, en 
remplacement 
d'un pont-treillis 
en bois. La sta- 
bilité du nouveau 
tablier a été cal- 
culée pour une 
charge uniformé- 
ment répartie de 
400kilog. par mè- 
tre carré et une 
charge roulante 
de 18,000 kilog. 



La superstructure 
métallique date 
de 1872. Le reste 
comme ci-dessus. 



La superstructure 
métallique date 
de 1870. Le reste 
comme ci-dessus. 



Ce pont construit en 
1877 ne comprend 
actuellement 
qu'un tablier A 
simple voie, bien 
que les culées 
soient exécutées 
pour établir une 
double voie. La 
stabilité a été cal- 
culée pour une 
surcharge de 
4,500 kilog. par 
mètre courant de 
tablier. 



La superstructure 
métallique date 
de 1872. Le reste 
comme pour le 
pont n* 1. 



Ce pont construit 
en 1877 est a sim- 
ple voie. La sta- 
bUitédutabUera 
été calculée en 
adoptant, pour te- 
nir lieu des char- 
ges roulantes un 
poids uniformé- 
ment réparti de 
5,180 kilog. par 
mètre courant de 
voie. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 
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1 

FIXE 


VOIE 


" 


NOMBRE 


f tir 4m 


RATURE 




É 


DÉSIGKATION 


Empla- 


ou 






et 


DU 




g 




cement 


MOBILB 


A LAQUBLLB 


HAUIKUM 


•OTunus 


pliM. 


PONT: 




i 


DBS 

PONTS. 


kilomé- 
trique. 


(uiruii 

ou 
levis). 


IL 

UVRB PASSA6B. 


UBRB. 

(a) 


DBS ÀRCBB8 

OU 

TRAVÉB8. 


B.TB-t-il 

■leetu- 
4«44rnMT 


■«{tiMrit, 

FBR. 
FONTB. 


OBSERVATIONS. 




Pont n* 5, dit : de 




















Baelen .... 


6k.760 


Fixe. 


Route de l'État 


4-55 


Une travée. 


Sans 


Comme 


La superstructure 
métallique a été 










deMolUBourg- 




Ouverture 


piles ni 


pour le 










Léopold. 




entre les pare- 
ments des 


esta- 


ponl n» 1. 


posée en 1873, en 














cades. 




remplacement 














culées : 25-00. 






d'un pont en arc 
en bois. Le reste 


. 












Largeur du 






s 












canal au niveau 






comme pour le 


&q / 










de la flottaison 






pont n* 1. 


^ \ 










normale : 16-3a 








5 \ Pont n* 6. dit : de 
'^ \ Houlst (Baelen) . 


















8 706 


— 


Cbemin vicinal 


467 


Comme pour le 


_ 


__ 


La superstructure 
métallique date 


1 






deMoUàOlmen. 




pont n* 2. 








f 
















de 1870. Le reste 




















comme ci-dessus. 




Pont n* 7, avec bar- 




















rage, dit: dOlmcn 


10 400 


" 


Cbemin vicinal 

de Meerhout à 

Olmen. 


4 74 


Comme pour le 
pont n* 1. 


— 


— 


— 




Pont n* 8, dit : de 




















Gervoort(Olmen) 


11 530 


— 


Cbemin vicinal 


483 


Comme pour le 


__ 


* 





', 






de Meerhout à 




pont n* 2. 








Pontii-9.avecbar- 






Oostham. 












1 rage, dit : de Ger- 


















1 hoeven (Quaed- 


















1 roechelen) . . . 

1 


13 765 




Cbemin du ha- 
meau de 
Oerhoeven à 
l'agglomération 
de 




Comme pour le 
pont n" 1. 






La superstructure 
métallique date 
de 1870. Le reste 
comme pour le 
pont n* 1. 










Quaedmechelen 














Pont n* 10, dit : de 




















Quaedmechelen . 


15 015 


— 


Chemin vicinal 


460 


Comme pour le 








La superstructure 
métallique à été 










de Tessenderloo 




pont n» 5. 














À 










posée en 1875. en 










Bourg -Léopold. 










remplacement 
d'un pont en arc 
en bois. Le reste 
comme poiur le 




Pont n* 11, dit : de 
















pont n* 1. 




Veldhoven(Quaed- 




















mecbelen) . . . 


15 030 


"~ 


Chemin vicinal 
de Pael À 


467 


Comme pour le 
pont n* 1. 


— 


— 


La superstructure 
métallique date 








Quaedmecbelen 










de 1872. Le reste 




















comme pour le 


C3 


Pont du chemin de 
















pont n' 1. 


S 


fer de Tirlemont 


















\^ J k Moll (Quaed- 


















§ ^ 


mecbelen) . . . 


16 050 


— 


Cbemin de fer 


463 


Une travée. 


_ 


Super- 


Ce pont construit en 
18n est À simple 


==? 








de Tirlemont À 




Ouverture 




structure 


t *^ 








MoU. 




entre les pare- 
ments des 




métal- 


voie. La stabilité 
















lique : 


du tablier a éti 














culées : 26-00. 




Poutres- 


calculée en adop- 














Largeur du 




treiUis. 


tant pour tenir 














canal au niveau 




Culées en 


lieu des charges 














de la flottaison 




maçon- 


roulantes un poids 














normale : 16-30. 




nerie. 


uniformément ré- 
parti de 5,106 ki- 
log. par mètre 






















Pont dit : de Hulf- 
















courant de voie. 




beideCTessender- 




















loo) : . . . . 


18 305 


— 


Cbemin vicinal 


485 


Comme pour le 


— 


Comme 


La superstructure 
métallique date 










de Tessenderloo 




pont n* 2. 




pour le 










à Beverloo. 








pont n* 1. 


de 1873. Le reste 
comme pour le 


















pont n* 1. 


Pont n* 13, dit : de 


















Tervant (Pael) . 


21 090 


— 


Cbemin vicinal 


— 


— 


— 


— 


La superstructure 










de Pael 










métallique date 










à Beverloo. 










de 1860. Le reste 
comme pour le 
pont n* 1. 


U 


1) Entre la flottaison 


normale 


et la clef 


ou la sous-poutre 


des pont 


B fixes (arche mai 


rinière). 
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FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A.iHis- 


RATURE 




g ; DÉSIGNATION 


Empla- 


ou 






et 


•MréM 






^ 


cement 


MOBILB 


A laqi;bllb 


HAUTEUR 


•mruTnB 


Ulu, 


DU 




g ! ^■* kUomé- 


(Uireait 


IL 


UBRB. 


DB8 ARCHB8 


B, Ti-MI 

■MMU- 


PONT: 
Uçnufk 


OBSERVATIONS. 


03 


PONTS. 


tnque. 


ou 
levis). 


LIVRE PASSA6E. 


(a) 


ou 




PBR, 
FONTB. 




' Pont n* 14, dit t de 


















j Beeringen . . . 


t3k.245 


Fixe. 


Chemin de l'État 


4-74 


Comme pour le 


Sans 


Conmie 


La superstructure 
métallique a été 


1 






de Diest à 




pont n* 5. 


piles ni 


pour le 


1 






Bourg -Léopold. 






esta- 


pont n* 1. 


posée en 1873, en 
















cades. 




remplacement 
d'un pont en arc 
en bois. Le reste 






































comme pour le 




Pont n* 15, dit : de 
















pont n* 1. 




Gestcl (Beeringen) 


24 605 


— 


Chemin vicinal 


479 


Comme pour le 


— 





La superstructure 
métallique date 










deLummenà 




pont n* 2. 














Beeringen. 










de 187a Le reste 




Pont n* 16, dit: 
















comme pour le 
pont n* 1. 




d'Eversel (Lum- 


















men) 


26 360 


— 


Chemin yicinal 


485 


„_ 








— 




Pont n*17,avec bar- 
rage, dit : de Ge- 






de Lummen & 
Eversel. 














nenboRch (I.nm- 




















men) 


27 350 


— 


Chemin vicinal 


483 


Comme pour le 





_ 


métallique date 










de Lummen a 




pont n* 1. 














Heusden. 










de 1869. Le reste 
comme pour le 




Pont n* 18, dit : de 
















pontn*l. 




Viversel(Zolder). 


29 135 


" 


Chemin vicinal 

de I^ummen à 

Viverael. 


479 


Comme pour le 
pont n* 2. 






métallique date 
de 1873. Le reste 




Pont n* 19,avec hnr- 
















comme pour le 
pont n* 1. 




rage, dit: deBol- 


















derberg(Zolder). 


30 870 


— 


Chemin vicinal 


490 


Comme pour le 


_ 


_ 


La superstructure 
métallique date 










de Lummen à 




pont n' 1. 














Bolderberg. 










de 1870. Le reste 


^ 


Pont n* », dit : de 
Boter-Oiel (Stock- 
















comme pour le 
pont n* 1. 


roye) 


32 700 


— 


Route de l'État 
de Stevoort & la 


470 


Comme pour le 
pont n* 2. 


— 


— 


métallique date 


1 1 






route de Haaselt 










de 1813. Le reste 










à Beeringen. 










comme pour le 


y 


Pont n* 21. dit : de 
















pont n* 1. 




Stockroye . . . 


33 725 


— 


Chemin vicinal 
de Stockroye à 


463 


- 


- 


- 


— 




Pont n* a, dit : de 






Zonhoven. 














Curange. . . . 


36 360 


— 


Chemin vicinal 


_ 





— 





métaiUque date 










de Curange a 


















Zonhoven. 










du 1870. Le reste 




Pont n* », dit : de 
















comme pour le 
pont n* 1. 




l'éduae de Cu- 


















range 


37 340 


— 


Chemin vicinal 


470 





— 





La superstructure 
métallique date 




^Ant Hmk f>hAminn 






de Curange à 












de fer de Hasaelt 






Zonhoven. 










de 1873. Le reste 




















comme pour le 




de Hasselt h 
















pont n* 1. 




Maaseyck . . . 


37 440 


" 


Chemin de fer 

de Hasselt à 

Eindhoven et de 


440 


Une travée. 
Ouverture 
entre les pare- 
ments des 


~~ 


Super- 
structure 
métal- 


Ce pont comiireiMl 
deux tabliers dis- 
tincts à simple 
voie, posés sur les 










Hasselt 






lique: 










à Maaseyck. 




culées : 26-00. 

Largeur du 

canal au niveau 

de la flottaison : 




Poutres- 
treillis 

Culées en 
maçon- 


mêmes culées, 
l'unÀcôté de l'au- 
tre et destinés, le 
premier au pas- 
sage de la ligne 
deHasseltàEW 














16-30. 




nerie. 


! 
















hoven, le second 


i 
















au passage delà 
liffnedeHasselt 
àMaaseyck. 


i 
















i 
















Les culées et le pre- 


1 
















mier tabUer ont 


i 
















été construits en 


















1865. Le second 


















tablier à été con- 


















struit et poaé en 


' 












1872. 


(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la soos-poutre 


desponU 


1 fixes (arche mar 


inière). 


1 
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as 
g 


SITUATION 
KILOBIÉTRIQUB. 


TERKITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


RIVE 

SUR LAQUELLE 
ILS 


umm 


NATURE : 

PAVAGE, EMPIERREMEHT 

OU TEKRE. 


OBSERVATIORS. 




Ok.000 à Ok.40O 
400 à 5 m 


Rive droite : Desschel. Rive 
gauche : Desschel et MoU. 

MoU. 


Sur les deux 
rives. 


4-00 


Rive droite : Oravelage. 
Rive gauche : Terre. 


Le halage se 
ftit générale- 
ment sur la 
rive droite. 


1 


5 m à 325 


Baelen. 






Rive droite : Oravelage. 
sauf 76 mètres cou- 
rants de pavage au 
bassin de Baelen. 

Rive gauche : Terre, 
sauf 74 mètres cou- 
rants de pavage au 
bassin de Baelen. 






9 3SS à 12 075 


Olmen. 






Rive droite : Oravelage, 
sauf 120 mètres cou- 
rants de pavage au 
bassin d'Olmen. 

Rive gauche : Terre, 
sauf 102 mètres cou- 
rants de pavage au 
bassin d'Olmen. 






12 975 à 17 610 


Quaedmechelen. 






Rive droite : Oravelage, 
sauf 182 met. courants 
de pavage au bassin 
de Quaedmechelen. 

Rive çauche : Terre, 
sauf 100 met. courants 
de pavage au bassin 
de Quaedmechelen. 






17 610 À 18 2S5 




— 


— 


Rive droite : Oravelage. 
Rive gauche : Terre. 






18 lœ à 19 150 


Tessenderloo. 


- 


- 


— 






19 150 à » 475 


Pael. 


- 


- 


- 






22 475 à 24 745 


Beeringen. 






Rive droite : Oravelage. 
sauf 86 mètres cou- 
rants de Mivaffe au 
bassin de Beenngen. 

Rive gauche : Terre, 
sauf 143 mètres cou- 
rants de pavage au 




a 


24 745 à 25 195 

25 19S à 25 555 


Lummen. 


— 




Rive droite : Oravelage. 
Rive gauche : Terre. 




Rive droite : Hetisden et 

Lummen. 
Rive gauche : 'Heusden. 


— 


— 


— 






25 555 à 28 455 


ÂjUOUDOQ* 






Rive droite : Oravelage. 

Rive gauche : Terre, 
sauf 70 mètres cou- 
rants de çravelage au 
bassin de Genenbosch. 






S 455 à 31 720 


Rive droite : Zolder 

et Stockroye. 
Rive gauche : Zolder. 


— 


— 


Rive droite : Oravelage. 
Rive gauche : Terre. 






31 720 à 34 400 


Stockroye. 


- 


- 


- 






34 400 À 37 521 


Curango. 


— 


- 


„ 






37 521 à 38 065 


— 


- 


7-00 


— 






38 065 & 39 150 

Jusqu'à l'extrémité du 
baMiD. 


Hasselt. 






Rive droite : Oravelage, 
sauf 225 mètres cou- 
rants de pavage au 
bassin de Hasselt. 

Rive gauche : Terre, 
sauf 200 mètres cou- 
rants de pavage au 
bassin de Hasselt. 
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o 
> 

pu 


DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 


DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 


NIVEAU 

du 
CMrtii*- 

■Mt 

ai-4«iiit 

4«la 

IttUiMI 

■•malt. 


COTE 

ABSOLUE. 


Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, talus 

enterre. 


uium. 


TERRE 

LARGEUR. 


-PLEIN. 


NATURE : 

pavage, 
empieiTen»eiiu 










a l'éUt- 










I 


Port de Baelen, près du 
pontn*5 


6k.6S0 


1-00 


■ajw. 

30^ 


Talus en 
terre. 


92-00 


Rive droite 

24-00 

Rive gauche 

21-00 


Terre, sauf les che- 
mins longeant les 
terre -pleins sur 
les deux rives et 
qui sont pavés. 


Port d'OImen, près du 
pontn*7 


10 306 




" 




■ 


Rive droite 

20-00 
Rive gauche 

15^ 


Terre, sauf les che- 
mins longeant les 
terre -pleins. Le 
chemin de la rive 
droite est pavé ci 
celui de la rive 
gauche gravelé. 


Port de QuAedmechelen, 
près du pont n* 10 . . 


u 875 


- 


- 


- 


176 00 


Rive droite 

23-00 
Rive gauche 


Terre, sauf les che- 
mins longeant les 
terre - pleins sur 
les deux rives et 
qui sont pavés. 




Rivage de Tessenderloo, 
près du pont n* 12 . . 


18 345 


_ 


_ 


— 


100 00 


20-00 


Terre. 




Port de Beeringen, près 
du pont n* 14 .... 


23 155 


165 


30 67 


- 


117 00 


Rive droite 

23n)0 
Rive gauche 

25^ 


Terre, sauf les che- 
mins longeant les 
terre -pleins sur 
les deux rives et 
qui sont pavés. 




Port de 6enenbo8ch« 


27 510 


100 


30 02 


- 


92 00 


Rive droite 

9-00 
Rive gauche 

10-00 


Terre, sauf les che- 
mins longeant les 
terre -pleins sur 
les deux rives et 
qui sont gravelés. 




du pont n' 19 . . . . 


30 770 


- 


- 


- 


100 00 


Rive droit© 
et rive^uche 


Terre, sauf le che- 
min longeant le 
terre-plein de la 
rive droite et qui 
est gravelé. 




Rivage de Stockroye, 
près du pont u* 20 . . 


32 770 


_ 


_ 





20 00 


50^ 






Port de Slockroye, près 
du pont n' 21 .... 


33 635 


- 


- 


- 


92 00 


Rive droite 

8-00 
Rive gauche 

2#00 


Terre, sauf le che- 
min longeant le 
terre-plein sur La 
rive droite et qui 
est gravelé. 




Port de Curange, près 
du pont n* 22 . . . . 


36 450 


- 


- 


- 


97 00 


Rive gaucho 
10-00 


Terre, 




Port de Hasselt . . . 


39 150 

jusqu'à 

l'extrémité 

du port. 


067 


32 29 




233 00 


Rive droite 
et rivegauche 

Côté sud 
32-00 


Terre, sauf les che- 
mins établis sur 
les terre - pleins 
qui sont pavés. Lie 
terre-plein du côté 
sud est pavé sur la 
plus grande partie 
de son étendue. 




pécialement affectés 


au chargement et 


au déchargement des bateaux, et ceUe de Hvaget aux endroit» situés en dehors des bi 


assins, qui sont génén 


ilement considérés 


comme lieux de chargement et de déchargement ou qui ont été expressément créés à 


cet usage. 
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BeissJns de commer'ce et Gardes d'eena. 7. 



DÉSIGNATION 

DD 

BASSIN 

(COMMUNBS). 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



poiii ciiÉtiU 




uicrui 


DD 








piRiihii. 


4i air 


BASSIN. 




DE QUAI. 


SUPERFICIE. 







BMBARCA- 
DftRB. 

Engins 

de 

ekarftaeit 

et de 

lickargtmit. 



OBSERVATIONS. 



Bassin de Baelen, 
près du pont n* 5. 



Bassin d'Olmen, 
près du pont n* 7. 



Bassin de Quaed- 
mechelen, près du 
ponl n* 10 . . . 



Bas» in de Beerin- 
gen, près du pont 
n* 14 



Bassin de Genen- 
boscb, près du 
pont n* 17 . . . 



Bassin de Bolder- 
S , berff, près du pont 
^ ) n* 19 



Bassin de Stock- 
roye, près du pont 
n'21 



Bassin de Curange, 
près du pont n* S. 



Bassin de Hasselt . 



6k.6e0 



10 305 



14 875 



23 155 



V 510 



30 T70 



33 635 



36 450 



30 150 
jusqu'à 

l'extré- 
mité du 



Trapèze aux 

deux rives. 

Sunerflcie : 

8 ares. 



Trapèze aux 
deux rives. 
Superficie : 
«Ta. n c. 



Trapèze aux 
deux rives. 
Superficie : 
21 a. 60 c. 



Trapèze aux 

deux rives. 

Sui>erflcie : 

26 ares. 



Cercle. 
Superficie : 
34a. 45c 



Trapèze aux 

deux rives. 

Superficie : 

8 ares. 



Trapèze à la rive 

gauche. 

Superficie 

4a. 25c 



Trapèze aux 
deux rives. 
Superficie : 

1 h. 36 a. 11 c 



365^ 




- 




667 00 




453 00 




365 00 




- 




- 




102 00 




1010 00 





2-15 



235 



3 15 



225 



2 10 



Nature de$ marehan- 
dises à UigiieUe le bas- 
sin est principalement 
affecté : 

Briques, chaux et autres 
matériaux de construc- 
tion et charbon. 



Bois de houillère et autres, 
briques, chaux, gravier 
et autres matériaux de 
construction et charbon 



Bois de houilI^re et autres, 
briques, chaux, pravier 
et autres matériaux de 
construction , minerai 
de fer, charbon, mar- 
chandises diverses. 



Bois de houillère et autres, 
briques, chaux et autres 
matériaux de construc- 
tion et charbon. 



Bois de hotiillère et autres 
et minerai de fer. 



Bois de houillère et autres, 
briques, chaux et autres 
matériaux de construc- 
tion. 



Gravier, briques, pavés 
et autres matériaux de 
construction, minerai 
de fer, charbon et mar- 
chandises diverses. 



Les grands bateaux peuvent tourner, à l'origine du canal, dans le bassin de Desschel appartenant au canal de Jonction de 
la Meuse k l'Escaut et dans les bassins de Quaedmechelen, Bolderberg et Hasselt. 
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Biefs. 



I. 



™ 




DISTAKCBS 


LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 


É 


DÉSIGNATION 


KILOMftTRIQUBS. 








du niveau 

delà 
flottaison 








■ — ■— — 








S 


DBS 


Origine 


Fin 




aligne- 


en 


■Mirée 
àla 


au 


MouUlage. 


rapportée 
aux 


b 


BISITS. 


du bieC 


du bief. 




ment 
droiU 


courbe. 


flottai- 
son. 


plafond. 




repères 

de l'état- 

major. 




Première partie du bief en- 




















OQ 


tre les écluses de Desschel 




















> 


et Ryckevorsel, comprise 




















oitre l'écluse de Desschel 
et le bassin de Tumhout. 




















5 


Ok.000 


25k.825 


»8»-a) 


a95(HX) 


f^TS 


10-96 


e-oû 


1-65 


28-57 












de 450 






















à 1500 






















mètres 






















de 






















rayon. 
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10 
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Q 
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C/3 

o 

« 
O 



0i 
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P 

H 

Pi 

P 
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2 s 
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o 
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Ponts. 4. 



g| (DÉSIGKATION 

DBS 



PONTS. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(Uiruat 

ou 
levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

UVHE PASSAGE. 



NOMBRE 

et 

OUTIITDUS 

DBS ARCHES 

ou 
travAbs. 



A. Épais- 
seur des 
piles. 

J&.Ya-t-il 

une 

estacade 

de défense? 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

FONTE. 



OBSERVATIONS. 



j Pont n* 1 

- n-2 

- n-3 

- n'4 

- n*5 

- n*6 

- n'7 

- n-8 . 



3k.789 


4 


844 


7 


512 


9 


523 


12 


822 


15 


615 


20 


071 


24 


581 



Tour- 
nant. 



Chemin de Postel 
à Desscbel. 



Route de Rethy 
ÀPostcL 

Chemin d'Aren- 
donek à Postel. 

Chemin d'Aren- 
donck à Postel. 

Route de Tumhout 
À Ëindhoven. 

Chemin de Ravels 
À Arendonck. 

Route de Tumhout 
h Tilbourg. 

Chemin de vidange. 



Une travée 

de 5-50 
d'ouverture 



Sans piles' 

ni 
estacades. 



Partie fixe en 
maçonnerie, 
partie mobile 

en charpente. 



Tous les ponts ont 
été construits en 
1846. On ne perçoit 
pas de droit de pas- 
sage. 

La navigation n'est 
pas grevée d'une 
taxe à la traversée. 

La volée est du côté 
de la rive droite. 



Ctiemins de hieJage. 



6. 



SITUATION 
KILOÎIÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



LARGEUR. 



NATURE : 

PAVAGE. ENPIERRENEin' 
OU TERRE. 



OBSERVATIONS. 



De 0k.000 à 4k.00O . 

De 4 OOOà 6 600 . 

^' j De 6 600 à 9 000 . 

De 9 000 à 17 000 . 

De 17 000 à 22 800 . 

De 22 800à25 825 . 



I 



Desscbel. 

Rethy. 

MoU. 

Arendonck. 

Raevels. 

TumhouL 



Sur les deux 
rives. 



3-00 



Terrain naturel. 



Le halage se fait géné- 
ralement sur la rive 
droite. Il n'y a pas 
de passerelle de 
halage. Le terrain 
est bien résistant 
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Por^ts et Rivages. 6. 



É 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTAHCE 

KILO- 
MÉTRIQUB 



NIVEAU 

du 
couronne- 

ment 
au-dessus 

delà 
flottaison 
normale. 



COTE 

ABSOLUE. 



NIVEAU 

AU-DESSUS 

des 

FONDATIONS 



Mur, perré, 

revêtement 

on estacade 

(charpente, 

métal 

ou talus 

en terre). 



LOHIUEUK. 



TERRE-PLEIN. 



nature: 
pavage, 
empierre- 
ment. 



Bassin de 
Desschel 



— Rethy . 



— Arendonck 



— Raevels . 



— Tumhout . 



3k.677 



4 m 



9 "736 



20 850 



25 825 



1-00 



Repérée à 
rétat- 
msjor. 

«W7 



200^ 



175 00 



2S0 00 
238 00 



450 00 



50^ 



02 00 



50 00 



Terrain 
natureL 



Terrain 
naturel et 

pavage 

d'accès de 

85-00 sur 3^ 

de largeur. 



Terrain 
naturel. 



Terrain 

naturel et 

pavage 

d'accès de 

155-00 sur 3^ 

de largeur. 



Terrain 
naturel et 

pavage 

d'accès de 

440-008ur3-a) 

de largeur. 



Bassins de commerce et Gares d'eati. 



i 

> 


DÉSIGNATION 


Empla- 






UKUIDI 




miiuiiii. 

Engins 




DU 

BA88IN 


cement 
kUomé- 


DU 

BASSIN. 


liuiiiu. 


4i air 


noroiiui. 


de 

chargement 

et de 


OBSERVATIONS. 


eJ 


(COMMUNES). 


trique. 


SUPERFICIE. 




DE QUAI. 










f 














Nature det marehan- 
dues à laquelle le bas- 
sin est principalement 
a/Tecté: 




Bassin de Desschel 


3k.677 


Trapézoïdale. 
45 ares. 


175-00 




1-65 




Bois. 




- Rethy . . 


4 722 


Trapézoïdale. 
50 ares. 


150 00 




- 




Briques, bois et charbon. 


5 


- Arendonck 


9730 


œa.l0c.^' 


250 00 




— 




Bois. 




— Raevels . 


20 860 


Trapézoïdale. 
75 ares. 


175 00 




- 




Briques, bois et diarbon. 




— Turnhout. 

i 


25 825 


Pentagonale. 
2 h. 5 a. 4 c 


300 00 
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Biefs. 



DtilSIGNATION 

DB8 



DISTAlfCBS 
KILOMÉTRIQDBS. 



Origine 
du biet 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit 



courbe 




NOUOUGE. 



Cote 
du niveau 

delà 
flottaison 
rapportée 

aux 
repères 
de retat- 

major. 






Bief de la frontière française 
àAntoing 



I Bief d'Antoing à Constantin 
(Kain) 

Bief de Constantin à Espier- 
re8(a) 

Bief d'Espierres au barrage 
d'Autryve(a) 



Bief du barrage d^Autnnre à 
l'écluse de Bercbem. . . 

Bief de l'écluse de Bercbem 
au barrage d'Audenarde . 

Bief du barrage d'Audenarde 
à récluse en construction 
àSynghem 



Bief de l'écluse de Synghem 
au barrage de Semmer- 
saeke 



f Bief du barrage de Semmer- 
êoeKe jusqu'à la Lys : 

1* Partie comprise entre le 
barrage de Semmersaeke 
et la dériyation du Strop . 

2* Partie comprise entre la 
dériTation du Strop et la 
Lys. 



Partie du Haut-Bteaut, à 
Qand, désignée sous le nom 
de : • Canal des Chau- 
dronniers » : 

De l'origine, à partir de la 
dérivation vers l'écluse des 
Braemgaeten, jusqu'à la 
Lys. 



Pointnrisà 

lOHfoen 

amont de la 

borne demi- 

kilomé trique 

n*0. 

9k.eG7 

19 oee 

35 041 

42 eoo 

53 800 
60 060 

81 eoo 



92 200 



112 300 



9k.607 

19 062 

35 041 

42 687 

53 800 

60 060 

81 eoo 

92 200 

112 300 
114 700 



eoo 



9897^ 

9365 
15 979 

7646 
11200 
15 250 

12 550 

10 600 

20 100 
2400 



Cours sinueux. 



oeoo 



18^ 

19 50 

20 00 
20 25 



12^ 



Minimum. 

2"20 en amont 
du canal de 
Pommerœul 
à Antoing et 
2-50 en aval 
dececanaL 

2-50 



15-855 



15 155 
13 215 
1126 



450-00 



150-00 



Le niveau de la flottaison varie 
constamment. 



15-00 

en moyenne. 



7-50 en 

MJMM. 



7-» 



2-60 en été. 
2-90 en hiver. 



2*60 en été. 
2-90 «n hiver. 



5-44 été 
5 74 hiver 



(a) Les cotes de flottaison, les largeurs et les mouillages renseignés pour ces biefe sont ceux qui existeront après ja mise 
m service de l'écluse de Berchem et l'approfondissement du ht de l'Escaut entre Constantin et la limite * 



orientale. 



I de la Flandre 
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5. 



1 1 


PASSE NAVIGABLE. 


PASSES NON NAVIGABLES. 




' Emola* 
^ DÉSIGNATION ^ 


1 1 "" 


— i 




— 




rr , DU 


cernent 
kilomé- 


Nombre des 
ouvertures. 


Système 


laïUir 


Nombre, 

longueur 

et 


8Y8TÈMK 

1>R 

FKRMETURB. 


BailMr 


OBSERVATIONS. 


S ' BARRAGE. 

1 


trique. 


leur 
largeur. 


de 
fermetiure. 


éM 

nttiiM. 


largeur 

des 
•■Teriim. 




ées 




flil. 


& engins 
mobiles. 


1 / ^.m 


2 de 4-50 


A poutrelles 


2-02 


• 


. 


» 


9 


Construit en 1864. 


9 75t 


1 de 5-20 


— 


330 


» 


» 


9 


» 


Construit à une époque in- 




1 
















connue. Passage charre- 




1 
















tier formé d'arches en 




1 
















maçonnerie. 




Barrages 1 






















1 de 7-40 


A vannes. 


203 


> 


» 


9 


9 


Construit en 1844. Passage 




d^Vntoing. / 


divisée par 

des poteaux 

montanta en 

4 ouvertures 

de 1-66. 

Débouché 

total des 

barrais 

d'Antoing : 














charretier formé d'arches 
eu maçonnerie. 




lîarrage de 


20-80 


















Constantin 




















. I (Kain). . . 
^ /IJarrage d'Es- 


19 062 


4 de 5-00 


A poutrelles 


4 44 


» 


» 


m 


9 


Construit en 1866. 




















2 ^ 


pierres . . 


35 011 


2 de 5-10 


A vannes 


4 46 


9 


» 


9 


9 


Construit en 1851. Passage 


^ 






2de540 


dans le per- 












charretier formé d'arches 


» 






1 de ces der- 


tuis subdi- 












en maçonnerie. La hau- 
teur indiquée pour la rete- 








nières est di- 


visé ; à pou- 
trelles dans 


















visée par 












nue est celle qui se réali- 








des poteaux 


les 3 autres. 












sera après la mise en ser- 








montants en 














vice de l'écluse de Ber- 








3 ouvertures 














chem. 








de 1-50 






















(total 20-10) 


















liarrage d'Au- 








, 














tryve. . . 


42 687 


2 de 5-20 

2 de 5 30 

(total 21-00) 


A poutrelles 


2 525 


• 


9 


9 


» 


Construit en 1842. Passage 
charretier comprenant 
trois travées fixes et une 
trappe de pont-levis, le 




Barrage avec 


















tout en charpente (a). 




écluse k sas 




















de Berchem 

i 


53 400 


» 


» 


» 


4 de 10-00 
de lon- 
gueur et 

de 5-00 de 
largeur. 


9 


PoimllM. 


9 


Une passerelle de service 
de 1-90 de largeur est 
établie sur les 4 pertuis 
du barrage à l'amont des 
piles. 


Barrage d'Au- 




















j denarde . . 


68 800 


1 de 5-90 


A poutrelles 


Varie 
entre 
Oet 


1 de 5-85 


9 




Varia- 
ble, au 
iimxi- 


Passerelle pour piétons. 
Barrage construit au mi- 
lieu du x* siècle. 


IJaiTage avec 








2-60 








inum 




é«Muse à sas 
















2-60 




de Syughem 


81 200 


9 


» 


» 


4 de 11-00 


9 


— 


9 


Un pont en maçonnerie de 
5-00 de largeur entre les 












de lon- 








M 










gueur et 








tôtes {b). 


S 










de 5-00 de 










^ r.arrage de 
S Semmersaeke 










largeur. 










92 000 


lde5 40 


A poutrelles 


Varie 


4 de 5-20 


» 


3 ouver- 


Varia- 


Pont fixe et levis pour le 


S / 








entre 






tures fer- 


ble, au 


charriage. Barrage ter- 


ë\ 








Oet 






mées par 


maxi- 


miné en 1857. 








2-00 






des pou- 


mum 






Itarrage laté- 
ral dit : « des 














trelles, 
et une par 


2-00 




5r 


Braemgae- 














in Tainrs. 








t en, à Gand. 


114 200 


9 


» 


» 


5 


» 


Vannes. 


2-03 


Le barrage se compose de 












(2 do 2-50 






en l'tc 


2 parties : lune, compre- 
nant les 2 grandes ouver- 














(3del 60 






1-21 




















eu hiver 


tures, est surmontée d'un 
pont pour le cliarriage; 
l'autre est surmontée 




















1 


















d'une passerelle de ma- 




















nœuvre. O iK>nt a été 




















construit avant 1214. 


(a) Le barrage d'Autrjrve ne fonctionnera plus après la mise en service de 1 écluse d 


B Berche 


m. La retenue renseignée 


ri'pn^.sente le mouillage minimum qui existera alors sur le radier du barrage. 






(*) Ce pont recouvre les pertuîs du barrage, et un pont tournant en tôle de 4-10 de li 


irgeur, y 


compris les trottoirs, livre 


passage sur le sas de l'écluse. Une passerelle de service de 1-83 de largeur est établie imi 
s.ur les 4 pertuis du barrage. 
Il existe sur des bras secondaires du Haut- Escaut le barrage de la ci-devant porte de 


nédiatem 


ent a l'amont du pont fixe 


Saint-Li 


évin, celui de la ci-devant 


porte de Bruxelles et celui des Cinq Vannes, tous situés & Gand. 
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" d'ÀJotôing . '. 


9k.e07 


Tournant 


Route provin- 
ciale de Gau- 

rain-Ramecroix 
à Bruxelles. 


3-00 


ldee-50 


B, Non. 


Fer. 


Construit en 1865. 
Calculé pour po]^ 
ter 400 kilog. par 
mètre carré. 


Pont de Vaulx- 


















Chercq . . . 


12 300 


Levis. 


Chaussée vici- 


280 


Trois: 


A. 1-60 


Fer 


Construit en 1852. 








nale de Vaulx 




6-05,5-85. 


-B.Non. 


et bois. 


Il s'y perçoit des 








à Chercq. 




7-00 






péagies au proflt 
des s~ Lefebvre 
et 0% qui en sont 
concessionnaires. 
Le passage mari- 
nier est celui du 
milieu, lequel 
contient le thal- 


Pont de l'Arche, 
















weg. 


à Tournai . . 


15 7Î4 


Tournant. 


Rues. 


260 


Trois: 

4-30.6-35. 

3-00 


A. 2-24 

B, Estaca- 

des en 

amont. 




Construit en 1785. 
Le passage mari- 
nier est celui du 
milieu, dans le- 
quel se trouve le 
thalweg. 


Pont aux Pom- 
















me», à Tour- 


















nai 


15 068 


— 


— 


280 


Trois: 
3-20,5-50. 


A. — 

B, - 


— 


— 


Pont Notre- 










3-20 








Dame, & Tour- 


















nai 


16 220 








Trois: 

5-40.5-45. 

5-40 


A. 2-15 

B. Estaca- 

desen 

amont. 






Pont de Fer. à 


















Tournai. . . 


16 520 


— 


— 


300 


Trois: 
7-70,7-60. 


A. 1-03 

B, Non. 


— 


— 


Pont des Trous, 
1 à Tournai . . 










7-70 








16 042 


Fixe. 


Remparts. 


460 


Trois: 


A. 1-30 


Maçon- 


Construit au xnr 










3-70.8-80, 


B, Non. 


nerie. 


siècle. La pas- 










8-40 






sage marinier est 
celui du milieu. 


















Pont du Chemin 
















dans lequel se 
trouve le thalweg. 


de fer de Tour- 
















nai à Mous- 


















cron .... 


17 350 




Chemin de fer 
de Tournai 
àMouscron. 




1 de 17-20 


A. - 

B. - 




Construit en 184a 
Comporte sur 
chaque rive une 
passerelle de ha- 
lage pour piétons. 


Pont de Pecq. . 


28 450 


— 


Route de Pecq 

à La chaussée 

vicinale 

de Tournai 


— 


1 de 30-00 


A. - 

B. - 


Fer. 


Construit en 1870. 
Concédé À la com- 
mune de Pecq, qui 
y perçoit des péa- 


Pont de War- 






à Audenarde. 










ges. 


eoing - Hérin- 


















nes .... 


30 510 


Tournant. 


Chaussée 

vicinale de 

Warcoing 


250 


Quatre: 
5-00.7-50, 
1-70.5-00 


A. Palées 

de 0-45 
d'épaisseur. 


Bois. 


Construit en 1845. 
Il s'y perçoit des 
péages au prodt 
de la commune 








à Hérinnes. 






B. Estaca- 
















des en 




d*Hérinne8.qmen 














amont et 




est concession- 














enavaL 




naire. Le passage 
marinier occupe 
le deuxième rang 
à partir de La rive 
gauche et con- 
tient le thalweg. 


Pont sur récluse 


















d'Espierres . 


35 041 


A bascule 


Chemin 
d'exploitation. 


200 


1 de 6-50 


B. Non. 


Fer. 


Construit en 1868. 


Pont sur le bar- 


















rage d*Autryve 


42 687 


Levis. 


— 


300 


Quatre: 
5-20, 5-3f), 


A. 2-50 
-B. Non. 


Bois. 


Construit en 1842. 
Le passage mari- 
nier est le troi- 












5-30, 5-20 






















sième à partir de 


















la rive gauche. 




















1 
















thalweg. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 
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4. 





i 


DÉSIGNATION 


EmpUt" 


FIXE 
ou 


VOIE 




NOMBRE 
et 


A. Épais- 
seur 


NATURE 








oement 


MOBILB 


A LAQURIXB 


HAUTEUR 


OUTUlTDtD 


des piles. 


DU 






^ 


DBS 














B. Y a-t-il 


PONT : 


OBSERVATIONS. 




S 




Ulomé- 


(tournant 


IL 


LIBRB. 


DBS ARCHBS 


uneesta- 


la{*BB«rU 






s 


PONTS. 


tnque. 


ou 
levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


ou 

TRAVÉB8. 


cade 
de défense? 


FER. 
PONTE. 








Poni d'Escanaf- 
























fles . . . . 


43k.8Q0 


Tournant. 


Route proYin- 


3-00 


Quatre: 


A. Palées 


Bois. 


Construit en 1855. 














ciale de Celles 




5-00.7-50. 


de 0-45 




Le passage mari- 














à Avelgbem. 




1-00.5-05 


d'épaisseur. 
B. Estaca- 




nier occupe le 
deuxième rang à 
partir de la nve 




















desen 






















amont et 




gauche et con- 




















en aval. 




tient le thalweg. 






Pont d'Avel- 
























ghem. . . . 


45 


100 


Fixe. 


Chemin dé fer 
deRenaix 


5-50 
au-dessus 


1 de 22-00 


-B.Non. 


Maçon- 
nene et 


Pas de passerelle 
pour piétons. 
Construit en 1868- 














àCourtrai. 


des eaux 






fer. 
























1860. 
















de navi- 
























gation. 














Pont de Ber- 
























cbem. . . . 


54 


400 


Tournant. 


Chaussée concé- 
dée de Berchem 
à Kerkhove. 


» 


1 de 15 00 
1 de 5 42 


A. Palées 
en bois 
de 0-30 
B, Oui. 


Bois et 
maçonne- 
rie. 


Droit de passage 
sur le pont Ar- 
che marinière à 
droite. Construit 






Pontd'Audenar- 


















vers 1884. 






de dit « Groo- 
























tebrugge >. . 


68 


500 


Fixe. 


Chemin de fer 
Hainaut- 
Flandres. 


5-40 
au-dessus 
des eaux 

de navi- 


1 de 24 00 


^.Non. 


Maçonne- 
rie et fer. 


Construit en 1860- 
1861. 






Pontd'Audenar^ 










gation. 














dedit«Hooge- 
























brugge ». . . 


60 


100 


Tournant 


Route de Gand 


» 


1 de 8 30 


A. 3-40 


Maçonne- 


Droit de passage 




a 










à Valenciennes. 




1 de 10 06 


-B.Non. 


rie, fer et 


pour la naviga- 




















fonte. 


tion. Arche mari- 




s 




















nière à droite. 




ë 




















Datedeoonstruo- 




» 




















tion inconnue. 




i. 


Pont d'Eenaeme 


72 


000 


Fixe. 


Chemin de fer 


5-40 


1 de 24 00 


B.Non. 


Maçonne- 


Construit en 1867- 




H 










de Denderleeuw 








rie et fer. 


1868. 




04 










à Courtrai. 


des eaux 












» 


Pont sur rôciose 










ordinaires 
de navi- 
gation. 














à Synghem . 


81 


600 


Fixe et 


Route de Cruys- 


» 


4 de 5 00 


. i3de2-25 
^•Ilde2 70 


— 














tournant 


hautem 




1 de 6 50 


















àNederzvalm- 






-B.Non. 


















Hermelgem. 
















Pont de Gavre. 


88 


600 


— 


Route 
de Deynie 
àGavre. 


» 


Trois: 
e-35,6-00. 


A. 2del-50 
B. Oui. 


Fer, fonte 
et maçon- 
nerie. 


gauche. Con- 
struit en 1880. 






Pont de Sem- 
























mersaeke . . 


02 


too 


Levis. 


Chemin 
d'exploitation. 


» 


Ide 5-40 
4 de 5 20 


A. 2-50 
B.Non. 


Bois 
et maçon- 
nerie. 


Arche marinière : 
deuxième ouver- 
ture à partir de 
la rive gauche. 
Achevé en 1857. 






PontduStrop. . 


m 


000 


Fixe. 


Chemin de fer 

de Gand 

à Bruges. 


4-35enétô 
4 OSeiblm 


3 de 11 06 


A. 1-25 
-B.Non. 


Maçon- 
nerie. 


Arche marinière : 
première à gau- 
che. Construit 
vers 1838. 






Pont des Moi- 
























nes, à Gand. . 


112 


700 




Rue Bénard. 


427 - 
307 - 


1 de 16 65 


B.Non. 


Maçonne- 
rie et fer. 


Recon8tiiiitenl874 






Pont MarcelUs, 
























à Gand . . . 


113 


500 




Route d'Anvers 
àLiUe. 


4 47 - 
4 17 - 


Ide 18 20 


— 


— 


1865 






1/ Pont barrage 
























z[ Madou, k 





000 


— 


Rue du Pont 


547 - 


1 de 6 10 


— _ 


Bdaçon- 


Date de oonstruc- 






|l Gand. . . 








Madou. 


5 17 - 






nerie. 






^ (pont barrage 






















: 1 des Chau- 





500 





Route d'Anvers 


437 - 


1 de 5 70 





Maçonne- 


Reoonstruit en 1857 




Z 1 dronniers. 








à Lille. 


407 - 






rie et fer. 






Sf à Gand. . 

l 




















{ 


a) Entre la flottaison normale et la cle 


f ou la sous-poutre des ponts flxes (arche marinière). 


1 
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D€250 00 - 33à470 00 - 35 1220 



I 



De 470 00 - 35àlO7 00 - 37: 
De 107 00 - 37àan00 - 38' 
De 207 00 - 38 & 45 00 - 45; 
De 45 00 - 45 4300 00 - 45 

! 

D€30000 - 45à3000 - 49. 
De 30 00 - 49à470 00 - 51 
De 470 00 - 51à340 00 - 55 

De340 00 - 55à387 00 - 55 
De3S7 00 65àl3200 - 57 
De 132 00 - 57à235 00 
De 235 00 - 57 4297 00 



^ , De 297 10 - 57à375 00 

/ 

^ I De 375 00 - 58à495 00 

"" De 495 00 - 58 4303 00 

De 303 00 - e0à360 00 

De 360 00 - 624380 00 

De380 00 - 63446000 

De 460 00 - 67 4 la borne 69. 



De la borne 60 4 133"00en aval de 
la borne 70 | 

De 133-00 en aval de la borne 70 ' 
4232 00 - - 70 

De 232 00 - 4 la borne 73 

De la borne 73 4 310"00 en aval , 
de la borne 74 

De 310-00 en aval de la borne 74 
4 la borne 75 , 

De la borne 75 4 320-00 en aval 
de la borne 77 

De 320-00 en aval de la borne 77 
4350 00 - - 84, 

De35000 - - 84 
4 la borne 87 



De la borne 87 4 la limite de la 
Flandre orientale 



Total. 



637 
600 
3403 
345 

1640 
1440 
1870 

47 
745 
103 
62 
578 
120 
808 

105' 
520 

2060 
540 

633 

99 
1268 

810 

190 

1320 

3430 

1250 

75» 



44509 



Kain. 



Kain et Obigies. 

Rameiniies- 

Chiu. 

Obigies. 



Obigies 
et Hérinnes. 



Hérinnes. 



Hérinnes et 
Pottes. 



Pottes. 



Pottes 
et Escanaffles. 

Autryve 
et Escanaffles. 

Escanaffles. 



Rive droite. " 


6 00 
9 75 


Empierrement sur 
2-50 de largeur. 


Pa'iserelles de 
halage de 1-25 
de largeur, sous 
le poni du che- 
min de fer de 
Tournai 4 
Mouscron. 


- 


600 
9 75 


Terre. 


Passerelle de ha- 
- lage de 1-50 de 
largeur, Kur le 
lit abandonné 
de lEsfaut, à 
Ramegnies- 
Chin. 


- 


- 


Empierrement. 


— 


— 


Terre. 




- 


- 


Empierrement. 




- 


-- 


Terre. 




- 




Empierrement. 




- 


- 


Terre. 




- 


600 


Pavage. 




- 


9 75 


Empierrement. 




- 


- 


Pavage. 




- 


- 


Empierrement. 




- 




Terre. 




- 




Pavage. 




- 


600 


Empierrement. 




- 




Terre. 




- 


9 75 


Empierrement 




- 




Pavage. 




- 


- 


Empierrement. 




- 


- 


Terre. 






- 


Empierrement. 






600 


- 




_ 


975 


_ 
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68 67 à 69 n 
60 27 à 69 3 
60 3 & 69 35 
60 35 à 60 4 

69 4 à 09 5 
60 5 à 70 1 



Audenarde, 
Edelaere. 



Rive gauche. 



70 1 à 78 1 / Volkegem, 



7Î 1 à T7 1 
77 1 à 89 1 
89 1 à 92 3 



92 3 à 112 4 



112 4 à 112 9 



Eyne. 
Eyne, Heurne. 



Eyne« Syngem, 
Asper, Gavre. 

Gavre, Asper, 
Eecke, Semmer- 
saeke. 

Semmenaeke. 



lEecke, Seever-| 
ghenu 

Swynaerde. 



Gand. 



9^5 


500 

250 

550 

2 20 à 9 75 



9 75 



300 



Pavage. 



Terre. 



Passerelle sur le Grachtschelde. 



— sur le Burgtschelde. 

— sur l'ancien bras de 
TEscaut à rEyndriesch. 

Sur 380K)0, le chemin est réduit & 
une largeur de 1*50 par un fo^Ké. 

/ Passerelle sous le chemin de fer de 
Denderleeuw à Courtrai. 

Passerelle sur le canal d'Eyne. 

Sur 25"00, la largeur est réduite 
à 2-00. 

Sur 130"00, la largeur se réduit 
4 4-00. 

Passerelle tournante sur l'ancien 
bras de l'Escaut ù, Eecke« con- 
struite par un particulier. 

1 passerelle sur l'ancien bras de 
1 Escaut a Semmersaeke. 

I 2 passerelles siur le canal dit : 
« Zwarte Coppensbeke >. 

I 2 passerelles sur le canal dit ; 
« de Swynaerde ». 

1 passerelle sous le pont du Strop. 

1 — sur un cours d'eau. La 
communication entre les deux 
rives peut se faire par le passage 
d'eau. 
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i 


SITUATION 
KILOBfÉTRIQUE. 


ToumoniB 

DBS 

COMMUNES 

TRAYBRStBS. 


RIVE 

ILS 
SB TROUVBICT. 


LAB6EUB. 


NATURB: 

PAYAOB, 
BMPIBRRB- 

IfBNT 
OU TBRBB. 


OBSERVATIONS. 




lltk.9 à 113 t 


Gand. 


Rire droite. 


3-50 à 9^ 


Terre. 






113k JE 


• 


- 


1-10 


- 


1 passereUe en fer avec dallage, 
sous un pont flxe. 




113 2 à 113 9 


- 


- 


250 


- 






113k.9 


- 


- 


120 


- 


1 passerelle en fer ave* plancher 
en bois sous un pont fixe. 




113 9 à 114 


- 


- 


700 


- 






114 à 114 3 


- 


Rire gaucbe. 


2-50 à 9-75 


Terre 
et pavage. 


entre les deux rives. 




114k.3 


- 


- 


1-15 


Banquette 
en bois. 






- 


- 


— 


135 


Banquette 

en ma^n- 

nerie. 


Pont flxe sans passereUe. 




114 3 à 114 5 


- 


- 


1 15 


Banquette 
en bois. 






114 5 à 114 6 


- 


- 


700 


Pavage. 




^ 


114 6 à 114 7 




- 


1 15 


Banquette 
en bois. 




i 


114k.7 




— 


200 


Banquette 
en maçon- 
nerie. 


— — 


o< 














i 


Partie du Eaut'S»- 
caut, à Gand, désir 
gnéê tout le nom de 
• Canal det Chou- 














d*'onniert ». 














Ok.O à Ok.l 


~ 


- 


975 


Terre 
et pavage. 






Ok.l 




- 


115 


Banquette 
en bois. 






1 à 2 


— 


— 


135 


Banquette 
en maçon- 
nerie. 


— — 




2 & 3 


- 


- 


1 15 


Banquette 
en bois. 






3 à 5 


- 


- 


700 


Pavage. 






Ok.5 


- 


- 


1 15 


Banquette 
en bois. 






— 


— 


— 


200 


Banquette 
en maçon- 
nerie. 


— "" 




5 à 6 




Rire droite. 


800 


Terre 
et pavage. 


La communication entre les deux 
rives se finit par le pont des Chau- 
dronniers. 
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6. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



RnttD 
il 

cMreine- 
■eit 

«■-4euii 
é« la 

iMUiMI 

■•raale 



COTE 

ABSOLUE 



lITIàC 
au- 
des- 
sus 
des 
fonda- 
tions. 



Mur, 
perré, re 
vêtement, 
estacade 
en char- 
pente, 
métal, 
talus en 
terre. 



UNKriDt. 



TERRE-PLEIN. 



Lar- 
geur. 



Nature : 
pavage, 
empierre- 
ment. 



SU y 
existe des 
abris pour 
marchan 

dises. 



Quai de la sucrerie de La 
plaigne (a) 



Rivage publie de Bleharies {b) 

— de la sucrerie de Ble- 
haries (c) . . . 



— pabllo de Hollain (d) 

— de la sucrerie de Hol- 

lain (e). . . . 



Legrain & C'*, à Bruyel 
168(0 . . . . 



— public de Bruyelles {g) 

— public de Crève-Cœur 

(Péronnes) (A) . 

— du sieur Duthoit, à An 

toing(() . . . 



HAINAUT.^ 



— public de Calonne {h) 

— de la sucrerie d'An 

toing(0 . . . 



des sieurs Schepens, à 
Calonne (m) . . 

du sieur Picha, à An- 
toing(n) . . . 



— des carrières du Cou 
cou, h Vaulx (0) 

Quai du sieur Duthoit- Dereux 
à Calonne (p) .... 



Rivage du sieur Lehon, h 
Vaulx («). . . 



— des s" Duthoit fW^res, 
à Chercq (r) . . 

Rivages du sieur Duqnenne, à 
Vaulx (s) 



Quai et rivage des sieurs Le- 
febvre & C\ à Chercq (0 . . 

Rivage du sieur Dapsens, à 
Vaulx (tt). . . 



— du sieur Duquenne, à 
Tournai (r) . . 



Ok.020 

2 000 

t 700 

4 -700 

*5 200 

8 200 

8 700 

9 200 

9 700 

10 500 

10 700 

11 000 

11 700 

12 000 

12 200 

12 700 

13 000 

13 500 



2-^ 
225 

2 15 
206 
207 
108 

3 19 
181 
2 51 

1 91 

1 71 

1 81 

130 

203 

181 
167 
199 

1 51 
167 



l«pért« 

1 l'éiat- 
■ajtr. 

18-09 
18 11 

18 01 
17 88 
17 89 
17 79 

19 05 
17 67 



17 07 

16 87 

16 97 

17 19 



16 97 

16 83 

17 15 



16 67 
16 83 



1-70 



Mur. 



Talus en 
terre. 



Mur. 



Talus en 
terre. 



Mur, 

talus en 

terre. 

Talus en 
terre. 



30-00 

140 00 

100 00 

150 00 

88 00 

65 00 

100 00 

250 00 

50 00 
200 00 

150 00 
50 00 
40 00 

300 00 
97 30 

135 00 

340 00 
54 00 
50 00 
60 00 
110 00 
300 00 

65 00 



Nature des principales marchandises chargées et déchargées : 



30-00 
50 00 
9 75 
15 00 
10 00 

9 75 

30 00 

10 00 
20 00 

350 

10 00 

15 00 

40 00 

30 00 

20 00 

50 00 

15 00 
40 00 
50 00 

10 00 



Empierre- 
ment. 

Terre. 



Empierre- 
ment. 

Terre. 



Empierre- 
ment. 



Terre. 



Empierre- 
ment. 



Pavage et 
empierre- 
ment. 

Empierre- 
ment. 



Un, 



Un. 



(a) Charbons, betteraves, craie, sucre, 

mélasse. 

(b) Pavés, bette^ves, briques. 

(c) Charbons, betteraves, craie, sucre, 

mélasse. 

(d) Pavés, charbons, betteraves. 

(e) Charbons, betteraves, craie, sucre, 

mélasse. 

(f) Ciment 



(g) Charbons, ciment, carreaux de ci- 
ment, écorces. 

h) Charbons, pierres, chaux. 

\i) Pierres, pavés. 

'*) Charbons, pierres, chaux, ciment, 
carreaux de ciment. 

(0 Charbons, betteraves, craie, sucre, 
mélasse. 

(m) Pierres. 

(n) Pierres. 



(0) Charbons, chaux, ciment, carreaux 

de ciment, 
(p) Charbons, pierres, cliaux. 
iq) Pierres. 

(r) Charbons, pierres, chaux, ciment. 
(i) Charbons, pierres, chaux. 

t) Charbons, pierres, chaux, ciment. 

u) Charbons, pierres, chaux, pavés. 

p) Charbons, chaux. 



Digitized by 



Google 



134 



HAUT-ESCAUT. 
Ports et Rivages. (Suite.) 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMâ- 
TRIQUB. 



IITIAD 
II 



et la 

letuiiM 
Deratle. 



COTE 

ABSOLUE. 



HTUD 
au- 
des- 
sus 
des 
fonda- 
tions. 



Mur, 
perrô, re- 
vêtement. 



en char- 
pente, 
métal, 

talus en 
terre. 



LIKiniIl. 



TERRE-PLEIN. 



Lar- 
geur. 



Nature 
pavage, 
empierre- 
ment. 



S'il y 
existe des 
abris pour 
marchan- 
dises. 



HAINAUT. 



Rivage du sieur Delvigne, à 
Chcrcq (a) . . 

— des sieurs Goblet A C**, 
À Tournai (b) . 



Quai et rivage des sieurs Dû- 
ment A C", & Tournai (c) . 



Rivage des sieurs Duthoit firè 
res, à Tournai (d) 

— des sieurs Dumont A C" 
à Tournai (e), . 

— du sieur Dapeens, à 
Tournai (D . . 

Quais de Tournai (g) . . 

Rivage de l'établissement du 
gaz, &Kain(/t). 

— des sieurs Carbonnelle 
frères, à Kain (i) . 

— des sieurs Lefebvre, à 
Kain(A) . . . 



public de Constantin 
(Kain)(l) . . . 



— public de Pont-à-Chin 

(Ramegnies-Chin) (m). 

— public de Leaucourt 

(Hérinnes) (n) . 

— public de Pecq (o) 



— public de Warcoing (p) 

— public de Hérinnes (q ) . 



FLAHDRB 
OCCIDEHTALE. 

HAINAUT. 

FLAIVDRE 
OOCIDEIITALE. 

HAINAUT. 



/ — 

_ 



de la sucrerie d'Hel- 
chin(r) 



public d'Helchin {s) . . 

— public de Pottee {t) . . 

— public de Bossuyt (u) . 

— public d'Autryve (t?). . 

— public d'Escanaffles (x) 



13k.600 
14 000 

14 200 

14 500 



14 800 

16 ÎOO 

18 200 

18 300 

19 700 

19 750 

22 300 

26 600 

28 600 

30 600 

31 500 

36 300 

36 700 

S! 500 

40 800 

42 600 

44 300 



1-91 
1 57 

120 

146 

1 39 

1-70 à 
3-10 

101 



270 

2 19 
202 

185 
205 

329 

273 

2 81 

269 

3 21 



UfitH 

I r«ui- 

Mj«r. 

i7^n 



16 73 



17 05 



16 72 



16 65 

17 39 

16 17 



16 10 



15 92 

15 41 
15 24 

15 07 
15 27 

14 55 

13 99 

14 07 

13 95 

14 47 



2-30 



Talus en 
terre. 



Mur. 

Talus en 

terre. 



Murs. 



Talus en 
terre. 



40"^ 

320 00 

46 00 
260 00 

150 00 

46 00 

30 00 
1719 00 

48 00 

40 00 

28 00 

18 00 

110 00 

40 00 
170 00 

40 00 

115 00 
40 00 



95 00 



Nature des principales marcJiandises chargées et déchargées : 



\QrO0 
100 00 

20 00 

15 00 

20 00 

10 00 
820 

10 00 

16 00 
13 00 

975 

30 00 

975 
20 00 

30 00 
9 75 

27 00 
10 00 



Empierre- 
ment. 



Pavage. 



Empierre- 
ment. 



Pavage et 
empierre- 
ment. 

Terre. 

Pavage et 
empierre- 
ment. 

Empierre- 
ment. 

Terre. 

Empierre- 
ment. 

Terre. 

Empierre- 
ment. 



25 00 



Un. 



(a) Charbons, [ciment. 

(b) — pierres, chaux. 

(c) — chaux, marne. 
la) — ' pierres, chaux. 

(?) Pierres, chaux. 

(g) Charbons, marchandises diverses. 

(h) — cokes, goudron. 



(0 Charbons, produits chimiques. 
Ik) - ber 



0. - 



(n) - 
(0) - 

(P) - 



itteraves. 

pavés. 

betteraves, craie, sucre, 
mélasse. 

betteraves, pavés. 

— — en- 

grais. 

betteraves, pavés. 



(q) Charbons, betteraves, pavés. 

(r) — — craie, sucre. 



% - 

U) - 



mélasse, 
pavés. 



— betteraves. 
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PEOVINCB. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMÂ- 
TRIQDB. 



nmn 



■•■t 

i-4eni 
et U 

letuiMi 
■•raale. 



COTE 

ABSOLUE. 



RITUD 
au- 
des- 
sus 
des 
fonda- 
tions. 



Mur, 
perrô, re- 
vêtement, 
estacade 
en char» 

pente, 

métal, 
talus en 

terre. 



Lex«DIOR. 



TERRE-PLEIN. 



Lar- 
geur. 



Nature: 

pavage, 

empieire- 

ment 



S'Uy 
existe desl 
abris pour 
marchan- 
dises. 



FLANDRE 
ORIENTALE 



Rivage d*Avelghem (Kalk- 
schuer) 



— deKerkbove . 



— de Bercbem 



& la distillerie de Gry- 
koort (Berchem) . . 



— de Peteghem, à l'ancre. 

— au passage d'eau de 

Melden 

— deLeupeghem. . . . 

— entrée d'Audenarde . . 
Port d'Audenarde 



Rivage d'Eenaeme . 



— Eyne, à l'Ancre . . . 

— Heume, hameau Den 
Heuvel 

— Hermelgem. .... 

— De Vos, à Meilegem . 

Au pont de Gavre 

Au barrage de Semmersaeke (a) 

Rivage de Semmersaeke . . . 

— deVurste 

— Melsen 

— de Seeverghem-Schel- 
derode 



I 



— de Saint-Eloi k Meirel- 

beke 

— deSwynaerde. . . . 

— de Kuyl à Meirelbeke . 

— deLedeberg . . . . 

— de Gand-Strop. . . . 

— de Terplaeten, à Gand. 

— duPetitToquet,àGand 



48k.800 

53 500 

53 600 

54 -TOO 

61 5(^» 
64 100 



67 


800 


68 


600 


69 


100 


71 


600 


74 


400 


T7 


300 


81 


600 


83 


450 


89 


100 


92 


300 


94 


100 


94 


800 


95 


500 


99 


800 


102 


200 


106 


000 


107 


500 


111 


100 


112 


200 


113 


000 


113 


900 



I 

s 

I 

.3 
I 



2-30 
200 



(a) On peut décharger sur toute la longueur de la coupure. 



à r«ut- 
Mjer. 

13-21 



12 85 
12 68 



12 60 


1180 


1176 


1144 


1152 


1166 


10 77 


10 56 


10 76 


10 90 


982 


980 


935 1 


988 


845 


885 


855 


755 


735 


700 


760 


8 10 


705 


775 


745 



Talus en 
terre. 



Revête- 
ment en 
charpente 

Talus en 
terre. 



20^ 



80 00 



50 00 



6-00 



900 



10 00 



Hangar. 



Empierre- 
ment 
avec bri- 
quaillons. 



Terre et Magasins 
pavage. 



4000 1200 



35 00 

20 00 

80 00 

35 00 

250 00 

60 00 

80 00 

60 00 
50 00 
40 00 

60 00 

Indéter- 
minée. 

20 00 
50 00 
80 00 

25 00 

30 00 
120 00 
100 00 
30 00 
75 00 
150 00 

140 00 



10 00 

250 
&600 

15 00 



12 00 
àl800 



800 



10 00 

12 00 
800 

13 00 
800 

50 00 
12 00 
10 00 

12 00 

120 00 

10 00 
à2000 

12 00 
15 00 
600 
10 00 

700 



Terre. 



Empierre- 
ment 
avec bri- 
quaillons. 



Pavage. 



ment 
avec bri- 
quaillons, 



Terre. 



Terre et 
pavage. 

Terre. 



Hangar. 



Magasins 



Hangar. 
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HAUT-ESCAUT. 
Mu-ifs de qu.a.i. 



DESIGNATION 

DBS 

IUR8 DE QUAI. 



DISTANCE 

KILOMÂ- 
TRIQUE. 



COMMUNE 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



du terre- 
plein. 



OBSERVATIONS. 






Mur de quai de la sucrerie 
de Laplaigne 



Mur de quai du sieur Du- 
thoit-Déreux, à Galonné . 



Mur de quai des sieurs Le- 
febvre et €*•, à Chercq . . 



I Mur de quai des sieurs Dû- 
ment et C", & Tournai . . 



l Murs de quai de Tournai. 



Ok.QK) 

12 000 

13 000 

14 SOO 
16 000 



Laplaigne. 
Galonné. 
Gbercq. 
Tournai. 



39nK) 

fl7 30 

60 00 

46 00 
1719 00 



14-155 



12-855 



i, 



. Mur dit : « Smallendam ». 



68 700 



Audenarde. 



06 50 



15-855 



15 155 



18^ 



17 19 



17 15 



17 05 



17 00 
tl8 40 



Varie 
entre ^45 
et 10^ 



11 56 



Les murs sont bordés 
sur toute leur lon- 
gueur de parapets 
ou garde-oorpe et il 

Sexiste de nom- 
reux escaliers. 



Gote de la première 
retraite en maçon- 
nerie de fondation. 
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BAS-ESCAUT. 



Biefs. 



É 



DÉSIGNATION 

DES 



DDTANCB8 
KILOMÉT1UQUB8. 



Origiae 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



■turto 
àla 

flottai- 
son. 



plafond. 



Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 
moyenne 
rapportée 
aux repères 
de rétat- 

mator. 



Ë 



De rorigine à Gand à 
la frontière. . . . 



Ok.O 



114k.g 

(a) 



114k.Q 

(a) 



Les directions 
du Bas-Escaut 
sont très irré- 
gulières. 



65-00 
& Gand. 
550-00 
àDoeU 



1-90 



Le lit du 
fleuve 
présente 
unesur- 
fttoe con- 
cave irré- 
gulière. 



Gand. 



Termonde. 



Anvers. 



190 
4 57 

4 50 
8 36 



2-653 marée 

basse 

moyenne 

d'été. 

4-413 marée 

haute 

moyenne 

annuelle. 



1-25 
432 

002 
403 



(a) Un redressement de l'Escaut en voie d'exécution en amont du bameau dit 
réduira ces quantités de 3,266 mètres. 



: < Klaverken >, commune de Heusden, 
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BAS-ESCAUT. 



T. 
O 

H 
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00 
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I 

4) 
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CD 

0) 

3 
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o 
co 
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g 



55 
O 
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o 

00 



II 

1^ 
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S. 



ë 

1 


DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 


Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 


PASSES NON NAVIGABLES. 


OBSERVATIONS. 


Nombre 
leur largeur. 


DB 


ÏY8TÈMB 
FBRMBTURE 


Hauteur 

des 
retenues. 


lit. 


& enffins 
mobiles. 


-c Barrage de Gentbrugge, 
g ' étabU en dôrivaUon . 

^ < 

M 1 
^ / 

as f 

2( 


OkJiSO 


5 de 6-00 


» 


PoutreUes. 


2-03 en été. 
1-21 en hiver. 


Il existe au-dessus du barrage 
un pont de chemin de fer et 
une passerelle pour la ma- 
nœuvre. Construits en 1867. 

Le barrage ne fonctionne pas 
encore. 



Passages d'eau. 



4"». 





^^_ 


















PROVINCE 






DÉSIGNATION 

DBS 


DISTANCE 

KTLOUÈ- 






PROPWÉTAmES. 


OBSERVATIONS. 


D'ANVERS. 


DB LA FLANDRE 










ORIENTALE. 






PASSAGES D'EAU 


TRIQUE. 


""" 


— 












Rive droite. 


Rive gauche. 






De SaintrAmand à 
Moerzeke .... 


61k.767 


Embarcadère en 


Embarcadère en 


Passage d'eau de l'État. 


Pour piétons, che- 








charpente. 


charpente établi en 




vaux, bestiaux et 








établi en rampe. 


rampe. 




voitures 


DeMariekerke . . . 


68 


787 


Rampe 
en charpente. 


Rampe pavée avec 
bordage. 


— 


Pour piétons. 


De Dry-Goten à Weert. 


66 


117 


- 


Rampe en briques. 


- 


— 


De Hingpne devant Ba- 














sai 


74 


427 


Escalier en bois. 


— 


■"" 




De Hingene devant Ru- 
pelmonde .... 


76 


547 


Rampe pavée. 


Rampe pavée. 


- 


Pour piétons, che- 
vaux et voitures. . 


Callebeekveer à Hémi- 
xem 


80 


447 


Embarcadère en 
charpente avec par- 
tie horizontale et 
partie en rampe. 


Embarcadère en 

pierre avec rampe 

pavée. 


— 


Pour piétons. 


De Hoboken, devant 














Cruybeke .... 


86 


297 


Rampe pavée. 


Tôte en charpente 
et escalier. 


—' 




De Hoboken, devant 














Burght 


87 


8U7 


Escalier en bois. 


Rampe pavée. 


" 




Du chemin de fer du 
Pays de Waes . . 


92 


057 


Embarcadère en 
charpente. 


Embarcadère en 
charpente. 


Concédé à la Compa- 
gnie du chemin de fer 
du Pays de Waes. 


Service du chemin de 
fer. par bateau à 
vapeur. 


De la Tète de Flandre 
a Anvers .... 


02 


457 


Rampe pavée et 
partie en charpente. 


Rajupe pavée et 
partie en charpente. 


Passage d'eau de l'État. 


Pour piétons, che- 
vaux et voitures. 


Du fort PhiUppe à 
Sainte-Marie . . . 


101 


517 


Embarcadère en 

charpente 

avec escalier. 


charpente 
avec escalier. 


Passage d'eau de 
l'armée. 




De Lillo à Liefkens- 
hoek 


106 


517 


Embarcadère et 
rampe en charpente. 


- 


Passage d'eau de l'État. 


Pour piétons, che- 
vaux et bestiaux. 












Tous ces passages d'eau sont desservis, les 












uns par des chaloupes, les autres par des cha- 












loupes et par des pontons pour passer les véhi- 
cules; celui de la Tète de Flandre à Anvers est 












desservi par un bateau à vapeur qui «ait la trt- 
versée d'une rive 4 l'autre tous les quarts 






















d'heure. - Des embarcadères permettent l'ac- 












costage des chaloupes, pontons ou bateaux de 












ces passages d'eau. 
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BAS-ESCAUT. 



Ponts. 









FIXE 


VOIE 


NOMBRE 


A. Épaisseur 


RATURE 


1 




» 

o 


DÉSWHATIOH 


Empla- 


ou 




et 


des pUes. 


DU 






2 




cement 


MOBILE 




•ummtB 




PONT: 






> 


DBS 


kilomé- 


(iMruit 


IL 


DBS ARCHES 


B. Y tiri-a une 


OBSERVATIONS. 




PONTS. 


trique. 


on 
leTis). 


UVRB PASSiSE. 


ou 

TBAVÈB8. 


estacade 
dedéfenseT 


lajMBcrit 

FER, 
FOKTB. 








Pont du chemin 




! 














deferdeoein- 


















uiredeOand 


Ok.5 


Tour- Chemin de fer de 


Ide 12-50 


-B.Oui. 


Fer et 


Construit en 1867. S^rt 










nant 


ceinture de 






maçon- 


uniquement au passage 
du chemin de fer de cein- 












Gand. 






nerie. 




















ture. 






Pont de Heus- 




















den. . . . 


9 3 





Chaussée vici- 


( 16 50 


A. 1-50 à 3-00 


_ 


Construit en 1868. n est 










nale d'Heusden 


3 1 13 65 


-B. OuL 




perçu un droit de passage 
sur ce pont. Les bateaux 












à Meirelbeke. 


( 10 
























et l'axe du thalves pas- 
sent par la travée du ml- 






































Ueu. 






PontdeMelle. 


13 


- 


Chemin vicinal 
de « Ten Eede », 


12 00 
3 1105 


A. Le pont est 
établi sur des 


- 


Construit en 1867. Il est 
perçu un droit de passage 










sous Wettcren, 


11 40 


palées en fer et | 


sur ce pont. L'axe du thal- 
weg et les bateaux passent 




. 








à MeUe. 


Le pont a une 


en bois. B, Oui. 






o < 










longueur totale 
de 30-50. 






par la travée du milieu. 




Pont de Wette- 


















ren . . . . 


20 8 


— 


Route provin- 
ciale de Ix>keren 


1 travée de 0-00 
pour la naviga- 


A. Le pont est 
établi sur des 


Bois et 
maçon- 


n est perçu un droit de pas- 
sage sur et sous le pont. 




s 








à Oosteneele. 


tion. Le pont a 


palées en char- 


nerie. 


L'axe du thalweg passe à 




1 










une longueur 
totale de 40-60. 


pente. B, Oui. 




droite de la travée ser- 
vant & la navigation et 
située du oété de la rive 




^ 


















fe 
















gauche. 






Pont d'Uytbcr- 




















gen. . . . 


31 2 


— 


Route de Wi- 


3 travées, dont : 
2 de 12-50 


A.lde2-50 


Fer et 


Ce pont est sur le point d'être 












chelen à Uyt- 


lde450 


maçon- 


achevé. La travée mari- 












bergen. 


1 de 32 30 


B. Oui. 


nerie. 


nière est celle du milieu. 
On y percevra un droit de 
passage. 






Pont de Ber- 




















laere . . . 


37 2 




Route de 

Schoonaerde à 

Berlaere. 




A. et P. - 




Années de construction 
1870-71. On perçoit un 
droit de passage sur ce 
pont, La travée marinière 
est celle du milieu. 






Grand pont de 
Termonde . 


48 




Routes et 


5 travées, dont : 
ldel2-42 


A. 4 do 3-25 




La travée marinière est la 












chemins de fer 


B.Oui. 




3* à partir de la rive gau- 












de Termonde à 


1 de 8 40 






che. Ouvrage ancien, re- 












Saint-Nicolas et 


3del2 42 






construit en 1827. 












À Lokeren. 












5 


Pont de Tamise 


71 3 




Chemin de fer 


7 travées, dont : 


A. 3 piles de 




Le pont a de chaque côté 






, 




de Malines & 


2 recouvertes 


2-80; 2 piles- 




une passerelle de 1-50 de 










Temeuxen. 


par la partie 
tournante. 


culées de 3*40: 
pUe du pivot de 
4-40. B. Esta- 




largeur utile pour piétons, 
chevaux et bestiaux; le 




Ë 










Ouvertures : 




passage y est soumis & 








; 


32-60,20-00. 


cades à la pile- 




une taxe au profit de la 




1/ 








20 00, 57 20. 


pivot et en aval ' 


Compagnie du chemin de 
fer. Les travées mari- 










68 20, 68 20. 


de la pile-culée. 




1 










57-20. 


du côté de la 




nières sont la 2*. la 3* et la 














Total : 323-40 


rive gauche. 




4*. La 2" et la 3- sont re- 
couvertes par la partie 




* 


































weg passe par la travée 
n* 3, le tout & partir de 




£ 1 

\ 














la rive gauche. 




!■■ 






■■■HH 








■■■■■ 
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S. 



De 543 à 557. 



De 557 à 082. 



De fi» à 1 132. 




De 18 5 à 19 



De 19 à 20 8 
De 20 8 à 21 9 
De 21 9 à 36 



Mont-SaiQt- 
Amand. 



Heu8den« 



"Wettereiu 



Wetteren, 
Galcken, 

Schellebelle, 
Uytbergen 

et Wichelen. 



1 25 Pavage. 

10 50 Terre. 

De 6-O0 à 10-50 



n n'existe pas 
1 de chemin de 
I halage propre- 
ment dit 
La servitude 
s'étend 
Isiurunezonedej 

^.Leshaleu 
empruntent 
J largeur vjriantl -^^^ 

0-50et8-0a ' 3-50de 



Chaussée 



3-00 



1-00 à 1-50 



largeur. 



Terre. 



Traction interrompue par un pas- 
sage couvert. 



Ponoeau sur le cours d*eau dit : 
« Le Rietgracht ». 

Fin des dépendances de l'écluse à 
sas et du barrage de Gent- 
brugge. 



Une passerelle flxe de halage siu* 
un cours d'eau. , 



Une passerelle de halage fixe A la 

limite de Wetteren et Calcken. 

Borne kilom. 24. 
Une passerelle de halage mobile 

sur le canal de Calcken. Borne 

kilom. 25. 
Une passerelle de halage flxe sur 

le territoire de Schellebelle. 

Borne kilom. 26. 
Une passerelle de halage mobile 

sur le territoire d'Uytbergen. 

Borne kilom. 30. 
Une passerelle de halage flxe sur 

le territoire d'Uytbergen. Borne 

kilom. 31. 
Une passerelle de halase flxe k la 

limite deWichelen et Uytbergen. 

Borne kilom. 31. 
Une passerelle de halage mobile 

sur le Berlaere sous Wichelen. 

Borne kilom. 32. 
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ë 




TERRITOIRE 


RIVE 




HATURE.: 




SITUATION 
















DBS 


SUR LAQUELLE 


LARGEUR. 


PAVAQB, 
BMPIERRB- 


OBSBRYATIONS. 


i 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 




MBirrou 








SB TROUVENT. 










De96 à42 . 


Wichelen, 
Berlaere 


Rive gauche. 


6^à7-00 


Terre. 


Passerelle de halage dite : « Ra- 
botbrug > sous Berlaere. Borne 
kilom738. 






et Appels. 




















Passerelle de halage fixe près du 








1 




passage d'eau d'Appels. Borne 














kUom. 41. 




De 42 à 00 2 . 


TermoDde, 

Baesrode 

et Buggenhout 


Rive droite. 


2-00 




Passerelle de halage fixe sur le 
territoire de Termonde. Borne 
kilom. 43. 

Passerelle de halage fixe sur le 
territoire de Termonde. Borne 


-1 












kilom. 45. 












PassereUe de halage fixe sur le 












territoire de Termonde. Borne 












kaom.46. 


o 
i 


DeeO 2 àll4 9 . 


Moerzeke, 
Hamme, Thiel- 


» 


m 


» 


Le long de la partie de l'Escaut 
désignée ci-contre (de 60k.2 k 


1 












114k.00), la tracUon ne s'effectue 




Basel, Cruy- 
beke, Burght, 








que par hommes et dans des cas 












très i-ares. En temps calme, le 


"3 




Zwyndrecht, 








bateau est remorqué par une 




Digues. 


Melsele. Calloo 
etDoel. 








barquette, manœuvrée par l'équi- 
page du bateau. 




De 59k.7 à 116k.2 . 


- 


Rive gauche. 


Généralement 
3-00 au couron- 
nement. 


Terre. 


La digue est interrompue à l'em- 
bouchure de la Durme, devant 
les agglomérés et les établisse- 
ments industriels des communes 


























de Tamise, de Rupelmonde et de 
Burght. 




De 64 2 à 116 2 . 


Saint^Âmand, 
Mariekerke, 

Bomhem, 

Weert, Hin- 

gene. ScheUe, 

Hémixem, 

Hoboken, 

Anvers, 


Rive droite. 


Généralement 
3-00 au couron- 
nement. 


- 


La digue de la rive droite com- 
mence sur le territoire de Marie- 
kerke, à la distance 64k.217. 

La digue est interrompue aux em- 
bouchures du Rupel, du Bene- 
denvliet et du Kiel de Hoboken, 
devant les briqueteries de Hé- 
mixem, situées entre ces deux 


^ 




Austniweel, 








derniers cours d'eau, et dans la 


■< 




Wilmarsdonck, 

Oorderen, 

LiUo. 

Beirendrecht 

et Santvliet. 








traverse de la viUe d'Anvers. 
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PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTAHCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



NIVEAU 
du 



OU 
IcUaiMi 

■•rMlt. 



COTE 


ABSOLUE. 


1 l'éut- 
■ij«r. 


4-44 


370 


5 30 


580 


600 


690 


640 


500 


580 


» 


554 


B 


5TO 


• 


600 


303 



Itf, ftni, 

•I 

clai|eile, 

M lerrt. 



TERRE-PLEIN. 



UrgMr. 



Nature: 
N'M». 

empierre- 
ment. 



S'IL T BXI8TB 



iM •■fiu 

4* ckarfeaut 
•lie 

4é^arfM*it. 



I Qufti communal de 
Moerseke, rive gau- 
che 

Quai Yeriongen, & 
Moerseke, rive gau- 
che 

Quai communal de 
Baearode, rive droite. 

Embarcadère Staes, à 
Baearode, rive droite. 



Quailfaes, k Baesrode, 
FLAHDRE / "^« <^^^ • • 

.^«.«»...« \ Quai dit «Moeselkoei»^ 
OIUEIITALE. \ à Baesrode, rive 
droite .... 



Quai Smekens, à Baes- 
rode, rive droite 

Quai de la veuve Sme 
kens, à Baesrode 
rive droite. . . . 

Quai de la veuve Sme 
kens, à Buggenhout, 
rive droite. . . 



ANVERS. 



Quai Verton^en, à Bug- 
i genbout, nve droite. 

I Rivage de S'-Amand, 
) rive droite . . 



Quai dit « Dry-Ooten », 
à Hamme, rive gau 
cbe 

Quais communaux, à 
Tamise, rive gauche. 



Quais communaux, à 
Tamise, rive gauche. 

Quais privés, à Tamise, 
rive gauche .... 
FLANBUB ) 

nnnnrPAip \ Quai» àe Steendorp- 
OWENTALE. Basel, rive gauche 

Quais des briqueteries, 
& Rupelmonde, rive 
gauche. . . . 



ANVERS. 



Quais privés, à Rupel 
monde, rive gauche. 

Quai communal, à Ru 
pelmonde, rive gau 
che 



Port de Schelle, dans le 
Benedenvliet, rive 
droite 



54k.3 

56 1 

57 5 
57 7 

57 

58 2 

58 7 

59 2 

50 4 
59 7 
61 7 

67 2 

» 

72 3 

» 

76 8 

» 
T7 8 

» 

79 1 



Fleuve 

à 
marées. 



Talus 
en terre. 



Mur. 



50-00 

20 00 
54 00 



- Charpente' 7 50 



Terre. 



Revête- 
ment en 
charpente 



Terre. 



Charpente 
(a) 



Mur. 



Biaçonne- 

rie 
et terre. 



Murs. 



Revête- 
ment en 
charpente 



20 00 

84 00 
25 00 

55 00 

22 00 
100 00 
106 00 

25 00 

85 00 

170 00 
240 00 

1510 00 

485 00 
100 00 

132 00 

42 00 



20-00 

23 00 
300 
55 00 

19 00 
42 00 

70 00 

36 00 
38 00 

20 00 
(•■ 

■•jtiie) 

10 00 
12 00 

15 00 

B 

15 00 



10 00 

11 30 



Pavage. 

Terre. 
Pavage. 
Terre. 



Briquail- 
lonset 
pavage. 

Terre. 



Empierre- 
ment et 
pavage. 

Pavage. 



Empierre- 
ment. 



Pavage. 
Terre. 



■«■c*n 

kVMfU 



(a) Le mur de quai est précédé de deux embarcadères saillants en charpente à claire-voie mesurant : 

17.50 X 7.50 et 45.00 X 4.50 
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1 1 




NIVEAU 




lir, perré, 




TERRE-PLEIN. || 




DISTANCE 

KILOMÉ- 


du 
■•■l 

ëe la 




reTêleieil, 






^^ ■ 


PROVINCE. 


DU 

PORT. 


COTE 

ABSOLUE 


esUcade 
ei 

ckai^eitef 


LOUfiCICl. 


Urfeir. 


Nature: 


S'IL Y EXISTE 1 


iMUfiM 


4m akris 




TRIQUE. 


IMUIMI 

■•raaU. 




■éUi,Ulii 
ei terre. 






empierre- 
ment. 


•t ie 
«khartiaest. 

UhuIiT 


fT aar- 
claiëiiM. 










tepéré* 






















à l'éUl- 






















■«i«r. 














FLMÏDRE ' 


Quai de Basel-CaUe- 
beke» rive gauche. . 


8lk.6 


Fleuve 


5-34 


Murs. 


87-00 


4-00 


Pavage. 


» 


laifan 


ORŒNTALE. 






à 








et 10 00 






à l'arUab 






marées. 














in mMTt. 




Port de Hoboken, dans 
le «Kiel», rive droite. 




















AlfVERS. 


84 




530 


Talus 


43 00 


15 00 




» 


> 












en terre 






pavage. 






V 








et mur en 












/ Quai de Watermolen, 








pierre. 














rive gauche .... 


85 9 




5 10 


Charpente 


110 00 


20 00 


Pavage et 
empierre- 
ment. 


• 


» 




Quai de Nieuwveer, 






















rive gauche. . . . 


86 3 




430 


— 


50 00 


10 00 


Empierre- 
ment. 


» 


Citerne 

à 




Fort de Cruybeke, rive 


















gadoue. 




gauche (6) 


86 7 




» 


— 


» 


» 


B 


» 






Bakker8veer,r. gauche 


86 8 




430 


_ 


70 00 


10 00 


Empierre- 
ment. 


B 


- 




Quais privés à Burght 
le), rive sauche. . . 






















» 




» 


Enroche- 


1195 00 


15 00 


— 


Chemin 


» 


.... _ 








ments, 








de fer et une 




FUHDRE 1 








fascinage, 
terre 








grue 
à vapeur. 




ORIERTALE. ] 








et bois. 












1 Quai communal de 






















Burght, rive gauche. 


88 3 




520 


Charpente 


105 00 


10 00 


Empierre- 
ment et 
pavage. 


» 


» 




Chemin de fer d'Anvers 




















à Gand. station de la 






















Tôte de Flandre, rive 






















gauche 


OS 




566 


Mur. 


107 00 


10 00 


Pavage et 
empierre- 
ment 


Voies 
ferrées et 2 
gruesàvap* 


» 




Tète de Flandre « Veer- 




















dam >(d), rive gauche 


92 3 




640 


Charpente 


135 00 


800 


Pavage. 


» 


Han- 


Cales et chantiera, rive 


















gars. 


\ gauche 


93 3 




530 


— 


60 00 


500 
et3 50 


Empierre- 
ment. 


Bigue avec 
treuil, voies 


Ateliers 


/ Port d'Anvera, rive 
















ferrées. 




ânvrpç ) droite. (Ecluse d'en- 
^»^f^^- { trée des anciens bas- 






































( BiDB){e) 


93 4 




» 


» 


» 


» 


» 


» 




/ Fort Marie, rive gau- 




















1 che(n 


100 8 




450 


Charpente 


14 00 


750 


Pavage. 


» 




1 Chenaux du Melkader, 




















FUKDRE j rive gauche. . . . 


101 




— 


Terre et 


70 00 


— 


Empierre- 
ment. 


» 




OWEHTALB. ^he^gj^.^^. ^"l 


lOJ 1 




500 


Charpente 


1100 


590 


Pavage. 


» 




FortLiefkenshoek, rive 




















gauche 

\ 


107 8 




480 


" 


20 00 


600 


Pavage et 
empierre- 
ment. 


» 






Port de Lillo. rive 




















Ain-ERS. 


droite 


106 5 




440 


— 


67 00 


800 


Terre. 


» 




FURDRE 


Doel. rive gauche. . . 


109 9 




550 


Charpen- 


100 00* 


10 00 


Pavage et 


• 




ORIEfTALE. 










te, terre et 






empierre- 














fîiscinage. 






ment. 








Port de Beirendrecht, 




















ANVERS. 


rive droite .... 


112 




400 


Talus en 
fascinage. 


108 00 
«•MTtlep- 


de7 00 
&23 00 


Terre. 


» 














P«BtlU 










(1>) Ouvrage dont la construction vie 


nt d'être entamée. 






(c) Ces quais comprennent un embar 


-cadôre flottant, avec pont o 


sciUant et des palées d'amarrage. 




(rf) Cet ouvrage est précédé d'un em 
{€) Ce port fiiit l'objet d'une descript 


barcadère flottant avec pon 


t oscillant. 




on spéciale. (Voir t. I. p. 1 


10.) 




{/et g) Ces ouvrages sont adjacents 


à une crique d'échouage. 
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7. 





DÉSIGNATION 












***T^WCA"lffiK. 




1 


DU 


ENPUCEJIEirr 


nuBciiiiAU 




LONGUEUR 


PROFONDEUR 


Bngina 




s 






DU BASSIN 


rtuiim. 


i% 




de chargement 


OB8BRTATIONS. 




BASSIN 

(COMMUNE). 


KILOMéTRlQUB. 


SUPBRFICIB. 




nniNQOii. 


ton vm. 


et de 
déchargement. 




/ Bassins d'An- 
















1 vers. . . . 


Écluse d'entrée 
des anciens 
bassins: 
^ 83k.417 
Ëcluse maritime 
du Kattendyk, 
entrée des nou- 
veaux bassins : 
94k.l57 


» 


» 


» 


» 


» 


La description de 
ces bassins est 
fiiite dans une 
notice spéciale. 
(Voir 1. 1. p. lia) 


Bassin de Bei- 
















rendrechu . 


112k.017 


Forme rectan- 


106^ 


» 


Le plafond 


n n'y a pas d'en- 


Déchargement des 






gulaire : 
1066^ 








gins de charge- 


betteraves et de 










à la cote de 


ment ou de 


la houiUe. 


\ 










+ 1-00. 


déchargement. 





Muir»s de quai. 













NIVEAU 






DÉSIGNATION 


Emplace- 
ment 
kUomô- 


COMMUNE 




,1- ^ 




^ 

g 


DES 




LOIfiCIOl. 


du dessus 


de la du terre- 


OBSERVATIONS. 


MURS DE QUAI. 


trique. 


DB 




des fon- 
dations. 


flottaison. 


plein. 




1 Quai communal de 
















g l Wetteren. .... 

2 1 Quai communal deTer- 
g 1 monde 


»k.8 


Wetteren. 


IICW 




Fleuve 


5-37 












à marée. 






48 9 


Termonde. 


115 00 


2-31 




5 81 


Précédé de 4 embarcaâèr«8 en 


§ 1 Quai communal de 














charpente. 


g ; Baesrode 


58 1 


Baesrode. 


54 00 






550 




H \ Quai communal de Ta- 
















g 1 mise 


72 3 


Tamise. 


1*30 00 






554 


Précédé de 2 embarcadèrea en 


^ 1 Quai communal de Ru- 














charpente. 


^ 1 pelmonde 

^ 1 Quai du chemin de 


77 8 


Bip«iB«ié«. 


132 00 






600 


















1 fer d'Anvers à Oand. 


OS 


Zwyndrecbt 


107 00 






566 


Précédé d'un embarcadère flot- 


\ 














tant avec pont oscillant. 


/ Quai Saint-Michel . . 


Com- 
mence à 


Anvers, 


120 00 






» 


Les anciens murs de <tuai d'An- 
vers seront enUèrement re- 






91.k515 












construits avant la fin de 
l'année 1883. Ils ne sont men- 
tionnés ici que pour thire con- 
naluw la situation actuelle. 
Cédé k la Compagnie du cbe- 
min de fer du pays de Waes 
pour y établir un embarcadère 




Quais cédés à la ville 














et une gare de chemin de (ter. 




d'Anvers 


Com- 





1400 00 






» 


Pour &cUiter l'accotage des 


. ] 


mence à 












bateaux, on a construit devant 
ces quais des appontements 




92k.015 












u / 














devant lesquels les naviree 


g \ 














viennent se placer. 




Quai du Rhin .... 


Com- 
mence à 
03k.415 




025 00 






592 


Un embarcadère existe deTant 
ce quai sur 578"10de longueur. 
Le plancher de cette char- 
pente se trouveÀla même cote 
que la tablette du mur. 

C'est le long de ce quai que se 
placent lee plus grands navi- 
















d'Anvers, notamment ceux qni 
















font le service régulier entre 


1 














Anvers, l'Amérique du Nord 
et l'Amérique du Sud. 




1 
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♦ ■•'♦ 



Biefs. 



H 

o 


DÉSIGNATION 


DI8TAIVCB8 
KILOMÉTIUQUBS. 


LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 
du niveau 

delà 
flottaison 














"* 




' 




i 


DRS 


Origine 


Fin 


TOTALS. 


aligne- 


en 


■Mirée 
àla 


au 


Mouillage. 


rapportée 
aux 


^ BIIfilTH. 


du bief. 


du bief: 




ment 
droit. 


courbe. 


flottai- 
son. 


plafond. 




repères 

de létat- 

major. 




1 

Bief de la frontière fran- 






















çaise k l'écluse de 
Leers-Nord .... 






















0k.000 


0k.n7 


217-00 


174-00 


43-00 


16-00 


10-00 


2-00 


20-575 




Bief de l'écluse de Leers- 






















Nord à celle d'Estaim- 






















puis 


217 


t 061 


1844 00 


194 00 
1550 00 


100 00 


- 


- 


- 


18 375 


Ùj 


Bief de l'écluse d'Es- 




















taimpuis à celle de 




















g / WarcoiDg 


2 061 


6 335 


4274 00 


184 00 




















30 00 





_ 





15 755 


3 










655 00 


110 00 




















554 00 


100 00 




















290 00 


65 00 




















326 00 


85 00 




















185 00 


40 00 




















443 00 






















66 00 


















645 00 


120 00 


















3T7 00 












fe / 




















§ \ Bief de l'écltue de War- 




















g 1 ooiDg à l'Escaut (a) . 


6 335 


8 403 


2068 00 


542 00 












I 










100 00 


__" 


— 


.. 


13 215 


d 1 








280 00 












<m 










106 00 










g 








727 00 




















140 00 










S 

\ 








173 00 












(a) La cote de flottaiBon et le mouillage renseignés pour ce bief sont ceux qui existeront après la mise en service de 
l'écluse de Bercbem et l'approfondissement du Ut de l'Escaut entre l'écluse de Constantin et la limite de la Flandre 


orientale. 
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M 



DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 



Empla- 
cement 
kUomé- 
trique. 



FIXB 
ou 

MOBILB 

(iMmM 

OU 

leviB). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE FASSAOE. 



HAUTEUR 



LIBRE. 

(a) 



HOMBHE 

DBS 

PERTUI8 

uns 
wnimn. 



A.irtit- 

MiriM 

■MMU- 

ieMÎMMt 



RATUBB 

DU 

PONT: 
■«{tiMrU, 

PBR, 

FONTE. 



OBSERVATIONS. 



Passerelle de Leers- 
Nord 



Pont du chemin de fer 
de Tournai A Mous- 
cron 



Pont sur l'écluse 
d'BstaImpuis. . . 



bj Pont du Petit Preux, 
S I à Saint-Léger . . 



Pont du Centre, à 
Saint-Léger . . . 



Passerelle de Saint- 
Léger 



Pont du Moroi, A 
SainM^éger . . . 



Pont sur récluse de 
Warcoing. . . . 



f Pont d'Bspierres . . 



Ok.746 

1 257 

2 061 

3 550 

4 275 

4 948 

5 090 

6 335 

7 018 



Fixe. 



Le vis. 



Fixe. 



Levis. 



Sentier de I^eers- 

Nord & Estaim- 

puis. 



Chemin de fer de 

Tournai A Mous- 

cron. 



Chaussée vicinale 

de Leers-Nord à 

Estai mpuis. 



Chaussée vicinale 

de Saint-Léger & 

Estaimpuis. 



Chemin vicinal 

de SainMjéger A 

Evregnies. 



Sentier de Saint- 
Léger A 
Dottignies. 



Chaussée vicinale 

de Saint-Léger A 

Dottignies. 

Route de TÉtat de 
Toiu-nai ACourtrai 



Chaussée vicinale 

de Warcoing A 

Audenarde. 



3-80 lde23M4 



500 



040 



380 



040 



120 



- 920 



- 520 



- 2295 



- 520 



Sans 
esta- 
cade. 



Fer. 



Maçon- 
nerie. 



Bois. 



Con8truitenl843 



Fer. 



Bois. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 



Glnemins de lna.la.ge. 



S, 



» 




TERRITOIRE 


RIVE 




NATURE : 


1 


SITUATION 










&5 




DES 


SUR LAQUELLE 


LARGEUR. 


PAVAGE, EMPIERREMENT 


s 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


ILS 
SB TROUVENT. 




OU TERRE. 


1 


De la frontière française A l'écluse 
' d'Eslairapuis :0k.00Ûà6k.360. . . 










HAINALT. < 


Lccrs-Nord, 
Kstaimpuis, 


Rive droite. 


4-00 


Empierrement sur 
0-80 de largeur. 






Evrejfnies, 








\ 




Saint- Iié^?er et 








HAWAUT ET 


1 De l'écluse d'Estaimpuis h l'Escaut : 


\V arcoing. 








FUSDRE 


6k.30O A 8k.403 


"Warcoing 


— 


— 


Terre. 


OCCIDEirrALE. 




et Espierres. 





















10 
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DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



I Rivage de Leers- 
Nord 



DISTAFGE 

RILOMi- 
TRIQUB. 



^ ( Rivage de Saint-Léger 
(amont) 



Rivage de SainM^éger 
(aval) 



OlL.143 



4 903 



5 OJO 



HIVEAU 

du 
Minut- 



ie U 



0-80 



COTE 

ABSOLUE. 



Iir, ^rré, 

reTéteHeit, 

eiUeade 

M 

ckarpeite, 

■<(al,Ulu 

ei terrt. 



îl-37 



16 S5 



Talus en 
terre. 



40-00 



TERRE-PLEIN. 

Nature: 



Largeur. 



4-00 



empierre- 
ment. 



Terre. 



OBSERVATIONS. 



Principale» mar- 
chandises chargées 
ou déchargées : 



Cbarbons. 



Pavés et betteraves. 



Charbons, pavés et 
betteraves. 



Bassins de commer^ce et Gares d'eaxa. 



PROVINCE. 


DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(COMMUNES). 


Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 


POUB GiliULI 
DU 

BASSIN. 

SUPERFICIE. 


PiBllilU. 


LOKCIUi 
Il Bir 

DE QUAI. 


noponun. 


miBQBiu. 

EpgJTH^ 

de 
chargement 

et de 
«éeharcmnt. 


OBSERVATIONS. 


HAINAUT. 

FLANDRE 
(CCIDENTALE. 


r Gare d'eau d'Es- 
taimpuis . . . 

Gare d'eau de 
Warcoing (amont). 

Gare d'eau de 
\ Warcoing (aval). 

, Gare d'eau d'Es- 
pierres. . . . 


2k.010 

6 S63 

6 388 

7 891 


Polygone : 

1185-200 

- 13» 00 

- 1175 00 

- 1185 00 


150-00 

«0 00 
140 00 
150 00 


» 
» 


2-10 

230 
200 
230 


» 
» 


Il s'y décharge 
principalement du 
charbon et il ne 
s'y charge guère 
que des betteraves. 






■■^■■i 
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Biefs. 



t. 





^ 


DÉSIGNATION 


DI8TANCB8 

kilomAtriques. 


LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 

du niveau 

de la 




s, 


DBS 


Origine 
du bief. 


Fin 
du bief. 


TOTAI^. 


en 
aligne- 
ment 
droit 


en 
courbe. 


■enrN 
àla 

flottai- 
son. 


au 


Mouillage. 


flottaison 

rapportée 

aux 

repères 
de létat- 

major. 


























i 


> 


28406-00 
Dans la F 


18512-00 
landre oi 


9894-00 
_ (g) 

•ientale. 


23-25 
•I 

■•J«IM. 


10-00 


2-50 

en été. 

2-80 

en hiver. 


5 447 

en été. 

5 747 

en hiver. 




i 


. Bief supérieur (ft). . . ./ 

f 

Bief intermédiaire formant 
la traverse de la ville de 
Bruges 


' Ok.OOO 
Axe 
de la Lys, 
&Gand. 

Écluse 

delà 

Coupure, 

à Bruges. 


47k.708 
Nouvelles 
écluses 
delà 
Porte de 
Damme, 
à Bruges. 

Ancienne 

écluse 

delà 

Porte de 

Damme, 

ù Bruges. 


19297-00 

Dans la FI; 
1698-00 


13500-00 

EUidreocc 
1290-00 


5797-00 

identale. 
408-00 


20-00 
930 


800 

800 
ft25 00 


2-20 

en été. 

2-50 

en hiver. 

3-83 


5 447 
en été. 
+ 5 747 
en hiver. 

+ 473 




'se, 


Biefinférieur (f) . . . . 
Dérivation à Ostende : 


47k.703 
Écluses 

delà 

Porte de 

Damme, 

k Bruges. 


68k.545 
Ecluses 

de 
Slykens. 


20842 00 


16380 00 


4462 00 


3100 


12 00 


4 50(d. 
430 


+ 388 

en été. 
+ 3 62 
en hiver. 






Bief unique (<*) 





2k.5J0 


2520 00 


B 


» 


30 00 


12 00 


400 

(minimum) 

en été. 


388 

en été. 

362 

en hiver. 




(a) Les courbes sont généralement irrégulières et ne peuvent être assimilées à des courbes circulaires. 




(d) La longueur du bief, depuis son origine à Gand Jusqu'à Técluse de la Coupure, qui donne accès à la traverse de la ville de 
Bruges, est de 46k. 132. Les courbes sont pour la plupart irrégulières. 




(r) Les courbes sontgénéralement irréçulières, à l'exception de ceUes qui terminent la partie rectifiée à Nieuweghe et qui 
ont respectivement 500 et tîOO mètres environ. 

Immédiatement en amont des écluses de Slykens s'embranche le canal de dérivation, qui donne accès aux bassins de 
commerce du port dOstende. (Voir e.) 




(d) A la rigueur, la différence entre les mouillages devrait être de 0^86, égale h celle des cotes d'été et d'hiver; mais le règle- 
ment de police et de navigation, décrété par arrêté royal du 3 Juin 1870, renseigne les cotes de 4"50 et de 4"30. 




(e) Le canal ne suit pas un tracé régulier, la partie amont depuis le pont de la Chapelle Jusqu'aux anciens terrains militaires 
d'Ostende comprend deux alitements droits raccordés par une courbe dans laquelle se trouve l'écluse du Contredam, mais 
qui n'est pas de forme circulaire. 

La partie aval présente un tracé sinueux. Les cotes de retenues des eaux dans le canal sont fixées par arrêté royal 
du » septembre 1S39. La saison d'été s'étend depuis le 1" avril Jusqu'au 30 septembre et celle d'hiver du 1- octobre 
au 31 mars. 



Digitized by 



Google 




Digitized by 



Google 



CANAL DE GAND A OSTENDE. 
Ponts. 



153 



eu 


DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 


Empla- 
cement 
kUomé- 
trique. 


FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 


VOIE 

▲ LAQUBLLB 
IL 

LIVRE PASSAGE. 


NOMBRE 
et 

OOTnTOUS 

DBS ARCHBS 

OU 

TRAVÉB8. 


A. Épais- 

seur 
despUes. 

B.Ya-t-U 

uneesta- 

cade 

de défense? 


NATURE 

DU 

PONT: 

BCAÇONNBRIB, 
FBR, PONTB. 




Pont Sainte- Agnès, à Gand (a). . . 


0k.040 


Tournant. 


Quai aux Tilleuls. 


1 de 8-22 


B.Non. 


Bois et 
maçonnerie. 


1 


Pont du Romarin, à Gand (d) . . . 


862 


- 


Rue des Douse- 
Chambres. 


lde832 


- 


Fer et 
maçonnerie. 




Pont de la Maison de Foroe, & 
Gand(c) 


1 225 


- 


Rue de la Maison 
de Force. 


/5-87 

3: /S» 

IsTO 


A. 2 de 2-75 
B, Oui. 


Bois et 
maçonnerie. 




Pont de la Nouvelle Promenade, à 
Gand (d) 


1 518 


- 


Rue des Contribu- 
tions. 


1 de 8-35 


B.Non. 


Fer et 
maçonnerie. 




1 


Pont de la Barque, à Gand {e) . . . 


1 743 


- 


Route de Bruxelles 
àOstende. 


(10 95 


A. 2-00 
-B.Oui. 


- 


Pont de Blariakerke (n 


4 992 


— 


- 


1 travée 

mobUe de 

12-00 


4 trépieds 
de garde. 


— 


Pont de Bierstal à Vinderhaute {g) . 


7 ee2 


-~ 


[Chemin vicinal 
pavé de Vinderhaute 

& la route de 
BruxeUesàOstende. 


— 


— 


- 
















PB4 


Pont de Lovendegem (;k) 


9 767 


- 


Chemin vicinal 
pavé de Lovende- 


- 


- 


- 




Pont de Durme, à Meerendré (i) . . 


12 808 




Chemin vicinal 

pavé de Landegem 

âSomergem. 


- 


- 


- 




Pont d'Hansbeke U) 


16 090 


- 


- 


- 


- 


- 


i 


Pont de BeUem (K) 


18 211 


— 


Chemin vicinal 

pavé d'Hansbeke 

et de la station de 

BellemàUrsel 

et Somergem. 


— 


— 


— 


1 Pont d'Aeltre (0 

\ 


23 292 


- 


Route provinciale 
d'EeclooàThielt. 


- 


- 


- 


(a) Construit vers 175t. 

ib) Construit vers 1752. Surcharge fixe de 400 kilogrammes 
par mètre carré de voie charretière et 200 kilogrammes par 
mètre carré de trottoir ou surcharge mobile de 18,000 kilo- 
grammes. Renouvellement de la partie mobile en 1875. 


(0 Construit en 1863 
ni sur les passants, ni 
lité comme ci-dessus. 

(y) Construit en 180- 


Aucun droit de passage n'est perçu 
sur la navigation. Conditions de stabi- 


(c) Construit vers 1752. L'axe du thalweg et les bateaux 
passent dans la travée de 8"20. 


(7i) Construit en 1861 


J. - 


par 
met 
gnu 
(r 
L'a^ 
11-1 


) Construit vers 1752. Surcharge fixe de 
mètre carré de voie charretière et 200 
re carré de trottoir ou surcharge mob 
mmes. Renouvellement de la partie mol 

) Reconstruit en 1877. - 
ce du thalweg et les bateaux passent c 
5 (rive gauche). 


400kilogn 
kilogramro 
lie de 18,0C 
)ile en 1872 

lans la tra 


unmes 
es par 
kilo- 

rée de 




(0 

(/) Construit en 186( 

(A) Construit en 18a 

(0 


Jet 1867. - 
3. 




- 
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DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 



Empla- 


FIXE 
ou 


cement 


MOBCLB 


kilomé- 
trique. 


(tournant 

ou 

levis). 


»k.l23 


Tournant. 


33 010 


- 


38 685 


- 


41 630 


- 


41 888 


- 


44 955 


- 


45 475 


- 


45 73t 


- 


46 132 


- 


46 382 


- 


46 458 


- 


46 646 


- 


46 820 


- 


46 886 


- 


47 096 




47 415 


- 


47 830 


- 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



NOMBRE 
et 

•vraTotis 

DES ARCHES 

ou 
tratAbs. 



A. Épais- 
seur 

des piles. 

B. Ya-t-U 
uneesta- 

cade 
de défense? 



NATURE 

DC 

PONT: 

MAÇONNERIE, 
FER, PONTE. 



Partie comprise entre la limite des 
deux Flandres et l'écluse de la 
Coupure^ à Bruges. 

Pont Léopold, à Saint-Georges (a) . 



Pont Louise, à Bloemendael (b) . . 
Pont de Moerbrugge (c) 

Pont de Steenbrugge (d) 

Pont du chemin de fer de Bruges à 
Eecloo(e) 

Pont de la Porte Sainte-Catherine, k 
Bruges (/) 

Pont de la Porte de Gand, k Bruges {g) 

Pont de la Grille de fer, à Bruges (h). 

Traverse de la viUe de Bruges. 
Pont de la Coupure (i) 

Pont des Dominicains (i) 

Pont des Moulins (A) 

Pont Sainte- Anne (0 

Pont de PaiUe (m) 

Pont des Cannes (n) 

Pont des Snaggaerts (0) 

Pont des Dunes (p) 

Pont de la Porte de Damme (q) . . 



(a) Construit en 1862; surcharge : 18,000 kilogrammes. 
(&) - _ _ •*_ 

(c) Construit en 1862; surcharge : 18,000 kilogrammes. 
La navigation est grevée d'une taxe à la traversée du pont 
au profit de la commune d'Oostcamp, à laquelle ce pont 
appartient. 

(d) Construit en 1862; surcharge : 18,000 kilogrammes. 

(e) Cepontap{)artientauchemindeferde Bruges à Eecloo; 
il a été construit en 1864. Il ne comporte pas de passerelle. 

(/) Construit en 1862 ; surcharge 18.000 kilogrammes. 
{g) — _ _ __ 

(/t) Construit en 1853. 



Route de Rnesse- 

laere k Bloemen- 

daeL 



Route de Wyngene 
ÀBeemem. 

Route d'Oostcamp 
à Oedelem. 

Route de Bruges 
ACourtrai. 

Chemin de fer de 
Bruges à Eecloo. 

Route de Bruges 
ACourtrai. 

Route de Bruges 
à Oedelem. 

Chemin de halage 
(rive droite). 



Rues attenantes de 
la ville de Bruges. 



Route de Bruxelles 
à Ostende. 



Rues attenantes de 
la ville de Bruges. 



1 de 12-20 



1 de 8-20 



8-20 
2 00 



8 20 
3 60 



S. Des 
triangles 
de garde. 



1 de 8-20 



B. Non. 



B. Estacade 
de défense 
et triangles 
décrue. 

J?. Estacade 
de défense. 

B. Triangle 

de garde et 

estacade de 

défense. 

B. Triangle 
de garde. 

A. 2-00 

B, Triangle 

de garde et 

estacade de 

défense. 

A. 2-30 

B. Triangle 
de garde. 

B. Non. 



Culées en 

maçonnerie, 

partie mobile 

enfer. 



Route de Nieuport 

par Ghistelles k 

l'Ecluse. 

(i) Reconstruit en 1862; surcharge : 18,000 kilogrammes. 

(J) - 1865; - 18,000 - 

{h) - 1876; - 1S,ÛOO - 

à voie carrossable. 

(0 Reconstruit en 1878; - 18.000 - 

(m) - 1875; - 18,000 - 

(n) - 1864; — 10,000 - 

(0) - 1875; - 18,000 - 

La passe navigable estprès de la rive gauche, 

(p) Reconsmiit en 1875; surcharge : 18,000 — 

La passe navigable estprès de la rive droite. 

{q) Reconstruit en 18Î3; surcharge : 18,000 — 
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DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 



Empla- 
cement 
kUomô- 
trique. 



Partie qui contourné la vUle 
de Bruges, 

Pont de la Porte Sainte-Croix (a) . 



Pont sur la tète amont des nouvelles 
écluses de In porte de Damme, à 
Bruges (6) 



Pont sur la tête aval, id. (c). . 

Partie comprise entre Bruges 
et Oslende, 

Pont du chemin de fer de Bruges à 
Blankenberghe (d) 

Pont de Scheepsdaele («) 

Pont de StalhiUe (/) 



Pont de Plasschendaele {g) . . 

DéHvation à Oêtende. 
Pont de la Chapelle (^) . . . 



Pont de la Porte de Bruges (i) 



Pont -barrage, au débouché du 
canal dans le premier bassin de 
commerce d'Ostende (i) . . . . 



46k.675 

(éefiiiCail). 



47 703 

47 T78 

48 218 

49 530 
58 607 

64 475 



Arorigine 

de Tem- 

branche- 

ment. 



2k.266 



2 590 



FIXB 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



Tournant. 



(a) Construit en 1853. 

là) Construit en 1876; surcharge : 18,000 kilogrammes. 

(c) Reconstruit en 1873; surcharge : 18,000 lulogrammes. 
jd) Construit en 1863, Appartient au chemin de fer de 
l'Etat. Il ne comporte paTde passerelle, mais on en établira 
une prochainement pourpiétons. 

(e) Reconstruit en 185/. La passe navigable est près de la 
rive droite. 

(/) Reconstruit en 1858. 

(g) Construit en 1862; surcharge : 10,000 kilogrammes. 

(h) Ce pont a été construit en 1872, en remplacement d'un 
pont- le vis double en fer. Il est à simple voie carrossable. La 
stabilité a été calculée pour une surcharge mobile de 
18,000 kilogrammes. U n'est perçu aucune taxe de navigation 
au passage de ce pont. La partie mobile est établie sur les 
bajoyers de l'ancienne écluse dite < des Moulins », dont la 
pile intermédiaire a été démolie. 

{i) Ce pont est de construction très ancienne ; il est à deux 
volées et à simple voie carrossable. Afin de le consolider, les 
longerons en charpente ont été munis, en 1876, de plaques 
Jumelles de renforcement en tôle. La reconstruction de cet 
ouvrage est prévue au protêt des travaux d'amélioration de 
l'avaot-port d'Ostende et de la navigation vers Bruges. Le 



VOIE 

À LAQUBLLB 
IL 

LIVKE PASSAGE. 



Route de Bruxelles 
à Ostende. 



Route de Bruges 
àDamme. 

Route de Nieuport 

par Ghistelles à 

l'Ecltise. 



Chemin de fer de 

Bruges à Blanken- 

berghe. 

Route de Bruxelles 
a Ostende. 

Route de Jabbeke 
à Vytweghe, 



Route de Plasschen- 
daele à celle de 
Bruges à Ostende. 



Route d'Ostende à 
Plasschendaele. 



Route de Bruxelles 
& Ostende. 



Chemin de fer 
reliant la station 
d'Ostende (ville) à 

la station 
d'Ostende (quai). 



NOMBRE 

et 
OBTumn 

DBS ARCHES 

ou 

TRAViBS. 



1 de 12-00 



2: 



12-00 
500 
Ide 12-00 



1 de 11-77 



Ide 12-00 



A. Épais- 
seur 
des piles. 

B, Y a-t-a 

une esta- 

cade 

de défense? 



-B. Non. 



B. Triangle 
de garde. 

A. 3-00. 
B. Estacade 
de défense. 

B. Triangle 
de garde et 
estacade de 



Estacade de 
défense en 
amont sur la 
rive gauche 
seulement. 

B. Quatre 
estacades 

de 

défense en 

bois de 6-00 

de longueiur 

chacune. 

B. Deux 
triangles de 

garde en 
charpente 
en amont. 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 
FER, FONTE. 



Culées en 

maçonnerie, 

partie mobile 

enfer. 



Longerons 
en tôle. 



Pont en bois. 



Longerons 
en tôle. 



pont actuel est construit sur un radier général en charpente 

3ui, dans la passe navigable, se trouve A 0-œ en contre-bas 
u plan de comparaison de l'état-nuijor. Il n'est perçu aucune 
taxe au passage de ce pont. 

U) Ce pont a été construit en 1868 pour un chemin de fer à 
voie unique; il ne présente pas de passerelle pour la circula- 
tion ordinaire. Tout l'ouvrage est fondé sur un radier en 
maçonnerie établi sur une fondation en charpente composée 
de pieux^ longrines, traversines, lambourdes et plancher. Il 
est muni de deux «tires de vantaux de portes busquées en 
bois ; les vantaux d'une même rive se rangent dans la même 
enclave. Les portes busquées vers le canal sont seules 
munies de ventelles au nombre de deux pour chacun de ces 
vantaux. Les buses se trouvent à 0-73 en contrebas du plan 
de comparaison de l'état-major. En général, il n'est pas fait 
de retenue à cet ouvrage et la même cote de flottaison est 
maintenue dans le oanaî et dans les bassins de commerce. 
On ne se sert des portes dont le pont-barrage est muni que 
lorsque l'on veut baisser séparément soit les bassins, soit le 
canal, ou bien lorsque l'on introduit le niveau de la marée 
haute dans les bassins de commerce, afln de foire passer un 
navire de fort tirant d'eau par l'écluse d'entrée desdits 
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S 


- 3 


467 à 5 


792 


Mariakerke. 


— gauche. 


— 1 


s 


- 3 


407à 5 


702 


_ 


— droite. 


1 


§ 














^ 


- 5 


792à 


182 


Vinderhaute. 


— gauche. 


— 


1 














1 


- 9 


182 à 11 


167 


Lovendegem. 


— — 


- 




- 5 


792 à 11 


167 


Vinderhaute, 
Evergem et 
Loyendegem. 


— droite. 


De2-00à4 00 




- 11 


167 à 13 


702 


Meerendré. 


— gauche. 


400 




- 11 


167 à 13 


542 


- 


~ droite. 


- 




- 13 


702à 16 


272 




— gauche. 


-350à400 




- 13 


542 À 16 


000 


Somergem. 


— droite. 


300 




- 16 


272 à 19 


627 


BeUem. 


— gauche. 


400 




- 16 


090 & 19 


640 


- 


— droite. 


- 2 00 à 2 50 ! 




- 19 


627à26 


en 


Aeltre. 


- gauche. 


-400à500 




- 19 


640à26 


677 


- 


- droite. 


-2 00 à 3 00 




- 26 


677à28 


406 


Rnesselaere. 


— gauche. 


5 00 




- 26 


677à28 


406 


— 


— droite. 


-350à400 



Terre. 



b 4U au luuofsc |ru- 

» bateaux venant 



nVO uns OKITh 

hommes; les 
du canal de raccordement et 
allant vers Brugea se servent 
exclusivement de cette rive 
Jusqu'au pont de Mariakerke. 

A la limite des commîmes de 
Vinderhaute et Lovendegem, 
le ruisseau la Caele débouche 
dans le canal; le halac[e est 
continué au-dessus de ce 
cours d'eau par l'éclusette à 
poutrelles dite : Veerdambrug. 

Sur cette rive se trouve le canal 
provincial la Lieve; le chemin 
de halage est continué sur ce 
cours d'eau par un pont tour- 
nant. 

Sur cette rive se trouve l'ancien 
canal de Nevele ; un pont en 
maçonnerie y établit la con- 
tinuité du baJage. Sur la même 
rive, au passage du canal de 
dérivation de la Lys, la conti- 
nulU du halage est établie par 
im pont-levis. Sur la rive op- 
posée, la continuité du halage 
est établie par le pont ûxe sur 
le barrage aval de Schipdonck. 

Les bateaux allant au canal de 
dérivation de la Lys vers Bal- 
gerhœke sont haJés sur la 
rive droite, depuis le pont de 
Durme Jus<)u'au dit barrage 
aval de Schipdonck. 
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». 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TEWITOmE 


RIVE 


DB8 




COMMUNES 


ILS 


TRAVBRSteS. 


8B TROUVENT. 



LABGEUB. 



NATURE : 

PAVAGE. EMPIERHENEHT 
OU TEKRE. 



De la limite des deux Flandres 
aux Douyelles écluses de la 
porte de Damine, à Bruges : 
I8k.4f» À 47k.703 (a). . . . 



Saint-Georgee-ten- 
Distel, Beemem, 
Oostcamp,Saiiit- 

Micbel et Bruges. 



Traverse de Bruges. Depuis le 

Knt de la Grille de fer Jusqu'À 
rigine du canal d'Ostende : 
2k.05B(d) 



De Bruges Jusqu'au hameau de 
Slykena : 471L.704 à 68k.545 (c). 



Du pont de la Cbapelle (origine 
de la dérivation dOstende) Jus- 
qu'à lk.T82 du même pont (d). 



De la distance Ik.'TSt à la dis- 
tance 2k.520 (extrémité de 
la dérivation) («) 



Du pont de la Chapelle (origine 
de la dérivation) Jusqu'à 
lk.O0S du même pont . . . 



Bruges. 



Coolkerke, Saint- 
Pierre-sur-la-Digue, 

Saint- André, 

Varssenaere, Stal- 

hiUe, Ettelghem, 

Oudenbourg, 

Breedene. 



Breedene. 



Ostende. 



Breedene. 



Sur les deux rives. D 
existe sur la rive gau- 
che une interruption 
de JÛCrW de lompieur 
au hameau de Kikuyt 
et une autre sur la rive 
droite depuis le déver- 
soir de llmpératrice 
Jusqu'aux nouvelles 
écluses de la porte de 
Damme, à Bruges. 



Sur les deux rives. Sauf 
une interruption de 
UO'QO de longueur 
sur la rive droite, et 
une autre de 160^ 
de longueur sur la 
rive gauche. 

Sur les deux rives. Il 
existe une interrup- 
tion de 147t"00 de lon- 
gueur (rive gauche), 
sur le territoire de 
Saint- Pierre - sur - la 
Digue^ une autre 
de 373^ de longueur 
sur la rive gauche du 
bassin de commerce 
de Bruges. 



Rive droite. 



4-00àt5-00 



Terre, Il existe des 
pavages aux abords 
des ponts sur les 
deux rives. 



400àl0 00 



500à2S00 



Pavage. 



Terre. Il existe des 
pavages : 1* aux 
abords des ponts sur 
les 2 rives; t* sur 
la rive droite depuis 
le pont Sainte -Ca- 
therine, a Bruges, 
Jusqu'à l'écluse du 
Speye ; 3* sur la 
rive gauche depuis 
Scheepsdaele Jus- 
qu'au hameau du 
wagelwater. 



A partir de l'origine 
de l'embranchement 
8-00 sur 650-00 
500 - 50000 
6 00 - 1116 00 
10 00 à 25 00 sur 
254 00 



5-00 



Terre. 



(a, d et c) n n'existe pas de passerelle de halage. 

(d et e) Les deux chemins de halage firanchissent le canal de Camerlynckx ou Gauweloose-vaart au moyen d'un pont en 
maçonnerie formant le prolongement du siphon sous l'écluse du Contredam. 

Entre le pont de la porte de Bruges et le pont-barrage, le chemin de halage est établi sur la digue séparant le canal de 
l'avant- port d'Ostende. n existe sur cette digue une chaussée pavée de 3-50 de largeur. 

Entre l'écluse du Contredam et le pont de la porte de Bruges, le chemin de halage est placé sur la digue séparant le canal 
du bassin de retenue de l'écluse de chasse française du port d'Ostende. Il existe sur cette digue, en contre- haut du chemin de 
halage et sur une longueur de 450 mètres à partir du pont de la porte de Bruges, une chaussée pavée de 3 mètres de largeur 
appartenant à la ville d'Ostende. 

Le halage ne pouvait autrefois se ûiire sur la rive gauche qu'entre le pont de la Chapelle et l'écluse du Contredam. En aval 
de cette écluse, les terrains militaires touchaient au canal et la circulation sur cette parité de rive était rendue impossible par 
le batardeau militaire dit « Steenenbeer », établi dans le fossé capital de la place. Après que le démantèlement des fortifications 
d'Ostende fht décrété, la ville fit établir une passerelle en charpente sur le batardeau du Steenenbeer et, depuis lors, le 
halage peut s'elTectuer sur toute l'étendue de la rive gauche ; mais il n'existe pas de chemin de halage régulier sur cette rive, 
entre Ostende et l'écluse du Contredam. 
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Duuwuc \i*/ • 



Quai du Nord, à Gand, rive 
droite (b) 

Fabrique de produits ré- 
lïactaires, rive gauche (c). 

Rivage des Palinghuizen, 
à droite (d) 

Fabrique de pierres artifl- 
cielles, rive gauche (e), , 

A Mariakerke, rive gau- 
che (/) 

A Marinkerke, rive gau- 
che 



A liariakerke, rive droite. 

Au Rabot, (commune 
d'Evergem) (A) . . . . 

A Bierstal, rive gauche (i). 

— rive droite (J). 

A Lovendegem, rive gau- 
che (A) 



A Lovendegem, rive gau- 
che (0 

A Lovendegem, rive gau- 
che (m) 



an.k^-K-F 


** "*' 


\j •-» 




- 


340 


884 




2 317 


- 


- 




« 677 


342 


906 




3 550 


320 


864 




4 en 


263 


808 




5 000 


250 


7 W 




5 010 


- 


- 




5 292 


-- 


- 




6 927 


1 46 


690 




7 515 


1 95 


739 




7 702 


1 75 


7 19 




9 567 


400 


945 




9 807 


3 10 


860 




9 807 


280 


8 24 




12 602 


240 


7 84 




12 842 


2 10 


7 54 


» 


12 432 


- 


- 




12 977 


- 


- 




14 315 


228 


762 





A Durme, rive gauche (n). 
(o). 

— rive droite (p . 

— magasins du 
sieur Soenen (ç). . . . 

Au passage d'eau de Schip- 
donck (r) 



(a et b) Ces rivages servent au déchargement de charbons, 
briques et chaux. 

(c) On y charge des produits réfractaires et l'on y décharge 
les matières nécessaires & leur fabrication. 

{d) On y décharge des charbons et des matériaux de con- 
struction. 

(fi) Chargement de produits fabriqués et déchargement de 
matières nécessaires & la fabrication. 

(f) Matériaux de construction, chaux et charbons. 

{(f) Briques, tuiles et chaux. 

(h) Charbons, matériaux et eau de mer. 

(f) Charbons, matériaux de construction et engrais. 



terre. 




- 


450 00 


Embarca- 
dère en bois 


600 


Talus en 
terre. 


200 00 


- 


50 00 


- 


23 00 


- 


100 00 


- 


60 00 


- 


75 00 


- 


297 00 


- 


270 00 


- 


50 00 


- 


250 00 


- 


91 00 


- 


93 00 


- 


430 00 


- 


200 00 


- 


84 00 



9 00 à 10 00 

20 00 

21 00 
14 00 

12 00 
16 00 
20 00 

12 00 
900 

12 00 

13 00 

11 00 
13 00 

12 00 

800 
10 00 



0) On V décharge des charbons, des engrais, des maté- 
riaux et «es arbres. 

{h, l et m) On y décharge des charbons, des engrais et des 
matériaux de construction. 

(h) Décliargement d'engrais. 

(0) Matériaux de construction, cendres de Hollande et 
charbons. 

(p) Matériaux de construction; on y charge des grains et 
pommes de terre. 

(q) Magasins de guano. 

(r) Déchargement d'engrais. 



communal de 
3-00à7-00 

Pavage commu- 
nal de 3*^)0 



Terre. 



Pavage de 
100-00 sur 3^ 

Route de 
l*" classe n* L 



Terre. 

Pavage de 
90^00 sur 3-50 

Pavage de 
IIO-H» sur 3^ 

Pavage de 
85-00 sur 3-50 

Pavage de 
219-00 sur 3-50 

Pavage de 
91-00 sur 3-SO 

Pavage de 
93-00 sur 3-50 

Pavage de 

430-00 sur 4-00 

Terre. 
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S 



DÉSIGNATION 

DO 

PORT. 



DISTAHCE 
kilomA- 

TRIQUB. 



HIYEAU 
et 



tl-lMSIt 
IttUlMI 

■•raitU. 



COTE 



ABSOLUE. 



NIVEAU 
ai-destii 

ëes 

ffida- 
tifis. 



Mur, perré, 

revêtement, 

estacade en 

charpente, 

métal, 

ou talus 

en terre. 



LONGUEUR. 



TERRE-PLEIN. 



pavage, 
empierrement. 



A Hansbeke, rive gauobe (a) 

- (ft). 

A Bellem, rive gauche (c). 

- (d). 

— rive droite (tf). . 

- (T). . 

A Oostmeulen, Aeltre, rive 
gauche (g) 



§ y A Oostmeulen, Aeltre, rive 
^ droite {h) 



ss 



A Aeltre (pont), rive gau- 
che (f) 



A Aeltre (pont), rive 
droite U) 



A Nieuwendam, rive gau- 
che (*) 



A Langedreef, rive 
droite (/) 



A Kromroen Elleboog, rive 
gauche (m) 



A Hoekstraat, Aeltre, rive 
gauche (n) 



A Hoekstraat, Knesselaere, 
rive gauche (0) 



I A Hoekstraat, Knesselaere, 
1 rive droite (p) 



/. 



Rivage au pont Léopold, à 
Saint-Georges, sur cha- 
que rive 



Rivage au hameau Miserie, 
rive gauche 



R ( Rivage au pont Louise, k 
o \ Bloemendael, rive gau- 



^ I Rivage au hameau 
** ■ Gevaerts, rive gauche . 

Rivage au pont de Moer- 
brugge, rive gauche . . 



15k.g00 

16 140 

18 015 

18 Î51 

18 080 

18 251 

M 703 

20 601 

a 8n 

23 017 

24 692 

25 042 

25 927 

26 278 

26 752 

27 261 

29 123 

30 931 
33 010 

35 480 

38 685 



2-65 
230 
343 
320 
330 

490 
5 20 
590 
580 
756 
645 
590 
780 
620 
790 



Niveau 
du che- 
min de 
halage 
4-15 

4 47 



423 



200 
161 



I l'éttt- 
■aj*r. 

8-09 

7 74 

887 
864 

8 74 

10 34 

10 64 
1134 
li 24 

12 90 
1189 

11 34 

13 24 
1164 
13 34 



10 21 



10 00 



7 76 
736 



(a) Matériaux de construction et engrais. 

{b) Matériaux, charbons, engrais et guano. 

(r) Matériaux, charbons, grains et guano. 

(a, e et /) On y charge des grains et l'on y décharge des 
charbons, des matériaux, des cendres et des engrais. 

(g et h) Déchargement de charbons, chaux, briques, tuiles 
et grains, et chargement de bois à brûler. 



Talus en 
terre. 



Talus en 

terre et 

débarcadère 



Talus en 
terre. 



Talus en 

terre et 

débarcadère 



Talus en 
terre. 



150-00 
170 00 
156 00 
200 00 
150 00 
IKOO 
120 00 
350 00 
502 00 
655 00 
180 00 
25 00 
150 00 
474 00 
150 00 
276 00 



150-00 de terre 
plein et 5-00 de 

débarcadère 
sur chaque rive. 



75-00 de 
terre-plein. 



50-00 de terre- 
plein et 4-00 de 
débarcadère. 



60-00 de 
terre-plein. 

50-00 de 
terre-plein. 



12-00 
10 00 



1100 
12 00 



10 00 
12 00 



13 00 
15 00 
10 00 



500 



400 



600 



500 



Pavage de 
148-00 sur 3-50 

Pavage de 
98-00 sur 3-50 

Pavage de 
156-00 sur 3-50 

Pavage de 
170-00 sur 3-50 

Pavage de 
123-00 sur 3-50 

Pavage de 
135-00 sur 3-50 

Terre. 



Pavage de 
365-00 sur 3-00 

Pavage de 
206-00 sur 3-00 

Terre. 



Pavage de 
268-00 sur 3-00 



Terre. 



(i et j) Matériaux, charbons, engrais, guano. Commerce 
de bois important. 

{K) Commerce de bois de sapin. 

( Quelques bateaux d'engrais. 

(m et n) Commerce de bois de sapin. 

(0 et p) Chargement de bois, foscines; il y arrive des ma- 
tériaux, du guano et des engrais. 
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HnrEAU 




HIVEAU 


Mur, perré. 




TERRE-PLEIN. Il 


1 


DÉSIGNATION 


DISTAKCB 


il 


COTE 


aMtsm 


revêtement, 
estacade en 








i 


DU 

PORT. 


KILOlCft- 
TRIQUB. 


■•■t 

éê It 

■•UtiMI 

■•m«U. 


ABSOLUE. 


fHëa- 

Ufis. 


charpente, 

métal 
ou talus 
en terre. 


L0H6OEUK. 


Largeur. 


Nature, 

empierre- 
ment. 










ttpérte 




















fe l-éUt- 




















WliK. 














Rivage au pont de Steen- 




















brugge, rive gauche . . 


4lk.630 


1-38 


7-12 


B 


Talus en terre 
et un débarca- 


60^ de terre- 
plein et 5-00 de 


4-00 


Pavage. 






L'origine 


604 


1 

' 


dère. 


débsrcadère. 










du port , 














Port de Bruges (a). . . . ^^^, 


ib) 


) 523 
1 603 I 
554 


(C) 

1 


id) 


3 030 


400à 
20 00 


Pavage 
et terre. 






44 066 
















Rivage au pont Sainte- 
CaUierine, rive droite («). 


44 055 


136 


7 11 


B 


Talus en terre. 


200-00 


400 






Rivage du pont des Domi- 
nicains, & Bruges, rive 






































droite 


46 382 

(traverse). 


128 


602 


520 


Mur en maçon- 
nerie de briques. 


25 00 


500 


Pavage, 


Bâ 


Rivage au pont Sainte- 
Croix, rive droite (y) . , 


46 675 


1 73 


7 47 


» 


Talus en terre 
et un débarca- 


60-00 de terre- 
plein et 4-00 de 


- 


Terre. 


S 












dère. 


débarcadère. 






^ 


Rivage au pont de Scheeps- 


















1 


daele, rive gauche (h). . 


40 530 


226 


6 14 


580 


Mur de quai, 

avec parement 

en pierre de 


75-00 de 
longueur. 


" 


Pavage. 


G j 










taille. 








S 1 Rivage au pont de StalhiUe, 




















rive gauche 


58 607 


162 


556 


■ 


Talus en terre. 


2U0-00de 


300 


Terre. 


1 












avec revête- 


terre-plein. 
















ments en 








g 












briques. 








3 


Rivage au pont de Plas- 


















U4 


schendaele, rive gauche. 

Rivage du chantier de créo- 
sotage des chemins de fer 
de TEtat, à Ostende, rive 


64 475 


103 


587 


» 




50-00 de 
terre-plein. 


400 
























gauche (1) 


A lk.300 
de l'ori- 
gine delà 
dériva- 
tion. 


006 

(■•jmM). 


483 

(■•JWM). 


» 


Talus en terre. 


440-00 


100 00 

(■•jcim). 






Rivage aux bois en amont 




















du pont de la Porte de 




















Bruges, à Ostende, rive 




















gauche ij) 


2k.000 


130 


5 18 


» 


— 


400 00 


de 40 00 


— 








(mTMm). 


(■•jwie). 








àSOOO 






Rivage au bois en aval 




















du pont de la Porte de 




















Bruges, à Ostende, rive 




















gauche (ft) 


2 400 


230 


6 18 


» 


Talus en terre 


250-00 de terre- 


de 17 00 


— 








(■•]#■■«). 


(MJtllt). 




et un débarca- 
dère. 


plein et 5-60 de 
débarcadère. 


à35 00 




(a) Au bassin de commerce se trouvent une grue fixe, qui 


des quais en charpente 


En amont et en 


aval de la ville, les 


appartient ft la ville, et une grue mobile, qui appartient au 
chemin de fer de l'Etat. 


talus sont en terre av 


ec revêtements 


en briques, sauf à 


Scheepsdaele, où il exi 


sie un mur de qui 


!u en pierre de taille 


Des entrepôts ainsi qu'un hangar couvert appartenant à la 


de 75 mètres de longue 


LU-. 




ville sont établis sur la rive gauche du bassin de commerce 
de Bruges. 


(^, g et h) Ces rivages 


font partie du p< 


>rt de Bruges décrit 


Le règlement du port de Bruges, formulé par l'administra- 


plus haut. 






tion communale, a reçu son application en vertu d'un arrêté 
royal du 14 décembre 1844. — Ce règlement fixe l'étendue du 
port depuis le Minnewater Jusqu'au hameau de Wagelwater^ 


(0 Le chantier de cré 
terrains appartenant A 
de l'Etat. Ce rivage es 


osotage d'0sten<j 
l'Administration 
; raccordé aux i 


le est établi sur des 

des chemins de fer 

roies principales du 


en aval du pont de Scheepsdnele. Il prescrit les droits de quai 


chemin de fer de Bruj 


celles à Ostende. 


On y décharge an- 


et de magasinage. 


nuellement une grande 


quantité de bilU 


îs, qui sont amenées 


(ft) Le niveau moyen du couronnement se trouve à l'origine 


par navires de mer et 


expédiées ensuiu 


î vers l'intérieur par 


du port à 1"50. Dans la traverse de la ville, la hauteur du 


voie ferrée. 






couronnement au-de,ssus de la flottaison varie de 0"50 à 2-20. 
En aval de la traverse elle est en moyenne de 1"60. 
{c) Très variable pour les quais reconstruits pendant ces 


(7i et i) Ces rivages fl 
amen(*.s jvir navires df 
d'anciens terrains milit 


servent au dépôt 

mer au port d'O 

aires de La place ( 


des bois du Nord, 
stende. Us occupent 
rOstende qui ont été 


dernières années ; ce niveau se trouve en moyeime à 5"00 au- 


remis à la ville. 






dessus des fondations. 


Ils sont desservis pai 


r une voie ferrée i 


■accordée au chemin 


(d) Dans la traverse de la ville, le canal est bordé de murs 


de fer reliant la stati 


on d'Ostende au 


nouveau quai des 


en maçonnerie. Au bassin de commerce de Bruges il existe 


bateaux à vapeur. 
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Bassins de commerce et Ga.r>es d'eau. 7. 



1 


DESIGNATION 


Empla- 


mm ctittAU 




UKCIUl 




BMBARCA- 
DÈRlt. 




DU 


cement 


DO 


rimim. 


4iBir 


riopiiiici. 


Engins 
de 


OBSERVATIONS. 


PL, 


BASSIN 


kilomé- 


BASSIN. 








ckantatit 












DBQUAI. 




et de 






(COMMUNBS). 


trique. 


SUPEUFICIB. 














Bassins de Sainte- 


















AgDè8,àGand. . 


0Il040 


Forme ovale : 


15OO0 


80-00 de 


2-eo 


Une grue à 


On n'y décharge guère 








superficie 
1300 mètres 




longueur 


en été. 


bras. 


que du charbon et des 










utUe. 


trgo 




matériaux de construc- 








carrés. 






en hiver. 




tion. Les abords sont 
en partie pavés et en 
partie en cendres. 




Bassin de la Porte 


















deBrttges,àOand. 


AITÔÎ 


Forme ovale : 


225 00 


86-00 


Une cimette 


A gauche. 


L'entretien des maçon- 






en aval 


superficie 




ù gauche 


de 3-00 de 


une ban- 


neries est à la charge 






du pont 


3180 mètres 




du pont. 
86-00 


profondeur 


quette de 
81-00 de 


de la viUe de Gand. 


a 




delà 


carrés. 




sous la 






Barque. 






Adroite 


Jauge d'été 
et de 8-00 


longueur et 


Les marchandises que 


•< 










du pont. 


de 1-50 à 


l'on charge et déchar- 


^ 












de plafond, 


3-75 de lar- 


ge à ce bassin consis- 


ùà 












passe au 


geur sert 
dV^mbarca- 


tent en fers et fonte 


S 












milieu. 


de petites dimensions. 


O 














dère;un 


denrées coloniales. 


s' 














mur de sou- 


grains, graines, lins, 














tènement de 


étoupes, pétrole, pom- 


A 














1-60 à 1-80 


mes de terre, firuits, 


3 














de hauteur 


amidon, verre, bières. 














le sépare 


huiles. 


ta 

1 
1 














de la voie 
publique 
avec laquel- 
le il com- 
munique 
par SIX 
escaliers. 

Adroite, 
banquette 
de 63-00 de 
longueur, 
1-70 à 4-10 
de largeur. 






Bassin de commerce 
















de Bruges. . . . 


47k.908 


Polygone, irré- 
gulfer de 22000 


970 00 


385-00 


4-50 


Une grue 


Sel de roche, charbon 












en été. 


fixe appar- 
tenant à la 


anglais, bois du Nord, 


. 






mètres carrés 






4-30 


écorces, mélasses, fro- 








de superficie. 






en hiver. 


vUlede 


ment, seigles, orge et 


g 














Bruges et 
une grue 
mobile ap- 


mais, avoine, chico- 
rée, pierres de Roche- 
fort. 


A 














partenant 




3 














au chemin 


n existe, le long de la 


g^ 














de fer 


rive droite du bassin. 














de lÉtat. 


sur une longueur de 
330 mètres, dfes chan- 


S 
















g 
5 
















tiers de construction 
















de navires, des maga- 
















sins et des dépôts pour 


-1 
















bois et charbons, ap- 
















partenant tous & des 


i 
1 
















particuliers. 
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B 



DÉSIGNATION 
MURS DE QUAI 



S I Mur de quai du Sud 



Nord. 



Sur les deux rives de la par- 
tie du canal de Oand à 
08tende qui traverse la 
viUe de Bruges .... 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



lk.742 



COMMUNE 

DB 



Gand. 



Bruges. 



UKCnil. 



ÎO^ 



du 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 

de la 
flottaison. 



2-443 



- 



du terre- 
plein. 



Été:5M47 
Hiver: Tablettes 



3026 00 



Variable. 

La foce su- 
périeure 

des fonda- 
tions des 

murs con- 
struits 
Xiendant 
ces der- 
nières 

années, se 

trouve en 
moyenne 
à la cote 
+ 1-23. 



5-747 



473 



8-883 



5 85 à 
694 



OBSERVATIONS. 



Ces murs se terminent 
sur les rives droite 
et gauche par un 
escalier et se rac- 
cordent avec les 
murs du 
tué en aval. 



Ces murs de quai 
servent de murs de 
soutènement aux 
rues qui longent le 
canal dans la tra- 
verse de Bruges ; 
ils sont de construc- 
tion très ancienne ; 
quelques parti<»s 
ont été reconstrui- 
tes ces dernières 
années. 

Ils sont surmontés de 
parapets en maçon- 
nerie, couronnés 
d'une tablette en 
pierre de taille. Une 
partie de ces para- 
pets a été rempla- 
cée récemment par 
des garde-corps en 
fer. 
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Biefs. 



se 

i 


DÉSIGNATION 

DBS 


DISTANCES 
KILOMàTRIQCBS. 


LONQUEUF 


\ 


LARGEUR 


MOUILLAGE. 


Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de létat- 

major. 


Origine 
du bief. 


Fin 
du bief. 


TOTALB. 


en 
aligne- 
ment 
droit. 


en 
courbe. 


■eurée 
à la 

flottai- 
son. 


au 
plafond. 




Tronc principaf. 






(a) 




Rayon 

de 
581-00 à 
5000 00 


(«•) 










Bief supérieur 

Bnu de Roodenhuyze. 



Mur de 
front 
d'amont 
du bar- 
rage du 
Tolhuis. 


19k.613 


19613-00 


12945-00 


6668 00 
(ft) 


56-00 


17-00 


6^50, sauf 
sur 1750-00 
à l'origine et 
sur 580-00 à 
l'extrémité 
où la profon- 
deur n'est 
que de 4-40. 

(c) 


4707 


S 1 De l'origine à l'extrémtié . 


7k.841 


11 450 


3809 00 
suivant 
le bras. 





3609 00 


30 00 


15 00 
te 8 00 


3-00 
et 4 40 


" 


g 


Bras de Rieme. 










(d) 










De l'origine à l'extrémité . 


13 626 


14 146 


520 00 
suivant 
le bras. 





520 00 


17 00 


500 


300 


- 
























Bras de Selzaele. 










{<•) 










De l'origine à l'extrémité . 


15 742 


16 964 


1222 00 
suivant 
le bras. 


546 00 


676 00 


22 00 
à30 00 


800 


4 40 




(a) Ce bief s'étend sur le territoire néerlandais Jusqu'à l'écluse du Sas-de-Gand. A la distance de 17k.265, on 
la première bome-fironUère ; la seconde se trouve & la distance de 17k.843. 


rencontre 


(a') Sur 1,750 mètres, & partir de l'origine, la largeur à la flottaison n'est que de 30 mètres environ; surtou 
restante, elle est de 56 mètres. 


te la partie 


(ft) Le bras de Roodenhuyze présente une série de courbes qu'il serait difficile d'assimiler à des courbes circula 


ires. 


{c) La partie amont de ce bras Jusque près de l'écluse de Roodenhuyze a été partiellement remblayée; le moui 
actuellement de 3 mètres. La profondeur primitive de 4"40 a été conservée sur le restant du bras. 


Uage y est 


(d) Le bras de Rieme est partout en courbe de forme irrégulière. 




(e) Les courbes du bras de Selzaete ne sont pas des courbes circulaires. 








WKÊ^ÊKÊÊM 
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4. 



g 



Pont du chemin de 
fer de Gand à 
Ëedoo et h Sel- 
zaete(0) . . . . 



Pont de liSnger- 
brugge(/). . . . 



Ponl de TerdoDck {g) 



Pont du chemin de 
fer de Lokeren h 
Seiraetc (/i) . . . 



2 576 



5 170 



10 063 



15 605 



recouvrant 
deux passes 
navigables. 



« TT a^vi V iicu 



Chemin de fer 

de Gand à 

Eedoo et à 

Selzaete. 



Chaussée vici- 
nale de 
Langerbrugge 
& Kerkbrugge. 



Route concédée 
de Terdonck à 
Kerkbrugge. 



Chemin de fer 

de Lokeren & 

Sel2aete. 



no uuuvc « 

2-00 au-dessus 

de la 

flottaison. 



La travée fixe 
se trouve & 

2-06 au-dessus 

de la 

flottaison. 



La travée fixe 
se trouve & 

2-00 au-dessus 

delà 

flottaison. 



La travée fixe 

se trouve à 

2-18 au-dessus 

delà 

flottaison. 



17-00. Petite passe 
avec fond en talus 

ayant une ouver- 
ture libre de 14-15 

à la ligne d'eau. 
Travée fixe 11-15. 



Travée mobile : 
Grande passe 
17-00. Petite passe 
avec fond en talus 
ayant une ouver- 
ture libre de 13-30 

à la ligne d'eau. 

Travée fixe 7-50. 



Travée mobile : 
Grande passe 
17-00. PeUte passe 
avec fond en talus 
ayant une ouver- 
ture libre de 14-15 

à la ligne d'eau. 

Travée fixe 7-23. 



Comme pour le 

pont 
de Meulestede. 



Travée mobile : 
Grande passe 
17-00. Petite passe 
avec fond en talus 
ayant une ouver- 
ture libre de 13-30 

k la ligne d'eau. 

Travée fixe 8-50. 



B. Oui. 



A. 6-00 et 
400 



B. Oui. 



A. 5-00 et 
300 



B. Oui. 



A. 6-20 et 
400 



B. Oui. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou La sous-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

{b) Construit en 1828-1829. Barrage à poutrelles et vannes. 

(c) Construit en 1866-1869. Aucune taxe ne grève la navi- 
gation. Il n'y a pas de passerelle. 

(d) Construit en 1879. Surcharge fixe de 400 kilogrammes 
par mètre carré de voie charretière ou charge mobile de 
18,000 kilogrammes. Aucune taxe n'est perçue ni sur les 
passants, ni sur la navigation. La grande passe est au 
milieu. La travée fixe est du côté de la rive droite. 



(e) Construit en 1879. Aucune taxe ne grève la navi^tion. 
Il n'y a pas de passerelle. La grande passe est au milieu ; la 
travée flxe existe du côté de la rive droite. 

if) Construit en 1875. Surcharge flxe de 400 kilogrammes 
par mètre carré de voie charretière ou charge mobile de 
18,000 kilogrammes. Aucune taxe n'est perçue ni sur les 
passants, ni sur la navigation. La grande passe est au 
milieu; la passe flxe, sur la rive gauche. 

(9) - - 

{V\ Construit en 1877. Aucune taxe ne grève la navi^tion. 

n n y a pas de passerelle. La grande passe est au milieu. La 

travée flxe existe du côté de la rive droite. 
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DÉSIGNATION 



PONTS. 



DISTAKCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



FIXE 

OU 

MOBILB 

(tournant OU 
levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

UBBB. 

(a) 



NOMBRE 

et 
•CTUTUID 

DES ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. Épais- 
seur I 

des piles. 

B, Y a-t-il ! 
une esta- : 

cade I 
de défense? 



lATURE 

DU 

POXT : 



Pont de Selzaete (d). 



Bras 
de Roodenhuyze. 

Pont de halage dit : 
«delaCanardière. 1 

(c) 



Pont concédé de 
Terdonck(d) . . 



Bras de Rieme 
(port local). 

Pont de halage (e) 



Bras de Selzaete 
(port local). 

Pont de halage 
d'amont (/)... 



Pont de la route de 
Selzaete à Asse- 
nede{g) . . . . 



Pont de halage 
d'aval(/j). . . 



16k.331 



7 877 



11 «l 



13 662 



15 837 



16 322 



16 718 



Une travée 
fixe, une tra- 
vée tournante 
recouvrant 
deux passes 
navigables. 



Une travée 
tournante re 
couvrant deux 

passes, dont 

une seule 
est navigable. 



Deux travées 
tournantes 
recouvrant 

une jpasse na- 
vigable. 



Route concédée 

de Selzaete à 

Assenede. 



Chemin de 

halage de droite 

du tronc prin- 

cipaL 



Chaussée 

vicinale 

de Wynckel à 

Terdonck. 



La travée fixe 
se trouve à 

2"00au-dessu8 

delà 

flottaison. 



Une travée Chemin de 
tournante re- halage de 
couvrant deux gauche du tronc 



Comme pour le 

pont 
de Meulestede. 



Passe navigable 
de 8-00. 



Passe navigable 
de 12^ 



Passe navigable 
AedrOO. 



passes, dont 

une seule 
est navigable. 



et une travée 
fixe non navi- 
gable. 



Une travée 
tournante re- 
couvrant deux 

passes, dont 

une seule 
est navigable. 



principal. 



Chemin de 

halage de droite 

du tronc prin- 

cipaL 



Route concédée 

de Selsaete à 

Assenede. 



Chemin de 
halage de droite 
du tronc prin- 
cipal. 



Passe navigable 
de 12^. 



A. 5-00 et 

300 



B, Oui. 



A. 2-00 

B. Trépieds 
de garde. 



B. Trépieds 
de garde. 



A. 2-00 

B, Trépieds 
de garde. 



A. 4-00 

B. Trépieds 
de garde. 



A. 1-50 

B, Oui. 



A. 4-50 

B. Trépieds 
de garde, 



Fer et ma- 
çonnerie. 



Bois et 
maçon- 
nerie. 



Fer et ma 
çonnene. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts fixes tarche marinière). 

(b) Construit en 1877. Surcharge fixe de 400 kilogrammes 
par mètre carré de voie charretière ou charge mobile de 
i8,000 kilogrammes. Aucune taxe n'est perçue ni sur les 
passants, ni sur la navigation. La grande passe est au 
milieu ; la passe fixe, sur la rive gauche. 

(c) Construit en 1875. Charge mobile de 18.000 kilogrammes. 
Aucune taxe n'est perçue sur la navigation. 



(d) Construit en 1862. Charge mobile de 3,000 kilogrammes. 
On perçoit un droit de passage sur le pont. La navigation 
est libre. 

(e) Construit en 1875. CHiar^ mobile de 18,000 kilogrammes. 
Aucune taxe ne grève la navigation. 

{/) Construit en 1866. Aucune taxe ne grève la navigation. 

(g) Construit en 186Q. Aucune taxe n'est perçue ni sur les 
passants, ni sur la navigation. 

{h) Construit en 1879. Aucune taxe ne grève la navigation. 
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». 



SITUATION 



TERRITOIRE 

DBS 



o 

es 



KILOMÉTRIQUE. COMMUNES 

TRAVBR8ÉBS. 



RIVE 

SUR LAQUBLLB 

ILS 
SB TROUVENT. 



NATURE: 

PAVAOB, 
LARGEUR. EMPIERRE- 

MENT 
I OU TSRRE. 



OBSERVATIONS. 



Ë 



(»i.000 à 2k.l20 



2 129 À 2 160 

2 160 à 2 6» 

2 629 à 3 910 

3 910 à 5 180 

5 180 à 10 040 

10 040 à 10 460 

10 460 à 12 960 

12 960 à 13 160 

13 160 à 15 275 



15 275 
462 



à 17 266 
à 1 750 



1 750 à 15 806 



15 806 à 16 660 

16 680 & 17 643 

Broê 
de Roodenhuyxe, 

De l'origine à Textré- 
mité 

Brctê de Rieme 
(port local). 

De rorigine & l'extré- 
mité 

Br<u de Selzaete 
(port local). 

De l'origine à 16k.737 

De 16k.737 à l'extré- 
mité 

De l'origine à 16k.ll7 

De 16k.ll7 À l'extré- 
mité 



Oand 
et Wondelgera. 



Wondelgem. 



Wondelgem 
et Evergem. 

Evergem. 

Cluyzen. 



Ertvelde. 



Ertvelde 
et Selzaete. 



Selzaete. 
Gand. 



Oand, 

Wondelgem, 

Oostarker, 

Desteldonck. 

Evergen, 

Gluyzen, 

Wynckel. 

Ertvelde 

et Selzaete. 

Selsaete. 



Desteldonck 
et Wynckel. 



Rive gauche. 



Rive droite. 



Rives droite 
et gauche. 



lOW 



10 00 



6-OOàlO'W 



Ertvelde. Rive gauche. 5 00 à 10 00 



Selzaete. ' Rive droite. 

I 



iRive gauche. 



6 00 à 10 00 
600à 900 

'7 00 à 10 00 



Terre. 



Pavage de S-Oa 

Terre. 
Pavage de 3^. 

Terre, 

Empierrement 
de 3-00. 

Terre. 

Pavage de 4"00. 

Terre.. 

Pavage de 3"00. 

ÉtablissementB 
maritimes. 

Terre. 



Le chemin de halage, situé sur cette 
rive, est longé sur 2,160 mètres 
de longueur, à partir de son ori- 
ffine, par une rue pavée de 
10 mètres de largeur, desservant 
les propriétés riveraines. 



Sur la nve gauche, il existe un 
seul bras secondaire, celui con- 
stituant le port local de Rieme, 
commune d Ertvelde. La conti- 
nuité du halage sur ce bras est 
établie au moyen d'un pont tour- 
nant. 



Sur la rive droite, il existe deux 
bras secondaires, l'un de Roo- 
denhuyze, l'autre de Selzaete. 
Les ponts qui établissent la con- 
tinuité du halage sont : pour 
celui de Roodenhuyze, le pont 
tournant, dit « de la Canardière >. 
À Evergem, et le pont tournant 
concédé de Terdonck à Wym 
kel ; pour celui de Selzaete, deux 
ponts tournants, établis aux ex 
trémités d'amont et d'aval. 



Pavage de 3^. 
Terre. 



Pavage de 3-00. 
Terre. 



Pavage de S-W 

a 10-00. 
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DESIGNATION 



PORT. 



DISTANCE 



MÉTRIQUB. 



NIVEAU 

du couron 
nement 

au-dessus 

delà 
flottaison 
normale. 



COTE 

ABSOLUS. 



HIVEAU 

itt 
ffiëa- 

tifis. 



Mur, perré, 
revêtement, 
estacade en 
charpente, 
métaU 
talus en terre. 



LORGUEna, 



TERRE-PLEIN. 



nature: 
pavage, 
empierre- 
ment. 



Tronc principal, 

Meulestede (hameau de la 
ville de Gand), rive droite. 

(«) 

Wondelgem (commune), 
rive gauche (ft) . . 

Langerbrugge (hameau de 
la commune d'Evcrgem), 
rive gauche {C) . . 

Langerbrugge (hameau de 
la commune d'Oostacker), 
rive droite (d). . . 



Doorseele (hameau de la 
commune d'Evergem) 
rive gauche (e) . . . 

Terdonck (hameau de la 
commune de Cluysen) 
a I rive droite (/^ . . . 

\ Rieme (hameau de la com 
» mime d'Ertvelde), rive 
^ i gauche {g) , . . . 



Seizaete. Sucrerie Tydgal 
etC'-(/i) 



Broê de Roodenhuyte. 



Roodenhuyze (I). . . 

Sucrerie de Terdonck. (Me- 
chelynck, frères) (jf) 

Terdonck (A). . . . 

Brat de Rieme. 

Rieme (port local) commime 
d'Ertvelde, rive gauche (0 

Brcu de SeUzaete, 

Port local de Selsaete (m) . 



lk.780 
2 061 

5 125 
5 245 
635 

10 083 

13 070 
17 060 

10 034 

11 017 
11 231 

13 886 

15 857 



2-50 



250 



200 



Repérée 
&rétat- 
major. 



7-207 



6707 



3-50 



400 



160 



6307 



En moyenne 
1-60 



Mur. 



Talus en 
terre. 



Mur. 



Talus en 
terre. 



468-00 
70 00 
90 00 
70 00 



10-00 



180 00 



Talus en 

terre et murs 

de quai. 



260 00 



1000 00 
sur cha- 
cune des 
2 rives. 



8àl2-00 

10-00 
800 



6àlOW 



5a 10 00 



Terre. 



Pavage. 



Terre. 



Terre et 
pavage. 



(a) Le mur de quai longe un hameau industriel et commerçant Chaque voisin conduit directement les marchandises dans 
ses magasins, saunerie, brosserie, amidonnerie, charbons, matériaux & bâtir, engrais, grains. 

(&) Ce rivage dessert les communes de Wondelgem et Evergem. Il sert au déchargement de charbons, matériaux de 
construction, engrais, grains et graines, poteries, résidus de boghead. 

(c) Le mur de quai existe en amont et en aval du pont. Il dessert les hameaux de Langerbrugge et Rerkbrugge (Evergem). 
Il sert au déchargement de charbons, matériaux à bâtir, bois, grains et graines, engrais. On y charge des bois sciés. 

Id) Ce rivage dessert une partie de la commune d'Oostacker. Il sertau déchargement de charbons, matériaux â bâtir, engrais. 

le) Ce rivage dessert le hameau de Doorseele (Evergem) et la commune de Cluysen. Il sert au déchargement de charbons, 
matériaux & bâtir, engrais. 

(/) On décharge en cet endroit des charbons et engrais. 

{g\ Ce rivage sert au débarquement des charbons et engrais, destinés au sieur De Smet. 

Th) Lieu de déchargement pour charbons et betteraves. On y charge des sucres, pulpes et résidus de sucreries. 

(1) Ce rivage dessert le hameau de Roodenhuyse. On y décharge dfes charbons, des matériaux â bâtir et des engrais. 

Ù) Lieu de déchargement pour charbons et betteraves. On y charge des sucres, pulpes et résidus de sucreries. 

(h) Sert au déchargement de charbons, matériaux â bâtir et engrais. 

(0 Ce rivage sert au déchargement des charbons, matériaux de construction, fourrages et produits agricoles, engrais 
destinés aux riverains et aux habitants de la commune d'Ertvelde. 

(m) Ce port a une certaine importance. On y trouve deux fabriques de sucre de betteraves et une tebrique de poteries. 
Les riverains font grand commerce de grains et graines de la Zélande et des polders avoisinants, de pommes de terre, de 
charbons et de matériaux â bâtir. 
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Bassins de commerce et Gares d'eau. 7. 



DESIGNATION 

DD 

BASSIN 

(COMMUNES). 



laplace- 

■Clt 



FOKNE GÉNÉRALE 

DU 

BASSIN 

SUPERFICIE. 



PÉRIMÈTRE. 



LONGUEUR 
et 

«I II QUI]. 



PROFONDEUR 
SOCS L'UO. 



niiiCAiiu. 

Engins 

de 

chargement 

et de 
i*chtrgM«iU 



Port local de Rieme, com- 
mune d'Ertvelde, rive 
gauche 



13k.626 



Selzaete; 
lage . 



intérieur du yil- 



15 742 



Ce bassin constitue un 
bras secondaire de 
520"00 de longueur, 
présentant une lar- 
(Çeur de ITOO à la 
ligne d'eau, et de 5"00 
au plafond, formant 
une impasse reliée au 
canal principal, par 
un chenal d'accès, sur 
lequel est établi un 
pont tournant. 



Ce bassin, formé par 
une partie restante 
de Tancien canal, est 
en communication, 
tant vers l'amont que 
vers l'aval, avec le 
tronc principal ou 
nouveau canal. Sa 
longueur est de lttt*00, 
sa largeur à la ligne 
d'eau est de tîrOO & 
30-00, et ceUe au pla- 
fond de 8-00. 



La rive gauche du 
bassin est occu- 
pée par un che- 
min public sur 
260 mètres de lon- 
gueur,permettant 
le chargement ou 
le déchargement 
des bateaux. 



1000-00 de longueur 
utilisable sur cha- 
cune des deux 
rives. 



3-00 d'eau 

sur le 

plafond. 



534-00 de 
quai, dont 

461-00 en 
maçonnerie 
etT3"00en 
charpente. 



4-40 d'eau 
sur le 
plafond. 



Murs de quai. 



8. 



ë 






DÉSIGNATION 

DES 

MURS DE QUAI. 



DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



COMMUNE 



LOKCBCI. 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



du terre- 
plein. 



OBSERVATIONS. 



Tronc principal, 
Meulestede (Gand) . . . 

Langerbrugge (Evergem) . 

Bra$ de Selzaete. 
Selxaete (rive gauche) . . 

— (rive droite) . . 



lk.760 



5 125 



16 266 



16 250 



Gand. 



Evergem. 



Selxaete. 



468-00 



90 00 



iOO 



05 00 



3-707 
£. M. 



2-707 



Variable 

entre 

0-50 et 

2-50 



4-707 
E. M. 



4-707 



7-207 
B. M. 



6-707 



6307 



Quai en briques, fondé 
sur le sable avec pro- 
tection d'une flle de 
pieux et palplanches. 



Ces quais comprennent 
461-00 de quais en 
briques, fondés direc- 
tement sur le sol, et 
73-00 de quais en bois. 



Quais en brique8,fondé8 
directement sur le sol 
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CANAUX DE HANDZAEME ET DE ZARREN. 

Ponts. 



DESIGNATION 



PONTS. 





FIXE 
ou 


cernent 


MOBILB 


kilomé- 
trique. 


(ttiruit 

ou 
levis). 



VOIE 




A LAQUELLE 


HAUTEUR 


IL 


LIBRE. 


LIVRE PASSAGE. 


(«) 


Route de Hand- 

zaeme 

à la station. 


1-87 


Wercken 
à Zarren. 


308 


- 


3 10 


Yladsloo 
à Eessen. 


170 


Dixmude 
àBeerst. 


408 


Traverse 
de Dixmude. 


3 51 


— 


388 


à Eessen. 


253 


Chemin de fer 

de Lichtervelde 

à Fumes. 


188 


Route de Clerc- 
ken à Wercken. 


— 



NOMBRE 
et 

omniniis 

DES ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. Epaisseur 
des piles. 

B, Y a-t-il une 

estacade 

de défense? 



NATURE 

DD 

PONT: 

MAÇONNERIE, 
FER, FONTE. 



Canal de Handsaeme. 
Pont de Handzaeme . 

Baesdambrug (2>) . . 

Tergaatebrug (^) . . 
Pont en fer (c) . . . 



S Pont de Beerst (cf). 



■ 



Appelmarktbrug (d) , 

Talleydiebrug {e) . . 

Canal ds Zarren. 

Ponceau sous la route 
de Zarren à Eessen 

Ponceau sous le chemin 
de fer de Lichtervelde 
à Fumes . . . 



Kalkhovenbrug {f). 



A l'ori- 
gine. 



Fixe. 



3k.280 



4 617 



8 105 



11 565 



11 7% 



12 113 



0k.320 



940 



1 travée de 5-00. 



3 travées de 

3-00,3-65 et 

3-00. 



3 travées de 
5-25. 



3 arches de 

3-00.5-00 et 

3-00. 



3 arches de 
5-00. 

1 dtivée de 7-40 

et 1 arche de 

5-4a 



1 arche. 



4 travées de 
3-00. 4-00, 
4-00 et 3^. 



A. Palées. 
^. Non. 



A. et jP. - 



A.2pilcsde0-70 
B, Non. 



A. 2 piles de 0-80 
B, Non. 



A. 2 piles de 1-00 
B, Non. 

A. 1 pile de 2-20 
É. Non. 



B, - 



B, - 



A. 2 palées. 

B, Non. 



En charpente. 



Piles et culées en] 
maçonnerie de 
brigues, musoirs 

en pierre de taille, 
tablier en fer. 

Maçonnariede 

briques, musoirs 

en moellons 

de France. 



Travée en char- 
pente, arche en 
maçonnerie 
de briques. 

En maçonnerie. 



En charpente. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts flxes (arche marinière). 

(b) Travée marinière au milieu. 



c) Construit en 1861. Travée marinière au milieu. 

d) ^ 



i) Travée marinière au milieu. 

(e) Ce pont était formé primitivement de deux arches en maçonnerie; celle de gauche s'est écroulée et a été remplacée par 
une passerelle, pour piétons, en charpente. 
if) Les deux travées marinières sont au milieu. 



Ctiemins de hia.la.ge. 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SE TROITVENT. 



URGEUR. 



NATURE : 

PAVAGE. EMPIERREMENT 
OU TERRE. 



OBSERVATIONS. 



Canal de Hand- 
jaeme, 

I De Eynsdyk à Dix- 
mude, 5860 mètres. 

I Canal de Zarren. 
Néant 



Eessen, VladsIoo, 
Beerst et Dixmude. 



Rive droite. 



4-a)en ' 
moyenne.^ 



Terre depuis Eynsdyk Jusqu'au 
cabaret « de Drie Muêschen » ; 
à partir de ce point, il existe un 
pavage de 16^-00 de longueur 
sur 3-00 de largeiur moyenne. 



I A l'amont de 
Eynsdyk. U 
n'existe pas 
de digue m de 
chemin de ha- 
lage. 
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Biefs. 



I. 



é 


DÉSIGNATION 


DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 


LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 

du niveau 

de la 


i 


DBS 


Origine 
du bief. 


Fin 
du bief. 


TOTALE 


•■ 

alineaeit 
4r«it. 


EN 
COURBE 


■esarée 
à la 

flottai- 
son. 


au 
plafond. 


MouU- 
lage. 


flottaison 

rapportée 

aux 

repères 
de l'état- 

major. 


l' 


1- bieC — Depuis l'ori- 
gine du canal à Bocbolt 
Jusqu'à l'écluse n« 1, à 
la Pierre-Bleue, sous 
Lonunel 





26k.856 97 


26856-97 


25185-97 


1671-00 


16-30 


10-00 


2-10 


42-06 




2* bief. - Depuis l'écluse 
n-làla Pierre-Bleue, 
sous Lommel, Jusqu'à 
la limite de la province 
d'Anyers 


26k.856 97 


27 28300 


426 03 


86 23 


330 70 








37 68 




Bief n« 2 entre les écluses 
1 et 2 (partie comprise 
dans la 2* section) . . 


27 28300 


27 70500 


422 00 


357 00 


65 00 












Bief n* 3 entre les écluses 
2et3 


27 70500 


29 145 00 


1440 00 


920 00 


520 00 


_ 


_ 


_ 


33 35 




Bief n* 4 - 3 et 4. 


29 145 00 


31 050 00 


1905 00 


1906 00 


» 


- 


— 


- 


29 02 




- n-5 - 4et5. 


31 050 00 


32 602 00 


1642 00 


1642 00 


» 


— 


- 


- 


26 45 




— n*6 - Setô. 


32 602 00 


37 287 00 


4505 00 


4155 00 


440 00 


- 


- 


- 


24 31 




- n-7 - 6et7. 


37 287 00 


30 987 00 


2700 00 


2645 00 


55 00 


— 


— 


- 


22 42 




— n«8 - 7et8. 


30 967 00 


43 819 00 


3832 00 


3832 00 


» 


- 


- 


- 


19 92 




— n'9 - 8et9. 


43 819 00 


46 46000 


264100 


2276 00 


365 00 


- 


- 


— 


17 93 


i 


- n*10 - 9etl0. 


46 46000 


54 08600 


7626 00 


6386 00 


1240 00 


— 


- 


— 


15 97 


- nMl - lOetll. 


54 08600 


56 257 00 


217100 


1415 00 


756 00 


— 


- 


- 


13 36 


-^ 


- n-W - 11 et 12. 


56 257 00 


57 54060 


1283 60 


^^43 


790 17 


- 


- 


~ 


1137 




- n*13 - 12etl3. 


57 540 60 


59 38460 


1844 00 


1230 70 


604 30 


- 


— 


- 


10 17 




- n-14 — 13 et 14. 


50 38460 


74 892 20 


15507 60 


14267 00 


1239 70 


- 


- 


- 


897 




- n-15 - 14 et 15. 


74 802 20 


79 58320 


460100 


460100 


» 


— 


- 


- 


757 




- nM6 - ISetie. 


79 58320 


83 23120 


3648 00 


318137 


466 63 


— 


- 


- 


497 




-- nM7 - 16 et 17. 


83 23120 


86 354 10 

Jusqu'au 

buse amont 

des portes 

tournées 

vers les 

bassins 

d'Anvers. 


3122 90 


2090 00 


1032 00 


Du Dont 

1^ 
l'écluse 
n*6 
cette 
largeur 
est de 
26-30. 






2 47 


( 


a) Le plafond des divers b 


icft. à partir du n* 12. est < 


m pente de 


0-02 par Id 


lomètre. 


^1 
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CANAL DE JONCTION DE LA MEUSE A L'ESCAUT. 
Ba.rr'a.ges. 









PASSE NAVIGABLE. 




DÉVERSOIR. ' 




^ 


DÉSIGNATION 


DISTANCES 




iii^ ■ 






*— 






DU 


EN 


Nombre 
des 


Système 




8TSTf:mb db 

KBRMBTURB 


Hauteur 


OBSERVATIONS. 






•irariirM 


de 


LOKCirt. 






des 




s 


BARRAGE. 


IdËTRBS. 


leur 
largeur. 


f.r.etir«. 




Rie. 


à engins 
mobiles. 


retenues. 






Double écluse de prise 




















deau & Boi'holt, à 




















Torigine du canal. . 


(MX) 


Une ou- 
verture de 
7-50 


Portes 
busquées. 


5-50 


» 


Portes 
busquées. 


» 


Cette écluse de prise d'eau 
fonctionne comme bar- 

stanoes exceptionnel- 


1 Déversoir à la rive . 














les (voir tableau 2 re- 


droite correspondant 
















latif aux écluses) (a). 


au siphon du Hamon- 


















terbeek ! 2140 10 

1 


• 


n 


1 70 


* 


glissant 


2-30 


Les déversoirs établis à 
travers la digue droite 


ç^ Déversoir à la rive 










dans des 




ne servent qu'excep- 


« droite correspondant ! 










rainures à 




tionnellement lorsqu'il 


g / au siphon du Warm- 
oQ ( beek 












coulisses. 




s'agit de vider ou de 


7Î51 50 


■ 


■ 


300 


■ 


— 


2 51 


baisser le bief. Dans 


















les circonstaiices ordi- 
















naires, ils sont toujours 


Déversoir à la rive 
















fermés aussi herméti- 


droite correspondant 
















quement que possible. 
Les hauteurs de« rete- 


au siphon du Dom- 
















mel 


12267 65 


» 


P 


2 ouver- 
tures de 
1-75 cha- 
cune, sé- 
parées par 
une pile 


» 




283 


nues sont donitées par 
les profondeurs des 
seuils des déversoirs 
sous la flottaison nor- 
male (42 06). 
Des passerelles de halage 


1 Déversoir k la rive 








de 1-00 








sont établies au-dessus 


1 droite dit « Spring- 
















des déversoirs. 


, put» 


26742 48 


m 


» 


2-00 


» 


- 


263 






Déversoir sur la Blan- 




















che-Nèthe 


34238 00 


» 


m 


300 


» 


glissant 
dans des 
rainures. 


30 au- 
dessus de 

la flottai- 
son du 
canal. 


Les déversoirs sont éta- 

phons. Ils sont recou- 
verts de passages voû- 
tés qui ont toute la 




Déversoir sur le ruis- 
















largeur du chemin de 




seau Daelmansloop. 


43343 00 


» 


» 


200 


» 


- 


- 


halage. 




Déversoir sur le ruis- 




















seau Ëlsenloop. . . 


46032 00 


9 


• 


200 


» 


- 


- 






Déversoir sur le Moes- 




















loop 


55207 00 


m 


» 


1 25 


» 


- 


- 






Déversoir sur le Vuyl- 




















voortbeek 


5802100 


u 


■ 


200 


» 


— 


La flottai- 
son du 


n existe des passerelles 
au-dessus de ces déver 












2de3-e8 


» 


— 


canal. 


soirs, la plupart pour 




Déversoir sur la Nèthe. 


62685 00 


» 


■ 










la non-interruption du 


«•' 








1 de 150 


u 


Vannes 
glissant 


Niveau 
des eaux 


chemin de halage. 


|i 












dans des 


4t la Itth* 




Près de 










rainures. 


non cana- 






l'écluse 












lisée. 




S 


n* 13. 
















^ Prise d'eau à la Nèthe. 


62685-00 


u 


» 


3del25 


m 


— 


— 






Déversoir sur le ruis- 




















seau Tappelbeek . . 


71073 00 


» 


» 


350 


» 


HttnllM. 


La flottai- 
son du 
canal. 






Déversoir sur le ruis- 




















seau Wezelschebeek. 


78337 00 


* 


> 


400 


■ 


- 


- 






Déversoir sur le Petit 




















Schyn 


79073 00 


* 


• 


450 


• 


- 








Déversoir militaire éta- 




















bli sur le fossé exté- 




















rieur des fortifica- 




















tions 


85488 00 


» 


» 


3de4 00 


» 


— 


— 




1 Déversoir militaire éta- 


















bli sur le Schyn, dans 


















le mur en retour de 


















l'écluse n* 17. . . . 


86206 00 


» 


» 


300 


• 


— 


— 




(a) On a considéré la petite ouverture comme dé 


versoirpar 


opposition 


à la grande ouverture, qui f 


orme U passe navigable.- 


Il existe au-dessus de l'écluse ou plutôt du barrafl 


;e écluse ui 


i pont touri 


lanU 
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Ponts. 4. 



g : DÉSIGNATION 

> DBS 

1 PONTS. 



DISTANCES 

EN 
METRES. 



FIXE 

OU 
MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

K LAQUBLLB 
IL 

UVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

LIBRE. 



NOMBRE 

et 

OGTUTCRD 

DES ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 



A. Épaisseur 
des piles. 

^.Ya-t-il 
uneestacade 
de défense? 



NATURE 

DU 
PONT: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

FONTE. 



Pont n* 1, à Bocholt, 
sur la double 
' écluse de prise 
d'eau, à l'ongine 
du canal . . . 



Pontn*2,àCauliUe. 



Pont n* 3. à LiUe- 
Saint-Hubert . . 



2664-70 



4424 GO 



Pont n* 4, - 



Pont n* 5, — 



Pont n* 6. k Neer- 
pelt 



Pont des chemins de 
fer de Hasselt à 
Eindhoven et 
d'Anvers à Olad- 
bacli,àNeerpelt(&) 



Pont>i*7»àNeerpelt 



Pont n* 8, - 



Pont n« 9, à la grande 
barrière de Lom- 
mel 



6936 50 



7993 95 



10188 05 



10960 00 



Tournant. 



Fixe. 



Tournant. 



Fixe. 



1158165 



12368 75 



15315 53 



Tournant. 



Chemin de 
halaffedelarive 
gauche du canal 
de Maestricht 
à Bois-le-Duc. 



Route de TEtat 
de Hechlel, par 
Exel, Petit- 
Brogel et Cau- 
lille à Loozen. 



Chemin com- 
munal de Cau- 
lille à Hamont. 



Chemin com- 
munal de Lille- 
Saint-Hubert 
à Hamont. 



Route de l'Etat 
de Peer, par 
Achel, vers 

Yakenswaard. 

Route de l'Etat 

deMollfPar 
Hamont à Budel 



Chemins de fer 
de Hasselt à 
Eindhoven et 

d'Anvers 
àOladbach. 



Chemin vicinal 

de Neerpelt à 

BockeletSchaA 



Chemin commu- 
nal de Neerpelt 
àBergeyck. 



Route de l'Etat 

de Liège 
à Bois-le-Duc. 



4-40 



4-55 



Deux travées : 
Travée mobile 
ouverture 7"50. 

Travée fixe 
ouverture 5"50. 



Deux travées : 
Travée mobile 
ouverture 7-40. 

Travée fixe 
ouverture 4-95. 



Une travée : 

Longueur entre 

les parements des 

culées 20-00. 

Largeur du 

canal au niveau 

de la flottaison 

15-00. 

Deux travées : 
Travée mobile 
ouverture 7-40. 

Travée fixe 
ouverture 4-95. 



Une travée : 
Ouverture entre 
les parements des 

culées 26-00. 

Largeur du 
canal au niveau 
de la flottaison 
normale 18-00. 

Deux travées : 
Travée mobile 
ouverture 7-^. 

Travée fixe 
ouverture 4-95. 



Deux travées : 
Travée mobile 
ouverture 7-40. 

Travée fixe 
ouverture 5-95. 



A. 4-00 

B. Une esta- 
cade en bois 
de chaque côté 
du grand pas- 
sage. (Passe 
navigable.) 

A. 1-00 

B. Une esta- 
cade en bois 
de chaque côté 
de la passe 
navigable. 



Tablier et partie 
mobile entière- 
ment en bois. 
Le reste en 
maçonnerie. 



A et jP. - 



A et B, 



Tablier en bois 

suspendu à des 

chaînes en fer; 

culées en 

maçonnerie. 



Tablier et partie 
mobile entière- 
ment en bois. 
Le reste en 
maçonnerie. 



Superstructure 
métallique : 

Poutres-treillis 

Culées en 

maçonnerie. 



Tablier et partie 
mobile entière 

ment en bois. 
Le reste en 

maçonnerie. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Ce pont comprend deux tabliers distincts à simple voie, posés sur les mêmes culées, l'un à côté de l'autre et destinés, 
le premier au passage de la ligne de Hasselt à Eindhoven, le second au passage de la ligne d'Anvers À Qladbach. 
Les culées et le premier tablier ont été construits en 1866. Le second tablier a été construit et posé en 1877. 
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s 



DESIGNATION 



PONTS. 



DISTAHCES 

MftTRES. 



FIXE 

OU 
MOBILE 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

UBRE. 

(a) 



NOMBRE 
et 

otminus 

DBS ARCHES 

ou 
trayAes. 



A. 
des piles. 

B, Y a-tU 
uneestacade 
de défense t 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 



Pont n* 10, à Loni- 
mel 



Pont n» 11. - 

(à) 



1/ 



Pont n* 12, 

ic) 



Pont n' 13, - 



Pont sur récluse 
n* 1, à la Pierre- 
Bleue, sous Lom- 
mel 



' Pontn*14,8ousMoll. 

- 15 - . 

- lôsousOheel 

- 17 - 

- 18 - 

- 19 - 

- 20sousOolen 

- 21 sous Hé 
renthalB .... 

Pont du chemin de 
fer d'Anvers à 
Gladbach(d). . 



Pont n» 22, à Héren- 
thaïs .... 



17057-93 



\Si3i 23 



20207 18 



23917 20 



26850 43 



Fixe. 



Chemin 
communal. 



Levis. 



34498 00 Tournant. 

35964 00 

42793 00 
44285 00 

4&452 00 
47918 00 
50162 00 

5291100 

53003 00 Fixe. 



54836 00 .Tournant. 



Route de TEtat 
de Lommel à la 
firontière néer- 
landaise vers 
Leende. 

Chemin commu- 
nal de lA>mmel 
vers PosteL 



Chemin d'ex- 
ploitation de la 
bruyère. 



Route de 
Tumhout&Moll 



Chemin de Moll 
à Desschel, 



Chemin vicinal. 



Route de Tum- 
hout à Diest. 



Chemin vicinal. 



Chemin de fer 

d'Anvers 
k Gladbach. 



Chemin vicinal. 



4-07 



434 



432 



4-57 



Une travée : 

Ouvertiu^ entre 

les parements des 

culées 16-00. 

Largeur du 

canal au niveau 

de la flottaison 

normale 11-45. 



Ouverture 7-00. 



Une travée de 
7-20 d'ouverture. 



Sans piles ni 
estacades. 



Une travée de 

26-00 d'ouverture 

droite et de 32*75 

d'ouverture 

oblique. 

Une travée de 
7-20 d'ouverture. 



Tablier en boîB 
suspendu A des 
chaînes en fer. 

Culées en 
maçonnerie. 



Superstructure 

métallique : 

Poutres-treillis 

Plancherenboisj 

Culées en 

maçonnerie. 



Tablier en Iwis 
suspendu à des 
chaînes en fer 

Culées en 
maçonnerie. 



Portique en fer 

Plancher en bois 

sur poutrelles 

enfer. 

Maçonnerie de 
briques. Tsblier 
enfer. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) La superstructure métallique en treillis a été posée en 1872, en remplacement d'un tablier en bois suspendu à des 
chaînes eu fer. I^ stabilité du nouveau tablier a été calculée pour une charge uniformément répartie de 400 kilogrsmmes 
par mètre carré et une cliarge roulante de 18,000 kilogrammes. 

(c) La superstrucUire métallique en treillis a été posée en 1878, en remplacement d'un tablier en bois suspendu à des 
chaînes en fer. La stabilité du nouveau tablier a été calculée comme pour le pont n' 11. 

(d) Ce pont a été construit en 1877 et sa stabilité calculée en vue d'une surcharge de 4,500 kilogranunes par mètre courant 
Il n'y existe pas de passerelle pour piétons, chevaux, etc. 

I^s ponts n" 14 à 24 ont été construits en 18C1 et 1862, leur stabilité a été calculée en vue d'une surcharg»? de 
300 kilogrammes par mètre carré. On n'y perçoit pas de droits de passage et la navigation n'y est pas grevée d'une taxe. 
La volée des ponts tournants est du côté de la rive droite. 
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Ponts. (Suite.) 4, 



É 


DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 


DISTANCES 

EN 
MÈTRES. 


FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 


VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 


HAUTEUR 
LIBR6. 

(a) 


NOMBRE 

et 
OGTUTVMS 

DBS ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 


A. Épaisseur 
des pUes. 

B, Y a-t-U 
uneestacade 
de défense? 


NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

FBR, 

FONTE. 


i 


Pont n- 23, à Hé- 


55307-00 


ToiunanU 


Regtestraat 
Hérenthals. 




Une travée de 
7"W d'ouverture. 


Sans piles ni Maçonnerie en 
estacades. briques. Tablier 


, 




Pont n* 24, — . 

Pont du chemin de 
fer de Tumhout à 
Lierre (b). . . . 


55605 00 
55803 00 


- 


Heikstraat 
Hérenthals. 

Chemin de fer 

de Tumhout 

à Lierre. 




- 


- 


en ler. 






De l'écluse n- 12 . . 


57540 00 


- 


Chemin 
d'exploitation. 




Une - 7^ 


B. Non. 


TabUer en fer. 






13. . 


50428 60 


- 


Chemin vicinal. 




— 


- 


— 






N'25 


60564 60 


- 


- 




Une - 7 20 


- 


Tablier 
en charpente. 






N«26 


68684 60 


- 


Route vicinale. 




- 


— 


- 






N*27 


63743 60 


- 


Chemin vicinal. 




- 


— 


_ 






N*28 


wrn 60 


- 


- 




- 


— 








N-29 


66748 60 


- 


— 




- 


— 


_- 






N*30 


68248 60 


— 


Route vicinale. 




~ 


— 


- 






N«31 


60802 60 


- 


Route de l'Etat. 




- 


- 






|( 


N*32 


7130160 


- 


Chemin 
d'exploitation. 




- 


- 


- 




« ;n«33 


73030 60 


_- 


Route vicinale. 




- 


- 


- 




N-34 


74335 60 


- 


- 




- 


- 


— 






De l'écluse n* 14 . . 


74035 60 


-^ 


Chemin vicinal. 




Une - 7 00 


- 


Tablier en fer. 






N-^ 


75008 60 


- 


- 




Une - 7 20 


- 


Tablier 
en chari>ente. 






N»36 


77266 60 


- 


Route vicinale. 




- 


- 


— 






N-37 


78128 60 


- 


Route de l'Etat. 






- 


Tablier en fer. 






N»38 


78984 60 


- 


Route vicinale. 




- 


- 


Tablier 
en charpente. 






De l'écluse n* 15 . . 


70686 60 


- 


Chemin vicinal. 




Une - 7 00 


- 


Tablier en fer. 






N-» 


8124160 


- 


- 




Une - 7 20 


- 


Tablier 
en charpente. 






N*40 


82442 60 


- 


- 




- 


— 


- 






N-41 


83018 60 


- 


Route vicinale. 






_ 


— 






Du chemin de fer 
d'Anvers à Rot- 
terdam 


85050 60 




Chemin de fer. 








Tablier en fonte. 






N-42 


86050 60 


__ 


Route de l'Etat. 




- 


- 


Tablier en fer. 




De récluse n- 17 . . 


86328 60 


- 


Établissements 
maritimes 
d'Anvers. 




Une - 7 00 


— 


- 




(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous- poutre des 


ponts fixes (arche marinière). 






(b) Ce pont a été construit en 1854. La navigation n'y est pas gi 


•evée d'une taxe. 






Les ponts des écluses n" 12, 13, 14, 15 et 17 sont établis su 

c*onstruit8 sur des culées en maçonnerie. 
1^8 ponts sur les écluses 12, 13, 14 et 15 et les ponts n" 37 e 

celle d'un chariot de 18,(XX) kiloifranunes. 
Le pont du chemin de fer Hollando-Belge est construit sans pa 
Iai pont établi sur lécluse n' 17 est à voie carrossable avec tro 
Nulle part on ne perçoit un droit de passage siu* les ponts, ni i 


r les bajoyers en maçonneri 

t 42 sont calculés à raison d 

isserelle pour piétons ni pour c 
ttoirs, le tablier porte égalerae 
me taxe sur la navigation. 


b; tous les autres ponts sont 

e la charge d'épreuve, qui est 

hevaux. 

nt une voie ferrée. 
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Gtiemins de hieilage. tf. 



Ok.OOO à lk.714 

1 714 à 3 719 

3 719 à 4 G09 

4 609 à 4 667 
4 667 à 9 131 



Bocholt. 

Caulille. 

LiUe-S'-Hubert. 

Hamont. 
Lille-S'- Hubert. 



Sur les 2 rives 



4-00 



9 151 à 13 404 



13 404 à 14 583 

14 585 à 27 282 
(Fin de la !•* section.) 



27 282 à 27 704 



f 27 704 & 28 420 

28 420 à 29 145 

29 145 à 30 054 

30 054 à 31 050 



Neerpelt 



Overpelt. 
Lommel. 



Mon. 



MolletDesschel 



Gravelage. 



Sur les 2 rives 3 00 



Gravelage, sauf 290 
mètres courants de 
pavage sur la rive 
gauche au bassin de 
Lille - Saint-Hubert, 
près du pont n' 5. 



Oravelage. 



Oravelage, sauf 184 
mètres courants de 
pavage sur la rive 

Sauche, aux abords 
u bassin de la 
grande barrière de 
LommeU près du 
pont n' 9. 



Empierrement sur la 
rive droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 



Empierrement. 

Empierrement sur la 
rive droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 

Empierrement. 

Empierrement sur la 
ri%'e droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 



Le halage se fiiit à peu près ex- 
clusivement sur la rive droite. 

Une passerelle de halage est éta- 
blie sur la rive droite, à la 
distance 2,140*10 au-dessus do 
déversoir du siphon de Hamon- 
terbeek. Sa longueur est de 
1"70, sa largeur de 3^. 

Une passerelle de halage est éta- 
blie sur la rive gauche, à la 
distance 5,671"e0 au-dessus de 
la dérivation du Warmbeek. 
Sa longueur est de 2^ sa 
largeur de 3'O0. 

Une passerelle est établie sur 
la rive droite, à la distance 
7,251"60 au-dessus du déver- 
soir du siphon du Warmbeek. 
Sa longueur est de 3^ sa 
largeur de 3"00. 

Une passerelle est établie sur 
la rive gauche, & la distaDce 
10,879"05 au-dessus de la déri- 
vation du Dommel. Sa longueur 
e8tde4"00, sa largeur de 3-OQ. 

Une passerelle est établie sur 
la rive droite, à la distance 
I2,2e7"55 au-dessus du déver- 
soir du siphon du DommeL Sa 
longueur est de 4*50, sa lar- 
getu" de 3"00. 

Une passerelle est établie sur 
la nve gauche, à la distance 
12,963*50 au-dessus de la déri- 
vation du Holvensche beek. Sa 
longueur est de 2*^ sa lar- 
geur de 3*00. 

Une passerelle est établie sur 
la rive droite, à la distance 
14L,737"'43 au-dessus du canal 
d'irrigation du sieur Joly. Sa 
longueur est de 4*00, sa lar- 
geur de 3*90. 

Une passerelle est établie sar 
la rive droite, à la distance 
17,968*83 au-dessus du canal 
d'irrigation de la colonie de 
Lommel. Sa longueur est de 
10*50, sa largeur de S-^X 

Une passerelle est établie sur 
la rive droite, à la distance 
26,742-48 au-dessus du déver- 
soir du Springput. Sa longueur 
est de 2*00, sa largeur de 3*5Ql 

Le halage se foit généralement 

sur la rive droite, 
n n'y a pas de passerelles de | 

halage sur la 2* section. 
Les parties de chemin en terrais 

naturel sont bien résistantes. 

Il existe au-dessus des déver- 
soirs, de même que sur les 
prises d'eau et ooUectetirs des 
irrigations, et enlln sur les 
cours d'eau qui déboudient 
dans le canal, des passages 
votltés qui ont toute la largeur 
du chemin de halage. 
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Ghiemins de Inalage. (Suite.) n. 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



> 
5 



31k.06O à 34k.6e8 

34 688 à 37 157 

37 157 à 37 657 

37 657 à 99 883 

39 883 à 30 067 
30 087 à 40 075 

40 075 à 42 543 

42 543 à 45 45S 

45 452 à 46 040 

45 040 à 4Ô 800 

4Ô 880 à 52 2n 

52 271 à 54 080 

54 086 & 55 227 

55 227 & 55 3S7 

55 367 à 56 257 

56 297 A 56 730 
(Fiii de la 2* section.) 



TERKITOnÙt 

DB8 

COMMUNES 

TRÂYSItSÉBS. 



MoUetDesschel 
MolL 



MoUetOheel. 



GheeL 



RIVE 

SURLAQDBLLB 

ILS 
SB TROUVENT. 



Sarle8 2riye8. 



GbeeU Oolen 
et Herenthals. 



Herenthals. 



LARGEUR 



3^ 



De 561C730 A 86k.360 



Herenthals, 
Vorsselaer, 
Grobbendonck, J 
Pulle. ■ 
Viersel, 
Massenhoyen, I 
Broechem, 



(Fin de U3« et dernière twSSÏS?IS:« /Sarl«a« rives. 



section.) 



Schilde, I 

Wyneghem, 

Schooten, 

Merxem 

Anvers. 



4-00 
300 



4-00 



NATURE : 

PAVA6B, EMPIERREMENT 
OU TERRE. 



Empierrement. 

Empierrement sur la 
nve droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 

Empierrement. 

Empierrement sur la 
nve droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 

Terrain natureL 

Empierrement. 

Empierrement sur la 
nve droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 

Empierrement 

Empierrement sur la 
nve droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 

Empierrement. 

Empierrement sur la 
rive droite et terrain 
naturel sur la rive 
gauche. 

Terrain natureL 
Empierrement. 

Pavage 
Empierrement. 

Terrain natureL 



OBSERVATIONS. 



Terre. 

Pavé sorunelongueur 
de 127"00, rive gau-| 
che k Oeleghem et 
sur une longueur de 
250-00 rive droite à 
Anvers. 



/ Le halage est interrompu sur la 
' rive gauche : 
1* A l'embranchement de la Pe- 
tite-Nâthe canalisée à Grob- 
bendonck; 
2" Dans la traverse des fortifica- 
tions d'Anvers. 

Des passerelles de halage sont 
établies sur les déversoirs des 
siphons: 

Rive droite, sous Herenthals; 

Rive gauche, sous Bfassenhoven; 
— sousWyneghem; 

et sur la rigole de la prise 
d'eau en aval de l'écluse n« 13, 
rive droite, sous Vorsselaer. 

iDes ponts tournants desservent 
le halage, rive droite, de l'em- 
branchement du canal de Tum- 
bout vers Anvers sous Schoo- 
ten, et A la Jonction du bassin 
des établissements industriels 
et commerciaux de Merxem. 

Toute la digue gauche comprise 
entre le bassin du Looibroeck 
et l'écluse n* 4 sera bientôt 
pavée, soit sur une longueur 
de 554-00. 



12 
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Mur, 
perré, re- 




TERRE-PLEIN. Il 


i 


DÉSIGNATION 


DISTANCE 


HIVEiU 
4i 


COTB 


NIVEAU 
ai-ëitns 












CttTMM- 






estacade 






naturb: 


G 


DO 


KILO- 


■ml 




4m 


en char- 


UKOIOL 






8 


PORT. 


mAtrique 


ai-4etnt 
U U 

IttUtMl 

uraal*. 


ABSOLUE 


Mi- 

titu. 


pente, 

métal, 

talus en 

terre. 




LAKGECR. 


Pavage 
Empierrement 










ItféHt 

* riut- 




















Bêitr. 














Rivage de Caulille en 
amont du pont n* 2. . 


21L.564 


0^ 


42 06 




Talus en 
terre. 


180-00 


17-00 


Terre, sauf le 

le terre-plem et 
qui est gravelé. 




Port de Lille-Saint-Hu- 




















bert, en amont du pont 
n*3 


3 MO 


080 


42 86 




- 


16B00 


20 00 


- 




Port de Lille-Saint-Hu- 




















bert, en amont du pont 
n«5 


7 506 


070 


42 76 




- 


323 00 


10 00 


Terre, sauf le 
chemin longeant 


m 


















le terre-plem et 


g / 
















qui est pavé. 


o ( Port de Neerpelt, en 
a amont du pont n« 7. . 


11 375 


000 


42 06 




- 


172 00 


13 00 


Terre, sauf le 
chemin longeant 
















le terre-plein rt 


















qui est gravelé. 


Port de la grande bar- 
rière de Lommel, en 
aval du pont n« 9 . . 


















15 440 


1 50 


43 56 




- 


230 00 


15 00 


Terre, sauf le 




















le terre-plein et 




















qui est pavé. 




Port de Lommel, en aval 
du pont n* 12 . . . 


20 407 


200 


44 06 




— 


100 00 


35 00 


Terre, sauf le 
chemin lonipeant 
le terre-plein et 
qui est gravelé. 


Bassin de Deaschel . . 
- deMoU. . . . 


30 020 


100 


30 02 




- 


50 00 


400 


Terrain natoreL 


34 613 





25 34 




__ 


150 00 


Triangulaire 


Terrain naturel 


















hauteur 


et pavase d'accès 

de 3-00 de largeur 

sur 130-00 de 


















du triangle eO'OO. 




















longueur. 




- deGheel . . . 


30 057 


- 


23 42 




- 


100 00 


20-00 


Terrain natureL 




Deuxième bassin de 




















Gheel 


44 285 


150 


10 42 






200 00 


10 4 25-00 


Terrain naturel 

et pavaae d'acce» 

deânWdelarTOur 

sur 127-00 de 

longueur. 


• 


Petit bassin d'Heren- 


















g / thaïs 


54 750 


120 


14 56 


» 


— 


150 00 


13-00 


Terrain naturel 


1 


















etpavaaed'accôB 

de aRïOde largeur 

sur 130-00 de 




Quai d'Herenthals. . . 


55 307 


150 


14 86 


3-60 


Mura en 
maçon- 
nerie de 
briques. 


130 00 


0-70 
en moyenne. 


Pavage sur 4-00 

de largeur, le reste 

terram natureL 




Grand bassin d'Heren- 














Terrain naturel 




ihals 


55 615 


100 


14 36 


> 


Talus en 


200 00 


20-00 


etpavaaed^socès 

de 3-OOde largeur 

sur 178-00 de 














terre. 
























longueur. 




Troisième bassin d'He- 




















renthals 


55 743 


~" 


— 


» 


~- 


55 00 


700 


Terrain natureL 


On a réservé la dénomination de porta aux endroits pourvus de bassins, qui sont si 


lécialement affectéi 
es bassins, qui so 


ttt généralement 


et au déchargement des bateaux, et celle de rivages aux endroits situés en dehors d 


considérés commme lieux de chargement et de déchargement ou qui ont été expressémei 


Itérées à cet usage 




La description du port d'Anvers est frite dans une notice spéciale. (Tome I, page 110.) 
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Ba.ssjns de commence et Genres d'eaia. 7. 



DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(COMMUNB). 



Emplaoe- 
ment 
kilomé- 
trique. 



NillGilitAU 

DU BASSIN. 
SUPERFICIE. 



PÉIUNÈrKE. 



PROFORDEUR 



OBSERVATIONS. 



/ 



Bassin de Lille-Saint-Hubert, en 
amont du pont n*3, plus Géné- 
ralement connu sous la déno- 
mination de bassin de Caulille 



Bassin de LiUe-SaintrHubert, 
en amont du pont n* 5 . . . 

Bassin de Neerpelt, en amont 
dupontn«7 

' Bassin de la grande barrière de 
Lommel, en aval du pont n* 9 

I Bassin de Lommel* en aval du 
pont n* 12 

I Bassin de la Pierre-Bleue, en 
amont de l'écluse n* 1 . . . 



Bassin de Desschel 

- MoU 

- Gbeel 

2- - - 

Petit bassin de Herentbals . . 

Grand -- . . 

3* bassin en aval du pont 24, à 
Herentbals 

Bassin de Herentbals .... 

- Grobbendonck . . . 

- Viersel 

- Massenboven . . . 

Gare d'Oelegbem 

Bassin de Wynegbem . . . . 
Gare de Sobooten 



— Merxem 

Bassin du Ix)oibroeck, à Anvers 



3k.040 

7 505 

11 375 

15 440 

20 407 

26 024 



30 WS 

34 613 

30 057 

44 285 

54 750 

55 615 
55 743 
57 430 
62 824 
68 333 
60 046 
72 050 
78 243 
81 321 

84 006 

85 7» 
axe du 
bassin. 



Trapèse -.super-- 
flcie 20 a. 80 c. 



Trapèze : super- 
ficie 40 a. 46 c. 

Trapèze : super- 
ficie 20 a. 54 c. 

Trapèze : super- 
ficie 68 a. 15 c. 

Trapèze : super- 
ficie 20 a. 40 c 

Demi-cercle: su- 
perficie 00 a,77c. 



Trapèze: 
20 a. 75 c 

Trapèze: 
28 a. 35 c. 

Trapèze: 
24 ares. 

Trapèze: 
76 ares. 

Trapèze: 
36 a. 75. c. 

Trapèze: 
45 a. 20 c. 

Trapèze : 
3 a. 85 c. 

Trapèze: 
38 a. 25 c. 

Trapèze: 
58 ares. 

Trapèze: 
38 a. 25 c. 



Trapèze: 
4a. 27c 

Trapèze: 
38a, 50c 

Trapèze: 
5 a. 75 c. 



Parallélo- 
gramme: 
344 a. 10 c 



328-00 

671 00 
337 00 
4!0 00 
370 00 
434 00 



165 00 
160 00 
106 00 
520 00 
185 00 
300 00 
70 00 
155 00 
215 00 
155 00 

110 00 

165 00 

128 00 

110 00 
090 00 



2-10 



2-13 

2 17 

228 

2 31 

234 

2 16 

2 13 

2 11 
2 10 



Ce bassin est principalement 
affecté au commerce des bois 
de sapin. 

Bois de sapin, bouille, foin, bri- 
ques et engrais. 

Bois de sapin, bouille, foin, bri- 
ques et engrais. 

Bois de sapin, foin, bouille et 
briques. 

Bois de sapin, bouille et bri- 
ques. 

Ce bassin, qui se trouve à l'en- 
trée du canal d'embranche- 
ment vers le camp de Bever- 
loo, sert uniquement comme 
bassin de garage. 

Les grands bateaux peuvent 
tourner dans le bassin de la 
ffrande barrière de Lommel et 
dans celui de la Pierre-Bleue. 

Bois et sable blanc. 



Bois de construction, briques, 
chaux, tuiles, houille. 

Bois de chauffage et de cod- 
struction, foin. 

Bois de construction etde chauf- 
fage, briques, chaux, tuiles et 
houille. 



Bois de chaufflige et de con- 
struction et sable blanc 

Trafic nul. 



Briques, tuiles et bois. 



Briques, tuiles, chaux, houille 
et bois. 

Briques, tuiles, chaux, houille, 
bois, foin et paille. 

Briques, tuiles, chaux et houille. 



Briques, tuiles, chaux, houille, 
bois, pavés. 

Briques, chaux, houille. 



Marchandises diverses. 
Le périmètre et la superficie 
sont mesurés À la flottaison. 
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CANAL DE JONCTION DE LA MEUSE A L'ESCAUT, 
Miars de quai. 



DÉSIGNATION 

DM 

MURS DK QUAI. 



Emplace- 
ment 
kilomé. 
trique. 



COMMUNE 



LOHGUEUK. 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



duterre- 



OB8BRVATION8. 



Quai d'Herenthals. . 



Murs et musoin du 
chenal d'accession 
de l'écluse mari lime 
du Kattendyck« à 
Aurera 



Bassin du Looibroeck, 
entouré de talus re- 
vêtus de moellons 
piqués. 



iSkjam 



De l'oriffine 

au point 

amont du 

chenal 

87k.S03 

Longueur 

du cnenal 

ItO-OO 

Jusque dans 

Valiguement 

des musoirs 



8&k.725 axe 
du bassin. 



Herenthals. 



Anyers, 



13(H» 



Mur nord 

Mur sud 
IKH» 



11-M 



-375 



Anvers. 



«0 00 
de perré. 



+ 183 



13^ 



Marée 
basse 
-0^ 
Marée 
haute 
+ 4-03 



+ «47 



14-a6 



+ 557 



Ce quai est établi dam 
la traverse d*Heren- 
thals, eo amont et en 
aval du pont o* KX 
On n'y charge ou oo 
n'y dédiarge presque 
rien, & cause de Is pro- 
ximité des bassins. 

Les bassins et garei 
d'eau sont entourât 
de talus galonnés. 



+ 413 
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CANAL « LA LANGELEEDE • 



Biefs. 



i. 



ê 


DÉSIGNATION 


DMTi 
KILOMtl 


LNCBS 
nUQUBS. 


LONQUEU 


R 


LARGEUR 


loiil- 


Cote 
du niveau 

delà 
flottaison 




g 


DBS 


Origine 


Fin 


T0T4IP 


eu 

aUgne- 


en 


■mrêt 
à la 


au 


U|t. 


moyenne 
rapportée 


OBSERVATIONS. 


BIEFS. 


du bief. 


du biet 




ment 
droit. 


courbe. 


flottai- 
son. 


plafond. 




aux repères 
de l'état- 
ouOor. 




•1 


De rorigine, à 
Waohtebeke, 






















i< 


Jusqu'à l'ex- 






















trémité, à Ou- 






















deburgscbe- 






















Bluis . . . 


» 


Skaw 


5173-00 


4373-00 


800-00 


8-50 


5-00 


1-35 


3-60 


A I extrémité aval 


^^ 1 


















en 


en été. 


se trouve une 


§ 


















été. 


3-95 


édusette pour 


















1-TO 


en hiver. 


l'évacuation des 


S5 


















en 




eaux.Al'extrémi- 


















hiver. 




té amont le canal 


Ë 






















est en libre com- 






















munication avec 
























le Moervaert. 
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CANAL € LA LANGELEEDE ». 
Ponts. 



g 



DESIGNATION 

DB8 

PONTS. 



Bmpla- 


FIXE 

ou 


VOIE 


oement 


IfOBILB 


A LAQURLLB 


kilomé- 


(iMnait 


IL 


trique. 


ou 
levis). 


UYKB PASSAGE 



HAUTEUR 



(«) 



NOMBRE 

et 
MVnTClB 

DBS ARCHBS 

OU 

TRAVftBS. 



A.lftb- 
Mirta 

■■•MU- 

es4t 
étMfeiMT 



9ATUBE 

DD 

PONT: 



Potterabrug, à Waobtebeke (») . . 



El iWalderdonckbrug, à Wachtebeke. 



ta \ Pont du cbemin do fer, à Wacbte- 

g 1 boke(c) 



Pont barraffé de Sainte-Catherine, 
à Waclitebeke (d) 



Balkenbrug, à Wachtebeke . 



Ok.204 



1 290 



1 602 



2 706 



3 371 



Fixe. 



Cbausaée vicinale 

de Wynckel vers 

Wachtebeke. 



Route concédée 

de Wachtebeke 

vers Selxaete. 



Chemin de fér de 

l'Etat de SeUaete 

à Lokeren. 



Chemin dit : 

> S**-Catherine 

straat. » 



Chemin dit : 
> Boschstraat >. 



Eté. Hiver. 
3-08 2-73 



3 06 3 61 



277 242 



1 de 5-95 



£.Non. 



- 660 



270 235 - - 



2 82 2 47 



For et 
maçonzMne 



Maçonnerie 



Fer et 
Tnaçonnene 



Maçonnerie 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Reconstruit partiellement en 1873. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charretière ou surcharge 
mobile de 18,000 kilogrammes. 

(c) Construit en 1866. 

(<x) Construit en 1872. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charretière ou surcharge mobile de 
18,000 kilogrammes. 



Ghenains de lna.la.ge. 



». 



SITUATION 



KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 


RIVE 


DBS 


SCR LAQUELLE 


COMMUNES 


ILS 


TRAVERSÉBS. 


SB TROUVENT. 



LâBGEUR. 



NATURE : 

PAVAGE, EMPIERREUn 
OU TERRE. 



. 1 De 0k.000 h lk.290 . 

3 

g V De 1 200 & 1 602 . 



S < De 1 602 à 2 796 . 



1 


De2 796 à 3 3n . 


De 3 371 à 5 173 . 



Wachtebeke. 



Rive droite. 



De 3-50 à 4-00 
I>e400 à 600 
DeOOO à 700 
De700 à 830 
7-00 



Terre. 
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LESSE 



Biefs. 



g 


DÉSIGNATION 


DI8TANCB8 
KILOMÊTRIQUBS. 


LONGUEUR 


LARGEUR 






>- 

1 


DBS 

Biicirs. 


Origine 
du biet 


Fin 
du bief. 


TOTALE. 


en 

ment 
droit. 


en 
courbe. 


■Mirée 
àla 

flottai- 
son. 


au 
plafond. 


Mouillage. 


OBSttTinOII. 




Depuis le chemin du village 

. de Ciergnon Jusqu'au pont 

^ deVignée ... . V . 

Du pont de Vignée au pont 
de Wanlln 


Ok.000 
1 915 


lk.015 
4 682 


1915-00 
2787 00 




Ck>urs 
sinueux 


Variable. 


0-20 


Lesbiefe 
aboutissent 
à l'amont 
des ponts. 


1 Du pont de Wanlln au pont 
1 d'Havenne 


4 682 


7 152 


2470 00 




— 


— 


- 




g / Du pont d'Havenne au pont 
^ \ de Houyet 


7 la 


14 317 


7165 00 




— 


— 


— 




Du pont de Houyet au pont 
dePon^à-Leese .... 


14 317 


29 720 


15403 00 




— 


- 


— 






Du pont de Pont-à-Lesse au 
pont d'Anseremme, dit 
« pont Saint-Jean »... 


20 7S0 


33 007 


3287 00 




_ 


__ 


_ 






De la tète d'amont A la 
Meuse 


33 007 


33 015 


800 












1 








1 




Il 








■■■■■■ 




^K^^Ê^M 


■■■■H 




■■■^H 
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LESSE. 
Barrages. 



1 


DÉSIGNATION 


DISTANCES 
ulomAtriqubs 


DÉBOUCHÉ 


SYSTÈME 


HAUTEUR 




DB8 




des 


de 


des 


OBSERVATIONS. 


^ 


BARRAGES. 


paitieUee. 


toUUee. 




FBRMBTUBn. 








Moulin de Wanlin . . . 


4k.eff7 


4lL6e7 


» 


Barrage 
submerable 
traversant 
lariTière. 


1-81 


Le moulin est étabU en dAriTa- 
ti<m. 1-81 : retenue depuis le 
sommet du barrage jusqii'en 
aval des roues. 




Moulin d'HsTeime . . . 


t 245 


6 012 


» 


- 


2 10 


Le moulin est étabU en dériira- 
tion. 2-10 : retenue depuis le 
sommet très irr6gulier du bar- 
rage jusqu'en aral des rooes. 




Moulin de Houyet . . . 


6 355 


13 287 


■ 


- 


168 


Le moulin est en dérîTation. 

très irrégulier du barrage jus- 
qu'en dessous des roues. 


1 


Moulin de Waldn . . . 


14 836 


28 103 


» 


- 


1207 


Le moulin est en dérivation. 
1-207 : retenue depuis le som- 
met du barrage Jusqu'en des- 
sous de la roue. 




Usine Saint-Jean, à Anse- 
remme 


4 250 


32 362 


• 




» 
3866 


L'usine est établie en dérîTa- 
tion. 

Retenue Jusqu'en dessous de Ut 
roue. 




Laminoirs de tôles fines. 






» 




3657 


Retenue Jusqu'au niyean de la 
flottaison dii barrage de Dî- 
nant. 
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4. 



É 



DÉSIGNATION 

DB8 

PONTS. 



Bmpla- 
oement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUBLZ.B 
IL 

LIVUE PASSiGE. 



HAUTEUB 



(«) 



NOlfBRE 
et 

•smntu 

DB8 ARCHBS 

OU 

TRAVÉES. 



A. Épais- 
seur 
des piles. 

5.Ta-t-U 

une esta- 

oade 

de défense t 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONIVERIB, 
FER, PONTE. 



Pont de Vignée 



- Wanlin 



lk.015 



4 062 



— Havenne . 



7 158 



— Houyet 



14 317 



— Pont-à^Lesse . 



— Saint - Jean, & 
Anseremme .... 



29 721 



33 007 



Fixe. 



Route de Dinant à 
Neufch&teau. 



Cbemin de Wanlin 
par Herock & la 
route de Dinant & 
NeufcMteau. 



Chemin de Hour par 
Herock à la route 
de Dinant à Neuf- 
chftteau. 



Route de Oivet par 
Hayersin à Bar- 
vaux-sur-Ourthe. 



Chemin privé du 
domaine de Pont- 
&-Le8se. 



Route de Dinant à 
Givet. 



12^ 



258 



400 



530 



445 



345 



Une arche 
de 20^ 

d'ouverture 
en plein 
cintre. 



Quatre 
travées de 

chacune. 



Deux 
travées de 

12-00 
chacune. 



Deux 
travées de 

19-00 
chacune. 



Trois 
travées de 

8-70 
chacune. 



Deux 
arches de 

13-TO 

d'ouverture 

chacune. 



A. • 

B, Non. 



A. Épaisseur 
de chacime 

des 

3 piles : 1-00. 

5. Non. 



A. Épaisseur 

delaiMle:l-40 

Àlabaseet 

1-00 en haut. 

£. Non. 



A. Épaisseur 
de la pile: 1-50 
P. Non. 



A. Épaisseur 
de chacune 

des 

2 piles : 0-80. 

B, Non. 



A. Épaisseur 

delapUe:3-15 

A Non. 



Maçonnerie. 



Culées et pile 
en maçon- 
nerie. 
Tabliers en 
bois. 



Culées et pile 
en maçon- 
nerie. 
Tablier en fer. 



Maçonnerie. 



(a) Entre la flottaison normale et la def ou la sous-poutre des ponts flxes (arche marinière). 
Le chaînage renseigné & la colonne 3 a été effectué à partir du chemin du village de Ciergnon. 
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LESSE. 
Ctiemins de tietlage. 



bj 




TERRHOIM 


RIVE 




NATURE: 




s 


SITUATION 


DB8 


8URLAQUBLLB 


LARGEUB. 


PAVAaB, 
IPfPIffRRR- 


OBSERVATIONS. 


§ 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 




MXIVT 




0U, 




TRAVBRSÉBS. 


8B TROUTBNT. 




ODTBRRB. 






Du chemin du village 














de Ciergnon & l'ori- 














gine du chemin de 
haîagedeOà32k.608. 


m 


m 


• 


» 


n n'existe pas de chemin de 
halage le long de cette partie 


























delaLesae. 


g J 


De 2Xk,eœ k 33k.015 












SV (àlaMeuae) . . . 


Asseremme. 


RiTe droite. 


4-50 à 7-00 




Sur cette étendue de 406 mètres 


S^ 












en amont de rembouchure 
de la Lesse, le chemin vici- 
nal d'Anseremme à Walsin 
longe la Lesse et sert de 
chemin de halage aux bar 
teaux,quiD«ivent naviguer 
Jusqu'à 480 mètres environ 
vers les forges et laminoirs 
Saint-Jean, territoire d'An- 
seremme. 
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CANAL DE LIEGE A MAESTRICHT. 



♦ ■•i» 



Biefs. 



4. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DBS 



DISTANCBS 
KILOMftTRIQUBS. 



Origine 
du bieC 



Fin 
da bief: 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



■esirée 

àla 
flottai- 
son. 



au 
plafond. 



MouU- 



lage. 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

nuijor. 



UÉGE. 



UÉGE 

&UMB0UH6.I 

(a) 

LIMB0UR6 
tHOLUNDE. 



HOLUNDE. 



LIÈGE. 



l Entre Liège et Hac- 
court (1" bief). . . 

Entre Haocourt et La- 
naye(2*bief) . . . 



Entre Lanaye et Pe- 
Ut-Lanaye (3* bief) . 



I Entre Petit-Lanaye et 
Maestricht (4* bief i. 



Traverse de la ville de 
Maestriobt (5* bief). 

I Traverse de la ville de 
Biaestricht (6* bief). 



Canal de Jonction de 
la Meute, à Visé, au 
canal de Liège à 
MaestriOit, à Hac- 
court. 



I Entre Visé et Hao- 
court (bief unique). 



Ok.l3D 
12 600 
16 600 
SO 000 
U 700 
25 320 



075 



12k.60O 
16 600 
20 000 

24 700 

25 320 

26 427 



\UTQr(X> 
4000 00 
3400 00 
4700 00 
620 00 
1107 00 



9925-00 



3375 00 



3015 00 



2545-00 



625 00 



385 00 



18-40 



10-00 



2-10 



800 



725 00 



725 00 



(a) 746O0 dans la province de Liège. 2,650*^ dans la province de Limbourg. 



18 40 



10 00 



57-35 
52 75 
50 25 
48 40 
46 15 
44 10 



52 75 
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CANAL DE LIÈGE A MAESTRICHT. 
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Ponts. 4. 
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CANAL DE LIÈGE A MAESTRICHT. 
Ponts. {Suite,) 



5 



DÉSIGNATION 
PONTS. 



Emplaoe- 
ment 
kUomé- 
triqœ. 



i 



Lssaye . 



Passerelle 



Pont. 



■S 



Canal de jonction de la Meute 
au canal do Liège à Maestricht. 



Pont. 



FIXE 

on 

IfOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUBLLB 
IL 

UYRE PASSAGE. 



I Pont4eTi8 sur l'écluse de Lanaye ; 16k.eB5 



- n* 13, à Lanaye 17 475 

— levis sur l'écluse de Petit- 



20 0S5 
90 943 

21 021 

22 200 



Levis. 



Tournant 



Levis. 



NOMBRE 

et 

•cnmus 

DB8 ARCHES 

ou 

TRAVÉBS. 



A. Epais- 
seur 

des piles. 

B, Y a-t-U 
uneesta- 

cade 
de défense? 



I 



I 



Chemin des Meu- 
niers. 



Une ouver-' 
ture de7"20, 



Chemin de Lanaye à 
Eben-EmaéL 



Chemin de Petit- 
Lanaye à la Meuse. 



22 


513 


22 


939 


23 


637 


23 


809 



24 1«B 
24 458 



24 743 



25 000 



25 395 



Tournant. Chemin de commu- 
nication vers la 
Meuse. 



Tournant. Chemin du fiiubourg 
Saint- Pierre vers 
la Meuse. 



Tournant. 



Lavis. 



Fixe. 



Une ouver 
ture de 7"20 



Une ouver- 
ture de 7*30 

I ! 

Rue de la ville de Une ouver- 
Maestricht. ture de T^K 



Une ouver- 
ture de 7^ 

Une ouver- 
ture de 7"00 



En prolongement du 

S>nt situé sur la 
euse. 



A bascule. Rue vers le Moulin 
de Meuse. 



Levis. 



044 ! Tournant. 



800 



Rue de la ville de 
Maestricht. 



Chemin de Devant- 
le-Pont, à Visé. 



HATiniE 

DU 
PONT: 



PKR, 

POÎCTB. 



En fer, avec 

plancher en 

bois. 



3 travées A. 1-00 

dont 2 de d'épaisseui 

4"00 et 1 de B. Oui. 
7-25 



En bois. 



En fer, avec 

plancher en 

bois. 



En bois. 



j En fer, avec 
plancher en 
. bois. 

I En bois. 



En fer, avec 

plancher en 

bois. 



En bois. 



I En fer, avec 

I plancher en 

bois. 



Chemin de halage. Une ouver- 1 P. Estacade En bois, 
'ture de 7"20 de défense. \ 
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CANAL DE LIÈGE A MAESTRICHT. 
Chemins de Inetleige. 



PBOVINCE. 



LIÉOE. 



DISTANCE 
KILOMÉTRIQUE. 



Ok.OOO à Ok.82S .... Liège, 



LIMBOUBG. 



HOLUNDE. 



LIÈGE. 



TERRITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



95 à 6 285. 



6 286 à 8 155 



8 155 à 10 535 



10 535 à 12 855 



12 855 à 15 910 



15 910 ft 20 450 



20 450 à 23 557 



23 557 à 25 560 



Cernai de Jonction de la 
Metue, à Vite, au canal 
de Liège à Mae$tricht, à 
Haccourt. 



De Visé à Haccourt Ok.800 



Herstal. 



Vivegnis. 



Hennalle- 
8/Argenteau. 



Haccourt 
Lixhe. 

Laoaye. 

Saint-Pierre. 
Maestricht. 



Visé. 



Rive droite. 



LARGEUR. 



4-00 



NATURE : 

PAVAGE, 
EMPIERRE- 
MENT OU 
TERRE. 



Gravelage. 



Rive gauche. 



500 



Largeur va- 
riable entre 
5-00 et 2-10 



4-00 



Pavage et 
empierrem*. 



Gravelage. 



105 



6. 



OBSERVATIONS. 



Une passerelle sur pou- 
trelles en fer. Plan- 
cher en bois de 4-00 
de longueur et 3-00 
de largeur. 
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6 



! 


DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 


DISTAMCE 

KIL0M6- 
TBIQUB. 


NIVEAU 

«1 
OMrtii»- 

■Mt 

ii-4Mm 

itU 
ItttalMi 

■•rMl«. 


COTE 

ABSOLUE. 


KIVEAU 
ao-éMSis 

UwU- 

tlHI. 


reréleMit, 

eo 

ckar^ite, 

■éUl,Uloi 

n Urr«. 


LHCOm. 


TERRE-PLEIN. | 


UriMT. 


Nature: 

empierre- 
ment 




iMtsfin 

iickirgmwt 

Met 

iMfitlsr 


4es«kris 










fer4ui- 

>^r. 
60-10 


















Port de la bouiUère 
Oérard-Cloes (a) . . 


0k.700 


«^ 


a 


Bstecade. 


» 


a 


Plancher. 


Trémie. 


a 




Port du bassin de Co- 
ronmeuse(ft). . . . 


80Î 


1 It 


58 47 


2-10 


Mur. 


180-00 


12-00 


Pavage 

etgrave- 

lage. 


Grue rou- 
lant sur 
chariot 
d*une puis- 
sance de 
1500 kîL 


a 


Rivage Benoit. . . . 


Otf 


075 


58 10 


a 


Char- 
pente. 


5100 


- 


Grave- 
lage. 


a 


■ 


Chantier Nihon frères. 


962 


m 


a 


» 


Talus 
enterre. 


40 00 


10 00 


— 


a 


m 


Qj 1 HouiUère de la Belle- 
B{ Vue(d) 


1 776 


230 


59 65 


a 


Estacade. 


a 


a 


Plancher. 


Trémie. 


a 


g 


HouiUère de la Petite- 
Bacnure 


1 894 


190 


59 25 


a 


_ 


a 


a 


— 


_ 


a 




Houillère de l'Espé- 
rance («) 


4 446 


160 


58 95 


2 10 


Mur. 


50 00 


700 


Grave- 
lage. 


a 


a 




Houillère d'Abhoos(n. 


5 940 


270 


60 05 


- 


- 


52 00 


600 


- 


Trémie. 


a 




(g)- 


6 000 


240 


59 75 


a 


Estacade. 


a 


a 


a 


a 


a 




— de Biquet- 
Gorée(ft) 


8 305 


090 


58 25 


a 


— 


a 


» 


a 


Trémie. 


a 




(*). 


8 3» 


250 


59 85 


a 


Muret 
estacade. 


30 00 


a 


a 


— 


a 


Rivage JanssensC/). . 


16 690 


> 


■ 


a 


Talus 
enterre. 


70 00 


16 00 


Grave- 
lage. 


a 


a 


g ( Embarcadère (écluse 
1? nM) 


19 965 


050 


50 75 


a 


Estacade. 


700 


250 


Plancher. 


Trémie. 


a 


1 


/ 

[ Bassin de Maestrioht 

Canal de Jonction de la 
Meuse, à Visé, au ca- 
nal de Liège à Maes- 
tricht, à Haccourt. 


f& 560 


090 


45 00 


a 


Mur. 


220 00 


llfU 
20 00 
50 00 


Pavage. 


a 


22abris. 


y 


Embarcadère de la pa- 
peterie de Visé (f) . . 


à70n)0 
en aval 

de 
l'écluse 

de Visé 
du ca- 
nal de 

Jonction 


» 


54 55 


a 


Estacade. 


33 00 


350 


Plancher. 


Grue rou- 
lante d'une 
puissance 
cfeIKOOkil. 


a 


(a, d, A g, n.ieil) Voie ferrée. 

(») Voie ferrée. La rampe amont a 40 mètres de longu 

(c et J) Pour réparation de bateaux. 

(e) Trois voies ferrées. 

(K) Largeur variable. La rampe de la rive droite a 30 


eur etla 
mètres de 


rampe aval 
> longueur 1 


20 mètres, 
jt ceUe de la rive gauche 55 mètres. 
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1 

1 DÉSIGNATION 


Empla- 


rOMB CilÉBlU 




UMcnui 




BMBARCA- 




DU 

PROVINCE. 


cement 


DU 


riuimi. 


liBir 


riomiici. 


Engins 
de 


OBSERVATIONS. 


BASSIN 


kilomé- 


BASSIH. 




MQUAI. 




(haneseit 

et de 




(COMMUNES). 

i 


trique. 


SUPERFICIE. 








ëéckirgeanl. 




Bassin de Coron- 
















meuse à Herstal. 


lk.000 


Forme 
trapézoïdale. 
Superficie : 


600^ 


200^ 


Î-IO 


PeUte grue 

montée sur 

chariot. 


Les marchandises 
en chargement 
et en décharge- 


LIÈGE. { 




20,260 met. car. 








d'une 


ment sont no- 












puissance 
de 1500k.00. 


tamment les 














charbons, bois 


Gare d'eau, &Her- 












(Voir les 


de construction. 


maUe. entre Vi- 












renseigne- 


produits indus- 


vegnis et Hac- 












ments 


triels, fer, fonte. 


\ court 


925 


Forme 


1220 00 


» 


— 


concernant 


etc. 








trapézoïdale. 








le port de 










Superficie : 
36,000 met. car. 








Coronraeuse 
















au tableau 


















des pm'ts et 


















iHvages.) 






Gare d'eau, à La- 


















naye 


16 375 


Forme 


220 00 


» 


— 






1 




trapézoïdale. 












LIMBOURG./ 




3,000mèt. car. 












iGare d'eau en 
















amont de l'écluse 
















\ de Petit-Lanaye. 

1 


19 505 


Forme 
trapézoïdale. 


190 00 


> 


— 












Superficie : 
3,000 mot car. 












.HOLUNDE. 


Bassin de Maes- 


















trichL .... 


» 560 


Forme 
rectangulaire ; 
coudé à angle 

droit. 

Superficie : 

11,550 met. car. 


500 00 


2TO00 




m 





IS 
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CANAL DE USSEWEGHE. 



Biefs. 



as 

I' 

0-1 



DÉSIGNATION 



BICFS. 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



illfieBeit 

4rfit. 



COURBE 



LARGEUR 



■esarée 

à la 
flottai- 
son. 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 
rapportée 

aux 
repères 
de l'état- 
ma)or. 



Bief supérieur , 






Bief inférieur 



.Ok.000 
Écluse du 
Krakeeltje, 
située dans 
la digue du 

canal de 

Bruges 

& Ostende, 

près 
de Bruges. 



^lOk.230 
Écluse de 
Zwanken- 
damine. 
(a) 



.10k.t30 
Ecluse de 
Zwanken- 

damme. 

(a) 



lOk.230 



Ok.20O 



lk.030 



4-00 



2-50 



1-09 



+ t-95 



13k.019 
Côte de 
Blanken- 
berghe. 



2 789 



1 619 



1 170 



400 



250 



100 



+ 296 



(a) L'écluse de Zwankendamme est munie de portes busquées vers Bruges qui fonctionnent lorsqu'il y a abondance 
d'eau dans le canal. 
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fil 



3 ? 



S S 



5 d 
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Si 
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d 
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DESIGNATION 
PONTS. 



DlSTAIfCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



FIXE 

OU 
MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

UVKE PASSAGE. 



HAUTEUR 

UBRB. 

(a) 



NOMBRE 
et 

eoTumis 

DBS ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. Epais- 
seur 
des piles. 

B. Y a-t-il 

une esta- 

cade 

de défense? 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

FONTE. 



Ponceau du Kra- 
keeige 



Pont du chemin de 
fer de Bruges à 
Blankenberghe (b) 



j Pont de Lisseweghe 



Pont de Zwanken- 
danrnie . . . . 



Pont de TEvendyk 



A l'origine 
du canal 



4k.005 



8 610 



10 230 



12 240 



Fixe. 



Tournant. 



Fixe. 



Tournant. 



Fixe. 



Cbemin de halage 
du canal de Bru- 
ges à Ostende. 



Chemin de fer de 
Bruges à Blan- 
kenberghe. 



Route de Lisse- 
weghe k Zuyen- 
kerke. 



Chemin vicinal de 
Zwankendamme 
àBlankenberghe 



Chemin dit : l'Even- 
dyk. 



2-35 



Une. 



B. Non. 



103 



185 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la soua-poutre des ponts flxes (arche marinière). 
{f>) Construit en 1863 ; appartient au chemin de fer de l'État ; il ne comporte pas de passerelle. 



Culées et votk te 
en maçonnerie. 



Culées en ma- 
çonnerie, partie 
mobile en fer. 



Culées et voûte 
en maçonnerie. 



Culées en ma- 
çonnerie, partie 
mobile en bois. 



Culées et votkte 
en maçonnerie. 



Chiemins de hiedage. 



, 




TEKRITOIRB 


RIVE 




NATURE: 




SITUATION 












g 




DES 


SUR LAQUELLE 


LARGEUR. 


EMPIERRE- 


OBSERVATIONS. 


* 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


ILS 
SB TROUVENT. 




MENT 




1 


Depuis l'origine à l'é- 












cluse du Krakeeige 












a 


la côte de Blanken- 












g ( 


berghe : 13k.019. . . 


Saint-Pierre- 


Sur la rive 


l-00à5-00 


Terre. 


n n'existe pas de passerelle de 


1 




T;l£^r 


gauche. 






halage. 




Lisseweghe, 
Uytkerke. 










^ 
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Biefs. 



. DÉSIGNATION 

1 


DISTAlfCBS 
KILOHÈTRIQUBS. 


LONQUEUR 


LARGEUR 




Cote du 

niveau de 

la flottaison 

rapportée 








en 




■lltB», 




Mouillage. 


i BIEFS. 

t 
1 


Ongine 
du bieC 


Fin 
du bief. 


TOTALB. 


aligne- 
ment 
droit. 


en 
courbe. 


àla 
flottai- 
son. 


plafond. 




aux 
repères de 
réta^maJor. 




f 
Bief unique. . . . 


Ok.0Û0 


14k.375 


14k.375 


10«W0 


3809^ 


15^ 


8-00 


1-90 


2-378 


g 


LaFinteUe 


Fumes 


















(écluse). 


(débouché 
















Q 






dans 
















^ 






le canal 
















^ 






de Fumes 






















& Nieuport). 


















par parties 1 


(uccessives: 


cx>mmeno 


é en 1860 


.letrava 


Uaététern 


iinéenl880 


L 
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u 


DÉSIGNATION 


DISTAHCE 


FTXR 
ou 


VOIE 




NOMBRE 
et 


A. Epais- 
seur 


NATURE 

DU 




DB8 


KILOMÉ- 


MOBILB 

(tournant 


A LAQCRTJJe 
IL 


HAUTEUR 

UBRB. 


OCTUTCIB 

DES ARCHES 


des pUes. 

B. Y a-t-il 
une esla- 


PONT : 

MAÇONNERIE, 


£ 


PONTS. 


TRIQUB. 


ou 
levis). 


uni PASSAGE. 


(a) 


CD 
TRAVÉES. 


cade 
de défense? 


FER, 
KONTR. 




Pont sur récluse de 
la FintcUe (ft) . . 


Ok.000 


Levis. 


Chemin 
de halage. 


2-40 


Une travée 
de 5-42. 


» 


En charpente. 




Hullebrug (c) . . . 


850 


Passerelle 
tournante. 


Sentier de Pol- 

linchove vers 

la Fintelle. 


«45 


Trois travées 
de 7-20. 


A. 0-80 

B, Oui. 


Piles et culées 

en maçonnerie, 

tablier en fer. 




Pont du Kellenaers. 


1 536 


Une partie 
fixe et une 

partie 
tournante. 


Chemin de Pol- 

linchove 

àlaFinteUe. 


- 


Trois travées 

de 4-20. 7-10 

et 4-00. 


A. 1-30 

B, Oui. 


- 


1 


Pont de Loo (e) . . 


t «4 


- 


Route de Loo 

àHoogstaede- 

Linde. 


- 


- 


- 


- 


PontdeFortbem(n. 


6 783 


- 


Route d'Oude- 

cappelle 

au Nouveau 

Cabaret. 


- 


- 




- 


i 


















1 


Pont d'Oeren (g), . 


8 113 




Chemin d'Oeren 
à Forthem. 


235 


' 


" 


" 




PontduKortewilde. 
(h) 


12 101 


- 


Route de la sta- 
tion d'Avecap- 

pelle, par 

Steenkerkeàla 

route de Fumes 

àYpres. 


225 


- 


- 


- 




















Gasthnisbrug (i) . . 


13 066 


- 


Chemin ensablé 
de Steenkerke 
à la route de 

Fumes àYpres. 


- 


- 


- 


- 




ovenbrug (J). . . 


14 Oit 


- 


Zuidborgweg. 


- 


- 


- 


- 




)t8flxes(ar 


che marinière). 






(P) Taxe de 10 centimes par bateau. 










(c) Construit en 1870. Travée marinière au milieu. 










(d) - - - 










W - - - 










(H Construit en 1871-1873. Travée marinière au mUieu. 










to) Construit en 1874. Travée marinière au miUeu. 










{h) - 1875. - 










W - 1879. - 

(i) - - - - 
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Chxemins de tiEtlag^e. 



g- 

i 


SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


TERRITOIRB 
COMMUNES 

TRATBBSÉBS. 


RIVE 

na 
aa TROcmof T. 


LARGEUR. 


NATURE: 

PAVA6E. EMPIEUENEn 

OC TERRE. 


H 


De la Fintelle au pont du Kelle- 
naere : Ok.000 à l\^ .... 

Du pont du Kellenaera & celui de 
Loo : lk.536 à 2k.6S4 


PoUinchove. 

Loo. 

AlTeringhem, 

Oeren, 

Steenkerke, 

Furnea. 


Rive droite. 
Rivegauolie. 
Rire droite. 


8 à 9 mètres. 

7^ (en moyenne). 

8 à 9 mètres. 


Digue en terre. 

Digue pavée. 

Digue en terre. 


i 

se: 

1 


Du pont de Loo à Fumes : 
àl4k.375. 


tk.eH 


l 



Points et Rivages. 



6. 



ë 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOBfA- 
TRIQUB. 



HIYEAU 




4i 

urariiM- 


COTE 


■•it 






ABSOLUE. 


IMUIMI 




■•raaU. 





lor, perré, 
rtTéteaeiU 

estaea4e 

ei 
charpêite, 
■éUl.Ulu 

ei lerre. 



UKCIOt. 



TERRE-PLEIN. 



naturb: 
pavage, 
empierre- 
ment 



OBSERVATIONS. 



^ 1 La FinteUe . . 



Kellenaers . 



§â 



Loo. 



Forthem . 



0k.000 



1 536 



2 eu 



6 783 



3-00 



260 



à l'éut- 



5-378 



4978 



Quai en 
charpente. 



Talus en 
terre. 



Revête- 
ments en 
briques. 



K)-00 



8-00 



600 



Terre. 



Terre et 
pavage. 



Rive droite du bassin-sas. 



Rive gauche : partie de 
digue voisine du pont. 



Parties des digues du ca- 
nal, voisines du ponU 
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Biefs. 



PROVINCE. 


DÉSIGNATION 

DBS 


D18TJI 
KILOMÉl 

Origine 
du bief. 


lNCRS 
RIQCES. 

Fin 
du bief. 


LO 

TOTALB. 


NQUEUr 

en 
aligne, 
ment 
droit 


\ 

en 
courbe. 


LARC 

mesurée 
àla 

flottai- 
son. 


lEUR 

an 
plafond. 


MouU. 
lage. 


Cote 
du niveau 

delà 
flottaison 
rapportée 

aux 
repères 
de l'état- 

major. 


Louyain à Thildonck. . 


0k.000 
Bassin de 
Louyain. 


7k.301 


7301-00 


7000-00 


202-00 


24%" 


12-00 


3^ 


181-33 


BBABAirr.<Thildonck à Campen- 
hout. 


7k.301 


12 627 


53» 00 


5966 00 


60 00 


25 00 


- 


- 


15 603 


Campenhout & Boort- 
meerbeek 

\ 


12 en 


15 063 


3356 00 


218100 


175 00 


24 00 


- 


__ 


13 183 


BBABANT-( 
...,T-«« < Boortmeerbeek à BatteL 
A}(VKBS. / 


15 063 


26 663 


6160 00(&) 
4510 00 (c) 


6010 00 
4510 00 


150 00 


- 


'- 


- 


10 433 


Battel au Sennegat . . 


26 653 


29 703 


3140 00 


3000 00 


140 00 


- 


— 


— 


6 763 


ANVERS. 




















Sennegat ayal .... 


» 


» 


» 


> 


» 


» 


> 


140 

&470 

(d) 


387 


(a) Un arrête royal du 17 octobre 1868 flxe le ti 


rant d'eau maximum des bateaux à 3-SO. 






(b) BrabanU 








(c) Anvers. 








((i) 1-40 marée basse. 4-70 marée haute. 
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i 

Ou. 


DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 


DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUB. 


FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 


VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 


NOMBRE 

et 
OCTtlTUIIS 

DB8 ARCHBS 

ou 

TRAVÉBS. 


A. Épaisseur 
des piles. 

B.Ya-t-il 
une estacade 
de défense? 


NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNBRIB, 
FER, KONTB. 






Pont du Bassin .... 


Ok.400 


Tournant 


Quai. 


Une de 8-20 


Sans piles 
ni estacades. 


Culée 

en maçonnerie. 

Partie mobile 

en bois. 




,. 


Pont du Beerkom . . . 


- 


- 


Route de Louvain 
& DiesU 


- 10 00 


- 


Partie mobile 
en fer. 






Pont pour le service ex- 
clusif de la ligne de 
BruxeUes-direct (État). 


1 920 


- 


Chemin de fer. 


- - 


- 


- 






Pont de Wygmael . . . 


4 940 


- 


Chemin vicinal. 


- 820 


- 


Partie mobile 
en bois. 






Pont de Thildonck . . . 


9 200 


- 


Route de Winxele 
à Werchter. 


- 


- 


- 




\ Pont de Campenhout . . 

/ 


12 900 


- 


Route de Louvain 
à Malines. 


- - 


- 


- 






Pont de Hanswyck . . . 


22 984 


- 


Route de Malines 
à Tervueren. 


_ - 


- 


- 




5 


Ponts à la station de Ma- 
lines 

(Deux ponts semblables 
pour le service exclusif 
du chemin de fer de 
l'État.) 


23 mi 


— 


Chemin de fer de 

Malines & Bruxelles 

et&Gand. 


- 825 


— 


Partie mobile 
en fer. 




Pont de Malines .... 


24 OW 


- 


Route de Malines 
à BruxeUes. 


- 820 


- 


Partie mobile 
en bois. 




Pont de Battel 

1 


26 893 


— 


Route de Malines 
& Tamise. 


— — 


— 


— 




Les ponts en bois ont été reco 


QStruits en 1836 et celui en fer du Beerkom e 


nl877. 






Ce dernier pont supporte une 


charge de 18,000 kilogrammes. Aucun droit 


n'est perçu, ni po 


ur le passage des piétons, ni 




pour celui des bateaux. 










L'arcbe marinière des ponts e 


Q bois a 8"20, celle du pont du Beerkom a 10 


mètres. 






^■■" 

















Ghiemins de halage. 







TERRITOIRB 


RIVE 




NATURE : 




SITUATION 










PROVINCE. 




DBS 


SUR LAQUBLLB 


UKGEUH. 


PAVAGE. ENPIEKKENEirr 




KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 




00 TERRE. 






TRAVERSÉES. 


SB TROUVENT. 




BRABANT. 


De Louvain à Malines 












Ok.OOO à 22k.080. . 


Wilsele, Hérent. 

Thildonck, 

Wespelaer, 

Campenhout, 

Boortmeerbeek, 

Hever et Muysen. 


Rive gauche. 


5à6^ 


En terre. 


ANVERS. 


De Malines au Seiine- 


Malines, Battel 


_ 


4-50à5-50 


En terre. 




gat22k.0e0à29k.793 


et Waelhem. 
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CANAL DE LOUVAIN AU RUPEL, 
Ports et Rivages. 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTAHCE 

KILOMÉ- 
TRIQUB. 



HIVEAU 

41 
Mir*»«- 



U U 

IMUImi 



COTE 



ABSOLUE 



nTéteBMl, 
mUci4« 

n 
chaneite, 
■étalftalii 
•■ lem. 



TERRE-PLEIN. 



MATURB: 

empierre- 
ment. 



OBSERVATIONS. 



^ iLouYain (Grand- Bassin). 
(Bassin du Beer- 



Origine 
du canal. 



kom) 



0^ 



1 50 



18-08 



19 63 



Mur. 



Revêtement 
en bois. 



35OK)0 



105 00 



15-00 



10 à 15 00 



Pavage. 



En terre. 



n n'y a pas de riva- 
ses en dehors de 
Louvain ; on dé- 
charge sur les di- 
gues, en quel<^ues 
points, s'il y a lieu. 



Bassins de commerce et Gares d'eau. 



7. 



ta 


DESIGNATION 


Empla- 


mnciiitiu 




LOKGUEUB 






I 


DU 


cement 












;s- 






DU BASSIN. 


rtuiini. 


4i 


PROFONDEUR 


OBSERVATIONS. 


S 


BASSIN 


kUomé- 












Ot 


(COMMUNES). 


trique. 


SUPBRFiaB. 




■m N «111. 








Louvain (Grand-BcMsin) . 


Origine 


ParaUélogramme : 


616^ 


300-00 


3-TO 


Matériaux de construc- 






du 


9240 mètres carrés. 












canal. 










carreaux, chaux, bois. 














pavés, pierres de taille, 
fer, céréales, ISuine, 


^ 


Louvain (Bassin du Beer- 












ea 


kom) 


— 


Parallélogramme : 


436 00 


Revêtement 


350 


foin, paille, pulpe de 


n 






4520 mètres carrés. 




en bois. 
195-00 




betteraves, articles de 
messageries, huile, 
bière, vin. 



Murs de quai. 



8. 



g DÉSIGNATION 

^ DBS 

^ ' MURS DE aUAI. 


DISTANCE 

KILOM6- 
TRIQCE. 


COMMUNE 

DE 


LOICUICB. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


NIVEAU 

delà 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


OBSERVATIONS. 


Murs en maçonnerie de bri- 
ques et pierres de Gober- 
ez* tango, recouverts de ta- 
g blettes en pierres des 

-< j Ecaussincs 

-s: 


Origine 
du canal. 


Louvain. 


616-00 


9 


18-133 


18-983 


Les quais sont munis 
de voies ferrées se 
raccordant avec les 
stations dites : da 
Bassin. 
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(BRANCHE PRINCIPALE) 



Biefs. 



I. 



M 



o 

CL, 



DÉSIGNATION 

DBS . 

Biicirfed. 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 

en 
aligne- 
ment 
droit. 



courbe. 



LARGEUR 



■eiar«« 
àla 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

dei'état- 

ma)or. 



1 De Houplines À Co- 
mines (a). . 

)De Comines À Me 
nin(6). . . 



S 



M »• »■ 

Sis 



jDe Menin à Harle- 
beke (c) . . 

I DUarlebeke àVive- 
Saint-Eloi (d) . . 



IDe Vive-Saint-Eloi 
\ à Astene . . . . 



D'Astene à Gand 
(écluse de la Pê- 
cherie) : 

[ 1* Partie comprise 
entre le barrage 
d'Astene et le pas- 
sage d'eau d'Ak- 
kergem .... 

'' 2* Partie oompriBe 
entre le passage 
d'eau d'Akkergem 
et le pont de la 
Byloque .... 

3* Partie comprise 
entre le pont de la 
Byloque et l'écluse 
delà Pêcherie. . 



Ok.000 


13k.738 


13 -738 


26 319 


26 319 


44 582 


44 582 


57 283 



57 283 



83 127 



105 327 



107 673 



83 127 



105 327 



107 673 



112 403 



13738-00 
12581 00 
18263 00 
12701 00 

2S844 00 



22200 00 



2346 00 



4730 00 



(a) La pente de fond est de 0"125 par kilomètre. 

(b) - 1307 - 



13738-00 
1258100 
18263 00 
1270100 

25844 00 



22200 00 



2346 00 



25-00 



(c) La 
(d) 



4730 00 
pente de fond est de 



10-00 



Été. Hiv. 
2-10 2-40 

- 234 

- 233 

- 2 10 

2 10 



Eté. Hiv. 
13-766 14-056 

12 60J 12 814 

10 059 11 180 

8668 8668 

6440 



220 250 



250 280 



2 60 2 90, 



5 447 5 747 



0-1057 par kilomètre. 
0055 - 
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LYS (BRANCHE PRINCIPALE). 



S 

> 



^ g 0^ S 



«• î< 



« s sa :^ 



2 2 

D ? O M 

â 9 *< 



0) 


(fi 
3 















•aOXIAOHd 



GO « 

g- 




?|i s il 



-1 %\ 



i 


















I 2 






8 

s? 



SB 
93 



I Ç 



2 



48 © 

£3:5 52^ 



2 



f 6l|Si 



2 



I » 



I 



S 

3 



g S 



•s 



■3 



I 



J4 

a 



I 



-h ' 

PU . 

32 



l5 

H 



^ 



*ai?i}i3(U0D0 anaïnnj 



•aiYuraiHO aïïOKnj 



I 



s 



« 
i 

î 

c 



*J3 

II 
II 



§ 



:s4 



^1 
§1 

1 1 



s S s 

I "£s 

-5- g. 



■ n 
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w DÉSIGNATION 



BARRAQE. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



ÉTABLIS SUR LE BRAS PRINCIPAL 



Nombre 

des 

ouvertures, 

leur 

largeur. 



Système 

de 
fermetixre. 



Hauteur 

des 
retenues. 



ETABLIS SUR LES BRAS SECONDAIRES 



Désignation 

du 

barrage. 



Nombre 

des 

ouvertures, 

leur 

largeur. 



Système 

de 
fermeture. 



1 



Hauteur 

des 
retenues. 



Barrage de domines 
(a) 



13k.738 



3 ouvertu- 
res de 5-00, 
4-50 et 4-50 



Poutrelles. 



Eté. Hiv. 



3-668 



Écluse de 
secours. 



(Usines hy- 
drauliques. 



Barrage 
militaire. 






— Menin . 



26 31U 



1 ouverture 
de 5-50 



î 934 3 174/ 



Ecluse de 
I secours et 
usine hy- 
draulique. 



Écluse de 
secours. 



4 ouvertu- 
res de 1-50 



4 ouvertu- 
res, largeur 
4-lï 



3 ouvertu- 
res de 3-50 



3 ouvertu- 
res, largeur 
totale z-40 



3 ouvertu- 
res de 1-25 



Vannes 
pleines. 



Poutrelles. 



Eté. Hiv. 
2-00 2-30 



2 10 2 40 

à h 

220 250 



1 714 1 954 



Vannes 2 294 2 531 
pleines. 



2 75 2 98 



— Harlebeke. 



44 5S2 



2 ouvertu- 
res de 5-20 



4 432 4 662> 



\ 



Usines hy- 
drauliques. 



3 ouv. 1 
de 



1-^ 



1 28) 



130 



il ouverture 
' ' de 1-65 



Bantige de Vive- 
Saint-Eloi . . . 



•< i Barrage latéral du 
- ■ «Pas»,àGand(ft). 



57 283 



110 752 



4 ouvertu- 
res de 5-K) 



2 ouvertu- 
res de 6-93 
et 6-73 



4 49 



2 03 1 21 



Deux. 
6-98 et 6*73 



Vanne. 



Iltô 208 
1 90 2 13 
260 283 

1 79 



(a) Il n'existe au-dessus des barrages établis sur le braa principal, m pont, ni passerelle pour le charriage ou pour les piôtonp. 
(ft) Il existe au-dessus du barrage un pont en maçonnerie pour le charriage. Construit vers 950 et élargi en 1863. 
Un barrage secondaire dit « des Paddegaeten » existe sur un cours d'eau de la ville de Gand. 



U 
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LYS (BRANCHE PRINCIPALE). 
Ponts. 






i 



'éi 
è'i 



des Capucins . . . 
tournAnt de Menin. 

de Wevelghem. . . 

du chemin de fer de la 
Flandre occiden- 
tale, à Courtrai. . 

du Palais de Justice, 
à Courirai (ô) . . 



de la rue de la Lys, 
à Courtrai . . . 



du Broel. 



tournant d'Harle- 
beke 



dit t Hooge Brugge >, 
& Harlebeke. . . 



de Desselghem. . . 
de Wielsbeke . . . 
de Vive-Saint-Éloi . 
d'Olsene 



25 814 

26 281 
32 837 

38 373 

38 866 

39 434 
30 631 
43 926 



Tournant. 



Fixe. 



Tournant, 



Fixe. 



Tournant. 



44 710 Levis. 



49 613 



54 540 



57 283 



68 238 






Fixe. 



Levis. 



Fixe. 



Route de Menin 
vers la France. 

Route de Menin 
k Halluin. 

Route de Moorseele 
à Rolleghem. 

Ligne de Courtrai 
à Bruges. 

Route reliant celle 

de Courtrai H Menin 

et celle de Courtrai 

à LiUe. 

Route de Courtrai 
& Menin. 



En viUe. 



Route de Harlebeke 
à Cueme. 



Route communale 
d'Harlebeke à la 
route de Bruges. 

Route communale 

d'Oostroosebeke 

& Deerlyk. 

Chemin de fer 

d'Ligelmunster 

À Anseghem. 

Route de Vive- 

Saint-EIoi & 

Ingelmunster. 

Route de Denter- 
ghem à Olsene. 



4 75 



5 15 



4 47 



425 



4 46 



450 



3 de 6 00 

9 ( 6 a)(mob.). 
^ i 400 

2 de 16 707 

3 de 12 00 
[ O0(mob.). 



( 7 00(1 
t 1 7 30 
(15 70 



1 de 21 00 



4 50 



530 
3 635 
530 



9 ( 5 25(mob.) 
* |10 40 



1150 
3 5 50(mob.). 
1150 



1 de 34 00 



1 de 5 40 



1 de 34 00 



A. 2 00 

A. 1 60 

B, Oui. 

A. 2 00 

B, Non, 

A. 1 75 

B. Non. 

' A. 1 50 
B, Oui. 



B, Non. 



A. 2 40 

B, Non. 



A. 1 50 

B. Non. 



A. 1 70 

B. Non. 



B. Non. 



Maçonnerie. 
Fer. 



Maçonnerie. 
Fer. 



Fer. 



Maçonnerie. 



Fer. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Le pivot se trouve établi sur une pile. 
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Perdu {h). 



— des RécoUets (f). . . 



des Dominicains (i). 



106 201 


— 


106 651 


- 


106 835 


- 



Rue du Pain- Perdu. » 



Rue Courte 
de la Vallée. 



Rue des Domini- 
cains. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

(6) On n'y perçoit aucune taxe. Il n'y a pas de passerelle. 
Les deux arches sont mariniôres. Le thalweg se trouve 
au milieu entre les deux arches. 

Construit en 1855. 

(c) On n'y perçoit aucune taxe. L'arche marinière est la 
4' à partir de la rive gauche, et l'axe du thalweg passe par 
cette arche. 

Date de la construction, inconnue. 

(d) On n'y pergoit que les droits de navigation. Le pertuis 
marinier est contre la rive gauche, et l'axe du thalweg 
passe dans ce pertuis. 

Construit en 1860-18(51. 

(e)On perçoit un droit de passage sur le pont L'arche mari- 
nière est la 4' à partir de la rive gauche. L'axe du thalweg 
passe par cette arche. 

Construit en 1855. 



t I 83Ô 
( 4 75 



; 825 
I 660 



883 
4 )210 
* ) 300 

335 



A. z oe Z 50 
I B. Non. 



\ A. 240 
B. Oui. 



A. 35.045 
et 35 
(pilots). 
B, Oui. 



Bois et maçon- 
nerie. 



(f) On n'y perçoit aucune taxe et il n'y a pas de passerelle. 
L'arche marinière est la 2* & partir de la rive gauche, et 
l'axe du thalweg passe par cette arche. 

Construit en 1838. 

(g) Construit en 1866. L'axe du thalweg et les bateaux pas- 
sent dans la travée de ^75. 

{h) Construit vers 1755. L'axe du thalweg et les bateaux 
passent dans la travée de 8*30. 

(i) Construit vers 1755 ; reconstruit en 1875. L'axe du thalweg 
et les bateaux passent dans la travée de 8"35 (rive droite), 
surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de 
voie charretière et 200 kilogrammes par mètre carré de 
trottoir, ou surcharge mobile de 18,000 kilogrammes. 

C/) Construit en 1861. L'axe du thalweg et les bateaux pas- 
sent dans la travée de 8^ (rive gauche). 



Digitized by 



Google 



216 



LYS (BRANCHE PRINCIPALE). 
Ponts. (Suite.) 





^5 




"*^*" 


FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


A.Fpsis- NATURE | 




té 


DÉSIGNATION 


Empla- 


ou 






et 


seur 


DC 




5?5 




cement 


MOBILB 


A LAQURIXB 


HAUTEUR 


•ETUTVIB 


des piles. 


PONT: 




g 


DBS 


kilomé- 


(tournant 


IL 


UBRB. 


DES ARCHES 


J9.Ya-t-il 
uneesta- 


iLKÇO^yEBUi, 




^ 


PONTS. ]^,^^ 


ou 
levis). 


LIVRE PASSAGE. 


(a) 


ou 

TRAVÉES. 


cade 
de défense? 


FEU, 
FONTE. 
















3-55 


A. 2 fô et 


Fer et maçon- 






Pont Saint-Michel (6) . . 


109k.028 


Tournant, 


Rue de l'Etoile. 


» 


3 830 
320 

360 


2 25 nerie, 
B. Non. 

A.2 50et i 






— aux Herbes (c). . . 


109 177 





Route de Bruxelles 


> 


3 8 20 ^ 2 75 1 II 












à Ostende. 




390 
( 455 


B. Oui. 1 1 
A. 3 10 et Fer et maçon-|| 






- de la Boucherie (d) . 


109 292 




Rue de la Monnaie. 


B 


3 î 820 
( 400 

( 300 


2 65 

B, Oui, 

A. 1 40 et 


nerie. 1 




S 

-< 


- du Laitage (<•) . . . 


109 507 


' 


Rue du Laitage. 


■ 


^hs 


230 
B. Non. 








- du Fossé-Courbe (T). 


109 828 


- 


Rue du Fossé- 
Courbe. 


» 


«iio?t 


f 

A. 2 .50 

B. Oui. 


- 




3 












( 490 


A. 2 75 et 
300 






b 


— du Pré d'Amour {g). 


110 186 


._ 


Rue d'Or. 


B 


3 1 825 


















( 4 50 


B, Non. 


















( 450 


A. 2 90 el 








- Saint-Georges (h). . 


110 662 


" 


Route d'Anvers 
à Lille. 


» 


3 825 
( 360 


250 
B. Oui. 








- du Pas (0 ... . 


110 752 


- 


Rue de la Tour- 
Rouge. 


* 


2 de 8 53 


B. Oui. 


- 






— de la Pêcherie (i). . 


111 70Q 


- 


Boulevard 
du ChAteau. 


B 


1 de 8 40 


- 


Fonte et ma- 
çonnerie. 






- levis de la Pèche- 




















rie(A) 112 303 


Levis. 


Réunit la Pêche- 
rie au boulevard 


» 


— 


B.Non. 


Bois, 










Lousbergs. 




i 






(a) Entre In flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 


(c) Construi t vers 1755 ; reconstruit en 1875. L'axe du thalweg 1 




dea ponts fixes (arche marinière). 


et les bateaux passent dans la travée de 8*28. ConditioDa I 




(b) Construit vers 1755 ; reconstrui t en 1869. L'axe du thalweg 


de stabilité comme ci-dessus. ■ 






if) Construit en 1875. L'axe du thalweg et les bateaux passent M 




fixe de 4œ kilogrammes par mètre carré de voie charre- 


dans la travée de 10^5 (rive droite). La passe navigaJ^le, Il 
quand le pont est ouvert, n'est que de 7'90. Conditions de sta- \m 




tière et 200 kilogrammes par mètre carré de trottoir, ou 
surcharge mobile de 18,000 kilogrammes. 




bilité comme ci-dessus. Il 




(c) Ckïnstruitvcrs 1755; reconstruit en 1875. L'axe du thalweg 


(g) Construit vers 1755; reconstruit en 1872. L*axe drx 1 




et les bateaux passent dans la travée de 8"20, surcharge 


thalweg et les bateaux passent dans la travée de 8-25. Coa- 1 




fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charre- 






tière et 200 kilogrammes par mètre carré de trottoir, ou 
surcharge mobile de 18,000 kilogrammes. 


{h) Construit vers 1755; reconstruit en 1875. L'axe dxy 








(d) Construit vers 1755 ; reconstruit en 1867. L'axe du thal- 


ditions de stabilité comme ci-dessus. 




weg et les bateauxpassent dans la travée de 8*20, surcharge 


(i) Construit vers 1755; reconstruit en 1874. Conditions de 




fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charre- 


stabilité comme ci-dessus. 




tière et 200 kilogrammes par mètre carré de trottoir, ou 


U) Construit en 1856. 
(*) Construit vers 1755. 




surcharge mobile de 18,000 kilogrammes. 
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jumju au |« 

G8k.238 . . 



Du pont d'Olsene & la limite de la 
Flandre occidentale, 68k.238 à69k.447. 

De la limite de la Flandre occidentale, 
entre Ousselghem et Golthem, à, 
l'origine du canal de dérivation de In 
Lys, 69k.447 à T7k.827 C*^) 

De T7k.827 il 89k.327 (d) 

De80327à00827 

De fiO 827 à 92 627 

De 92 627 à 05 407 

Dc95407àl05 0e0 

De 105 060 à 105 327 

De l(fi 327 à lœ 777 

De 105 777 à 106 544 (e) 

De 106 544 à 107 533 

De 107 533 à 107 673 

De 107 673 à 107 746 



Zulte, Olsene. 



Ousselghem. 



Gotthem, Grammene, 
Deynze. 

Deynze, Astene, 
Bachte-Maria-Leeme. 



Deurle et Leeme- 
Saint-Martin. 

Leerne-Saint-Martiu. 

Laethem-Saint- Martin. 

Tronchiennes. 

Gand. 



(a) En amont de Menin, il n'existe pas de chemin de 
halage proprement dit; le halage n'est possible que par 
hommes et se fait généralement de la manière suivante : 

Depuis Houplines Jusqu'au Pont-Rouge, sur la rive droite; 
de lÀ à 100 mètres environ du pont de Wameton, sur la rive 
gauche; de là Jusque 300 mètres en aval de ce pont, sur la 
rive droite ; de là à l'usine de produits chimiques à l'aval de 
Wervicq, sur la rive gauche ; de là&Rousbeoque, sur la rive 
droite; de là à Menin, sur la rive ffauche. 

Dans la traverse de Comines il y a cinq passerelles de 
halage: 

l* 19"50 de lonpriieur, l"30 de largeur avec partie mobile. 
2* 10 00 ~ 1 242 - fixe. 

3*5380 - 1 30 - - 

4*7500 - 100 - - 

5* 17 50 - 1 30 - - 



Rive gauche. 



Rive droite. 

Rive gauche. 
Rive droite. 
Rive gauche. 
Rive droite. 



Rive gauche. 



3-50 à 9*^4 
3-00 

6 00à974 

800à974 

9-74 

600à974 

9-74 
500à974 

6-00 

250 

975 

300 

700 

300 



Terre. 



Pavage. 



(&) Sur la dérivation à Courtrai, à l'amont et à l'aval, il y a 
un pont de halage pour chevaux et voitures. 

Une passerelle tournante à Cuerne sur la Heulebeke (rive 
gauche). — Une passerelle fixe à Vive-Saint-Eloi sur la 
Gaverbeek (rive droite). — Une passerelle fixe à Vive-Saint- 
BavoD sur la Mandelbeek (rive gauche). 

(c) Passerelle de halage sur le cours d'eau dit : « Vieille 
Mandel », entre Gotthem et Grammene. 

(d) Passerelle sur le ruisseau dit : « Kaandel », à Deynze. 

— sur l'extrémité d'amont de l'ancien bras de 

la Lys à Astene. 
Passerelle — d'aval — 

Il y a interruption du chemin de halage près du pont de 

Deyuse sur une longueur de 150 mètres, 
(c) Il n'existe pas de communication entre les deux rives. 
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LYS (BRANCHE PRINCIPALE). 
Chiemins de halage. (Suite.) 






SITUATION 



KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



• RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



LARGEUR. 



NATURE : 

PAVAGE. EMPIERREMEST 
OU TERRE. 



§. 
g 



De 107k.746 à lOTk.ftJl (a) Gand. 

De 107 981 à 106 201 

De 108 »1 à 108 250 

De 106 250 à 106 965 

De 106 365 à 108 466 

De 106 466 à 106 651 

De 106 651 à 106 835 (&) . . . . 

De 106 835 À 100 028 

De 100 028 à 109 1T7 

De 100 lT7à 109 292(c) .... 

De 109 292 & 109 317 

De 100 317 à 109 462 

De 109 462 à 109 676 (d) . . . . 

De 109 676 à 109 689 

De 109 660 à 109 856 

De 109 i^ à 110 186 

De 110 186 À 110 229 

De 110 229 à 110 429 

De 110 429 À 110 532 

De 110 532 â 110 565 

De 110 565 à 110 601 (<?)... . 

De 110 601 à 110 640 

De 110 640 à 110 662 

De 110 662 à 110 752 

De 110 752 à 110 852(A) .... 

De 110 852 & 112 403 



(a) Passerelle sur un coors d*eau. 

(b) La communication entre les deux rives se foit par le 
pont des Dominicains. 

(c) La communication _ _ _ 
pont de la Boucherie. 



Rive gaucbe. 



Rive droite. 



Rive gauche. 



2-50 
300 
075 
800 
075 
250 
950 
850 
075 
1-25 à3^ 
3-00 
000 

1 20 

2 10 

120 

75 
250 
075 
400 
200 
350 

1 10 
240 

075 
400 
350 



Terre. 

Pavage. 
Terre. 
Pavage. 



Terre. 
Pavage. 



Banquette et passerelle 
en bois. 



Banquette 
en maçonnerie. 

Banquette en bois. 

Pavage. 

Terre. 



Banquette 
en maçonnerie. 

Banquette en bois. 

Banquette 
en maçonnerie. 

Pavage. 

Terre. 



(d) La passerelle se trouve à Torigine du canal c le 
Meerhem ». 

(e) Passerelle en bois sur un cours d'eau. 

(f) n existe une interruption à l'origine du canal raccor- 
dant la Lys avec le canal de Gand à Temeusen. 



Digitized by 



Google 



LYS (BRANCHE PRINCIPALE). 
Ports et Rivages. 



219 






S 





25 411 


062 


13 224 


— 


34 ou 


Z4 W 




uagasm. 


— 




26 019 


190 


14 501 


Mur. 


16 00 


10 00 


- 1 ■ 




Public, 


- deMenin 


26 075 


150 


14 104 


— 


19 00 


- 


Pavage. i 




- 




26 561 


190 


12 850 


- 


49 00 


500 


Terre. i 




- 




26 500 


1 (S 


12 009 


- 


60 00 


350 


- 




- 


— de Lauwe 


32 837 


060 


11559 


Talus en terre. 


100 00 


800 


- 


> 




Privé. 


- deBisseghem . . . 


37 292 


- 


- 


- 


60 00 


600 


- 






- 


— deCourtrai .... 


39 876 
39 889 


2 15 
195 


13 109 
12 909 


Mur. 


395 00 
170 00 


900 
20 00 


Pavage. 






Public. 




43 661 


1 22 


12 179 


40^ 

talus en terre. 

81-00 mur. 


12100 


500 


Terre. 


privés. 


- 




43 916 


1 90 


12 859 


Talus en terre. 


36 00 


900 


- 


- 


Privé. 


- d'Harlebeke. . . .{ 


44 502 


2 10 


13 059 


- 


- 


- 


- 


- 


- 




44 &i0 


250 


11 166 


- 


121 00 


- 


- ; - 


Public. 




44 715 


170 


10 366 


— 


36 00 


12 00 


- 


Privé. 




44 sa 


200 


10 666 


- 


40 00 


900 


- 


- 


- 


deWieUbeke . . . 


51 145 
55 005 


1 25 
160 


9 916 
10 266 


— 


60 00 
50 00 


10 00 
800 


_ 










56 OK 


130 


9966 


- 


40 00 


850 


- 






- 


- de Vive-SaintpÉloi. . 


57 383 
57 400 


1 80 
265 


8766 
9 616 


— 


28 00 
100 00 


700 
800 


: 






Public. 




57 583 


130 


8266 


Mur. 


30 00 


- 


- 






Privé. 


— d'OuBselghem . . . 


66 283 


170 


8666 


Talus en terre. 


50 00 


- 


- 






- 


Rivage du sieur Ide. à Zulte, 
rive droite .... 


58 827 


290 


945 


_ 


40 00 


30 00 


- 






- 


— du sieur Van Thuyne, 
à Zulte. rive droite. 


64 2t7 


175 


8 10 


_ 


100 00 


40 00 


— 






- 


— d'Olsene, rive droite. 


66 427 


250 


885 


' 


20 00 


800 








Public. 



Digitized by 



Google 



220 



LYS (BRANCHE PRINCIPALE). 
Poi?ts et Rivages. (Suite,) 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



o 



Rivage du sieur Devenyn8, à 
Oottliein, rive gau- 
che. ...... 

du sieur Amerlynck, 
a Gottheni, rive gau- 
che 



— des enfonts Desmet, à 

Gotthem, rive gau- 
che 

— de la commune de Ma- 

chelen, rive droite. 

— du sieur Vermeersch, 

( Westaard). à Deyn- 
ze, rive gauche . . 

— du sieur Vereecke, 

à Peteghem , rive 
droite 

— du sieur De Backer, à 

Deynze, r. droite (a), 

— de la ville de Deyn»?, 

rive gauche . . . 

— d'Astene, rive droite. 

— du barrage d'Astene, 

rive gauche (ô) . . 

— Gapaert, à Astene, 

rive droite. . . . 

— de Deurle, rive droite. 

— du pont de Deurle, 

rive droite .... 

— Martens, k Leeme- 

Saint-Martin, rive 
droite 

— de Baerle, sous Tron- 

chionnes, rive gau- 
che 



de la commune de 
Laethem-Saint- Mar- 
tin, rive droite . . 

DeVincke, à Laelhem- 
Saint-Martin, rive 
droite. 

Maebe, à Afené, rive 
droite 

Steenaard, à Saint- 
Denis-Westrem, ri- 
ve droite 

de la Biloque, à Gand, 
rive gauche . . . 

en amont de l'écluse 
à sas de la Pêche- 
rie, à Gand, rives 
droite et gauche . . 



DISTANCE, 

RILOMÉ- 
TIUQCK. 



KIVEAD 

4i I 
cnniit-, COTE 



70k.727 

71 127 

72 327 
72 «27 

76 127 

78 9f7 

79 227 

79 827 

82 027 

83 127 

84 927 
87 227 

89 127 

89 427 

93 927 

96 127 

96 327 

100 827 

101 427 

107 m) 

112 225 



lotUiMi 
■•ratle 
4'4t«. 



1-75 

1 50 

185 

2 10 

190 

250 

200 

240 
1 70 

330 

180 
220 

1 40 

1 90 

1 80 

1 00 

1 80 
1 10 

1 30 
226 

1 25 



ABSOLUE, 



8 10 

785 

8 10 
835 

805 

865 

835 

855 
785 

885 

735 

775 

695 

745 

735 

655 

735 
665 

685 

808 

688 



Mur, perrô, 

revêtement, 

estacade en 

charpente, 

métal 
ou talus 
en terre. 



Talus en terre. 



Mur de quai. 
Talus en terre. 



85-00 

100 00 

30 00 
60 00 

80 00 

40 00 

20 00 

40 00 
60 00 

250 00 

50 00 
40 00 

50 00 

00 00 

50 00 

60 00 

80 00 
40 00 

100 00 
220 00 



TERRE-PLEIN. 



Lar- 
geur. 



Nature : 
pavage, 
empierre- 
ment. 



25-00, Terre. 



10 00, - 
— Pavage, 

30 00 

Terre. 

10 00 

12 00 
20 00 

700 

20 00 
10 00 

28 00 

30 00 

15 00 

10 00 

12 00 
600 

800 
14 00 



150 00 
sur 
chacune^ 13 00 



j des i 
' 2 rives. I 



Pavage. 
Terre. 



Pavage. 
Terre. 



Terre 
et pavage, 



SU y 
existe des 
abris pour 
marchan 

dises. 



(a) Ce rivage sert exclusivement au propriétaire. 

(6) Ce rivage est situé en aval du barrage. C'est le chemin de halage de la dérivation. 



AFFECTÉ I 

&un 

usage 

public , 

ou 
privé. : 



Privé. 



Public. ' 



Privé. 



PubUc 



Privé. 
Public 



PriTé, 



Public 



Privé, 



Public 
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ë 



DÉSIGNATION 

DES 

MURS DE QUAI. 



cernent 
kilomé- 
trique. 



COMMUNE 



LOICnUB. 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



du 
terre- 
plein. 



OBSERVATIONS. 



Rivage de Wameton . . . 

— de Comines. . . . 

— de Wervioq . . . 

— de Meniu . . . . 

— deCourtrai. . . . 

-- d'Harlebeke . . . 

— de Vive-Saint-Éloi. 



Quai de la Tille de Deynze, 
rive gauche. 



Quai aux Tilleuls, rire gau- 
che 



Quai des Réoollet*, rive 
gauche 



Quai aux Oignons, rive gau- 
che 



Quai des Dominicains, rive 
droite 



Quai aux Herbes, rive droite. 
^Quai au Blé, rive gauche. 

Quai de la Grue, — 



Quai de rArrière-Lys, rive 
gauche 



Quai des Tanneurs, rive 
gauche 



Quai de la Tour- Rouge, rive 
gauche 



Quai du Pas, rive droite . 



19 887 

108 416 

108 571 
106 750 
106 025 

100 100 

109 373 
100 020 

110 077 
110 700 
110 800 



Wameton. 
Comines. 
Wervicq. 

Menin. 

Courtrai. 

Harlebeke. 
Vive-Sain^Éloi. 

Deynxe. 

Gand. 






00-00 
85 00 
38 00 
16 00 
10 00 
00 



60 00 
3fô00 
170 00 
81 00 
30 00 

67 00 

100 00 

160 00 

175 00 

180 00 

140 00 

11100 
145 00 
150 00 
80 00 
02 00 



Eté: 13-766 



- 12 604 



10 050 



8-15i> 



560 



Eté et hiv. 
6 10 



Été : 5 44 
Hiver : 5 74 



14-066 
14 046 
14 204 
14 504 
14 104 
12 850 

12 000 

13 100 
12 000 
12 170 

8266 

860 
723 
753 
748 
743 

7 13 

748 
7 13 



8 18 
783 



Largeur, 8-00 à 12-00 
(pavage). 



Largeur, 10-80 (pavage). 

- 14 50 - 

- 10 25 - 

- 850 - 



Largeur du quai aux 
Herbes, 17-20; celle 
du quai au Blé, 14-50 
à 10-50 (pavage). 



Largeur. 8-25 à 20-00 
(pavage). 



Largeur,ll-60 (pavage). 
-- 11 30 



Largeur supérieure 
À 25-00 (pavage). 



Largeur, 11"<X) (pavage). 
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LYS 



(BRANCHES SECONDAIRES). 



Biefs. 



DÉSIGNATION 

DBS 



DIBTAlfCBS 
KILOMftnUQUBS. 



Origine 
du biet 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



aligne- 
ment 
droit. 



courbe. 



LARGEUR 



■eurée 
à la 

flottai- 
son. 



plafond, 



MOUILLAGE. 



Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

de Vétat- 

major. 



1* Broi secondaire de la 
Lys passant par le vil- 
lage de Tronchiennes. 



I Bief unique. 



Ok.000 
2 100 



2* Bras secondaire de la 
Lys aboutissant au pont 
du Rabot. 



Bief unique. 



Zk.100 
4 949 



2100^ 



2849 00 



Les directions 

sont très irrégu- 

Uères. 



20^ 
15 00 



8-00 
800 



000 



1 715 



1715 00 



12 00 



500 



Été: 2-20 
Hiver: 2 50 
Été: 1 50 
ffiver : 1 80 



Été: 2 20 
Hiver : 2 50 



Été: 5-447 
Hiver: 5 747 
Été: 5 447 
Hiver: 5 747 



Été: 5447 
Hiver: 5 747 
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DESIGNATION 
PONTS. 



EmpUoe- 
ment 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(lOiruit 

OU 

levÏB). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

LIBRE. 

(a) 



NOMBRE 

et 
OCTIITVIIS 

des 

ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. ÉHi»- 
»Mr4« 

B.Ti-t-tl 

■ H MU 

ëeUfMMT 



HATURE 

DU 

PONT: 

FER, 
FONTE. 



0B8BRVATI0N8. 



Bras secondaire df 
la Ly8, pcusant 
par le village de 
Tronchlennes, 



Pont du chemin de 
fer, h Tronohi^n- 
nes 



^ 



Pont communal, k 
Tronchiennes. 



Pont concédé, à 
Tronchiennes. . 



Pont concédé de 
Royghem . . . 



Bras secondaire de 
la Lys, aboutis- 
sant au Rabot. 



Pont barrage des 
Deux Trous. . . 



Pont dit : c de la 
Porte de Bruges». 



Pont sur le bassin 
du Rabot . . . 



Pont du Rabot . 



Ok.T75 



1 346 



2 128 



1 085 



1 125 



1 575 



1 715 



Fixe. 



Tour- 
nant. 



Fixe. 



Chemin de fer. 



Chemin de terre. 



Route concédée. 



tt«. DiTtr. 



3-00 2-70 



230 200 



3 de S-'IO 



3 de 5 10 



3 de 5 33 



A. 1-00 

B. Non. 



A.Pa- 
léesen 
char- 
_pente. 
B. Non. 



Prolongement de 
la rive gauche 
de la Coupure. 



296 265 



IdeSOO 



Route de Bruxel- 
les à Ostende. 



Rue DesmedU 



Boulevard du 
Béguinage. 



2 85 2 55 



277 247 



1 de 8 25 



1 de 5 76 



lde385 



Biaçon- 
nerie. 



Bois et 
maçon- 
nerie. 



P. Non. 



Fer et 
maçon- 
nerie. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 



Construit en 1838. 



Construit en 1825. 



Construit vers 1732, 
reconstruit en 
1871. Surcharge 
fixe de 400 kilo- 
grammes par 
mètre carré de 
voie charretière, 
ou surcharge 
roobUe de 18,000 
kilogrammes. 



Construit vers 1752. 



Construit en 1873, 
conditions de 
stabilité, comme 
ci-dessus. 



Construit en 1872, 
conditions de 
stabilité, comme 
ci-dessus. 
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SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



Bras secondaire de la 
Lys passant par le 
vlUage de Tron- 
chiennes. 



Depuis la biAircation 
Jusqu'au passage 
d'eau d'Akkergem. 
Ok.OOO à 4k.9tô . . 



Bras secondaire de la 
Lys aboutissant au 
pont du Rabot, 

De Ok.OOÛ à Ok.235 

De 135 à 545 

De M5 à 565 

De 565 à 508 

De 508 & 657 

De 657 à 807 

De 807 à 1 025 

De 1 0S5 à 1 125 
De 1 125 à 1 100 
De I 100 à 1 715 



Tronchienncs 
et Gand. 



Gand. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



Rive droite. 



Rive gauche. 



± 



Pas de halage. 
Rive droite. 



LARGEUR. 



1-50 



Plus de 0*75 

3-50 
Plus de 0"75 

5-00 

1 50 

325 

550 

» 
325 
350 



NATURE : 

PAVAGE, 
EMPIERRE- 
MENT 
OU TERRE. 



Terre. 



Terre. 



OBSERVATIONS. 



Le chemin de halage est inter- 
rompu à cause de l'absence 
d'une passerelle sur uncours 
d'eau naturel et de planches 
sur des fossés, depuis 4k.049 
Jusqu'à 4k.^9. 



Terre et pavage 



Terre. 



La partie en terre n'a que 1"50 
de largeur. 

Interruption produite par le 
canal de Gand à Bruges. 



Ports et Rivages. 



!■" 




"^" 


KIVEAU 




MIVEAU 


Mur, perré. 




TERRE-PLEIN. 1 


Ë 


DÉSIGNATION 


DISTAHCE 




COTE 


ii-4essii 


revêtement, 
estacade en 




-1 


3 


DO 


KILOMÉ- 


■eit 




4es 


charpente, 
métal. 


LONGUEUR. 




NATURE : 


Pu 






4*U 


ABSOLUE. 


foida- 




LARGEUR. 


pavage. 


PORT. 


TRIQUE. 


Itttalui 




ou talus 






empierre- 








loraïU. 




titis. 


enterre. 






ment. 


s 








Repérée 
& lôtat- 


















major. 












^ 


passant par le village de 


















1 


Tronchlennes. 


















o 


Rivage de Tronchiennes. . 


lk.20O 


1-30 au- 
dessus de 


6-74 


B 


Talus en 
terre. 


27-00 


15-00 


Terre. 


1 






%? 














^25 






1-00 au- 
dessus de 














En 






la Jauge 


















d'hiver. 
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(CANAL DE DÉRIVATION). 
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Biefs. 



É 



DESIGNATION 

DBS 




DISTANCES 
RILOMiTRIQUBS. 



Origine 
du biet 



Fin 
du bief. 



\ 



OlL.000 
(La Lys à 
Deynae.) 



1 149 



14 132 



llL.140 

Morde 

front 

d'amont 

de l'écluse 

deDeynze 



14 0S7 
Canal de 
Gandà 
Bruges. 



27 406 
Murs de 
front du 
barrage 
deBÏa- 
gerhoeke. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



1149-00 



12918 00 



13276 00 



courbe. 



614-00 



10483 00 



9455 00 



LARGEUR 



mesurée 
à la 

flottai- 
son. 



535-00 
(a) 



2435 00 
(à) 



382100 

ic) 



22-56 



20 28 



23 68 



au 
plafond. 



10-00 
à 10 16 



10 16 
À 15 00 



12 00 
à 17 13 



Mouillage. 



En été et en 

hiver: 3-03 

à l'écluse de 

Deynse. 



(Été: 2-40 
Hiv. : 2 70 



f Été : 2 90 
Hiv. : 3 20 




Eté: 6-107 



Hiv. : 5 747 
Été : 5 447 



Hiv. : 5 747 
Eté: 5 447 



(a) Le tracé en amont de l'écluse de Deynie ne présente qu'une seule courbe circulaire dont le rayon est de 469-00. 
SlS^-^^S^- 1^2» - wiSbe?21&%.'*^'''" sont : 339-60 - 320-00 - 438-80 - 539-00 - 731-00 - 1780-00 - 
2li5-00 -*^^ - 44œ^"i*^220*eT»M0* ^®* ^^^^^ ^^^ ' ^"^ ~ 3^0^ - "W-OO - 806-20 - 1142-00 - 1165-00 
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S. 









PASSE NAVIGABLE. 


DÉVERSOIR. Il 


ê 

1 


DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 


ENPLiCEMERT 

KILO- 

mAtriqub. 


iMr 
laritir. 


Sjitèao 
fémitin. 


Haïuir 

4M 


LOKOlDt. 


STSTÉQCB 


HAUTEUR 

des 

retenues. 


flxe. 


à engins 
mobUes. 




Barrage de Deynse (a) . . 


Ik.l49 


» 


» 


> 


2 de 5-40 


> 


Poutrelles. 


0-66 en été: 
différence entre 

la Jauge 

d'amont, qui est 

la même en 

été et en hiver 

(6-107). et ceUe 

d'aval en été : 

5-447; 0-36en 

hiver; différence 

entre la Jauge 

d'amont et celle 

d'aval en hiver: 

5-747. 


^ 

^ 




















1 


- deNevele(ô). . . 


6 615 


1 de 5-40 


Pou- 
treUes. 


» 


"~ ~~ 


» 


~~ 






















^ 


- amont de Schip- 
donck(c). . . . 


13 064 


— — 


S vantaux 
busqués. 


» 


- - 


» 


- 


Variable 
deOàO-30. 




— aval de Schipdonck 
(cf). . . . . . 


14 132 


- 6 10 


Pou- 
treUes. 


> 


-6 10 


» 


- 


Variable 
deOàO-50. 




- de Balgerhoeke (e). 


TJ 408 


» 


• 


9 


4de5 20 


» 


- 


Variable 
de0à«8. 


(< 


%) Construit en 1850-1851. D ex 


iste un pont c 




Les deux i 


tUes prol( 


>ngéesfomi 


tentles 


b^oyers de 


l'écluse à sas. 


(6) n existe un pontrlevis pour desservir la route de Deurle à Hansbeke, construit de 1850 à 1852. Le barrage sert aux 
irrigations des prairies situées en amont. 


(c) Il n'existe sur ce barrage ni pont ni passerelle; construit en 1865, il sert à empdoher les eaux de rouissage de se 
déverser dans le canal de Oand à Bruges. 




Construit de 1856 À 1858. 


Pont carrossable. 


(e) Pont carrossable pour la route de l'État de 1** classe n* 1. 


Construit de 1856 à 1860. Cet ouvrage sert à l'évacuation des eaux de rouissage et des crues. 



15 
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/ à Landegem (c). 



Pont de Meerendré (d) . 



Pont-levis de Schip- 
doDck {b) 



Pont fixe sur le barrage 
aval de Schipdonck(0). 



10 S04 



11 507 



14 067 



14 132 



{passages 

voûtés et 
1 pont 

tournant 
recou- 
vrant la 

passe na- 
vigable 

du milieu. 

2 travées 
fixes et 1 
pont-levis 
recou- 
vrant la 
passe na- 
vigable 
du milieu. 



3 travées 
fixes. 



Chemin de fer de 
GandàOstende. 



Route concédée 

deTronchiennes 

à Hansbeke, 



Chemin de ha- 

lage du canal 

de Gand à Bni- 

ges. 



Chemin de ha- 
lage et d'exploi- 
tation des terres 

longeant la 
droite du canal 
de Oand À Bru- 
ges. 



L'intrados des 

passages 

voûtés est à 

3"^ au-dessus 

de la Jauge 

d'été. 



Les travées 

fixes sont à 

2"33au-des8U8 

de la jauge 

d'été. 



Les travées 

fixes sont A, 

{■^au-dessus 

de la jauge 

d'été. 

La hauteur 
libre entre les 
longerons et 
la flottaison 
d'été est de 
3-83 



A. 2-40 
B, Estacades 

avec plate- 
forme à l'aval. 



A. 2-30 
B. Non. 



A. 2-50 
B. Estacades 
et brise- glace. 



Supports en 

maçonnerie, 

partie mobile 

enfonteetboiai 



Pont-levis enj 
fer, supports 
en maçon- 
nerie. 



Piles et cul<^*s| 

en maçonne 

rie, pont-levis 

en bois. 



Piles et culées] 
en maçonne- 
rie, pont en 
bois. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Construit en 1850-1851. 

(e) Il n'existe pas de passerelle à ce pont. Construit en 1850 
etlSSL 



(d) Le portique et la partie mobile ont été reconstruits en 
fer en 1867. 

{e) Construit en 1858; passe marinière au milieu; des 
bateaux d'un tonnage moyen passent aussi par les travées 
latérales. 
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DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUK 

UBRB. 

(a) 



NOMBRE 

et 

OOTUTOlll 

DES ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 



A. Épaisseur 
des piles. 

B. Y a-t-U 
uneestacade 
de défense? 



NATURE 

DD 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

FONTE. 



Pont de Duivekeet, à 
Somergem (p) . . . 



Pont de Lindekens, à 
Somergem (c) . . . 



Pont de Daelroen, k 
Somergem (d) . • • 



Pont de Stoktevyver, à 
Somergem (e) . . . 



Pont d'Oostwinkel (f). 



jPont de Veldekens, à 
Adegem (g) . . 



Pont de Raveschoot, & 
Eecloo(/i). . 



Pont du chemin de fer 
d'Eecloo à Bruges (!) . 



15k.l71 


16 


501 


18 


193 


19 


246 


21 


606 


23 


CTO 


25 


400 


27 


225 



Pont fixe. 



Chemin de Lan- 

degem 

à Somergem. 



Chemin pavé de 

Lovendegemet 

Waerschoot à 

Somergem. 



Chemin de 

Waerschoot à 

Somergem. 



Chemin de 

Waerschoot à 

Ronsele. 



Chemin d'Eecloo 
k Oostwinkel. 



Route provin- 
ciale d'Eecloo à 
Thielt. 



Chemin d'Eecloo 
& Adegem. 



Pont fixe sur le barrage 
de Balgerhoeke(j). . 



27 408 



Pont tour- 
nant; 2 
travées k 
droite re- 
couvertes 
par une 
partie 
tournante; 
une tra- 
vée fixe k 
gauche. 

Pont fixe. 



Chemin de fer 
d'Eecloo-Bruges 



Route de Bru 
xelles & Ostende 



S-^) 



3 78 



380 



1 40 
entre la tra- 
vée flxe et la 
jauge d'été. 



3 travées de 
6"13 au milieu 
et 6-165 laté- 
ralement. 



3 travées: 6-13 
au milieu et 
6-315 latérale- 
ment. 



Travée du 
milieu: 9-63. 
2 travées laté- 
rales : 9-813 



Travée du mi- 
lieu: 6-29; 

2 travées laté- 
rales: 6-48 



Travée du mi 
lieu : 6-463; 

2 travées laté- 
rales : e-048 



4 travées dont 
les 2 du milieu 
de 5-20 et les 
2 latérales de 
4-75 



4 travées dont 
les 2 du milieu 
de 5-20 et les 
2 latérales de 
5-00 



1 travée à 
droite de 5-00, 
1 au milieu de 
5-50; la travée 
flxe de 10-00 
d'ouverture. 



4pas8e8de 
5-2Ô chacune. 



A. Palées. 
B, Non, 



Culées en ma- 
çonnerie, pa- 
lées et tablier 
en bois. 



A. Piles : 1 de 
3-50 et 1 de 

2-00 

B. Estacades 
4 brise-glace. 



A. 3 piles de 

2-00 

B, Non. 



Culées et piles 
en maçonne- 
rie ; partie 
mobile en fer 
et en bois. 



Culées et piles 
en maçonne- 
rie ; pont flxe 
en bois. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts flxes (arche marinière). 

{b et c) Construit en 1858; passe marinière au milieu; les 
bateaux vides d'un tonnage moyen passent par les travées 
latérales. 

{d) Construit en 1850. La navigation se fait par la travée 
du milieu. 

(e et f) Construit en 1858. La navigation se Qiit par la travée 



du milieu; les travées latérales servent parfois aux bateaux 
d'un tonnage moyen. 

(g et h) Construit en 1868. La navigation se ftût par les 
deux travées du milieu. 

(i) Construit en 1862. La navigation a lieu par la travée du 
milieu. 

{fj Construit en 1869. Ne sert pas à la navigation. 

Obâiervation générale. — On ne perçoit pas de droit de 
passage sur les passants ni sur les oateaux. 
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SITUATION 
KILOMÉTRIQUB. 



De Ok.000 k lk.fl64 
_ OOO à 1 8^5 
- 1 964 à 5 560 



TEKKITOmE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



1 075 à 4 486 Bachte-Bfaria- 
Leerne. 



Deynse. 



Meygem 
et Bachte. 



- 5 560 à 9 680 

- 4 485 à 9 680 

- 9 680 à 10 734 
~ 9 680 à 14 067 

- 10 734 à 14 067 

- 14 067 à 14 174 

- 14 067 à 14 174 

- 14 174 à 19 246 

- 14 174 à 19 291 

- 19 246 à 19 470 

- 19 291 à 19 469 

- 19 470 à 22 150 

- 19 469 à 22 145 

- 22 150 à !» 342 
a 145 à 25 294 

- 25 342 ft 26 658 

- 25 294 ft 26 885 

- 26 658 à 27 408 

- 26 885 à 27 406 



Nevele. 



RIVE 

SURLAQUEUf 

ILS 
SB TROUVENT. 



LAB6EUB. 



NATURE 

PAVAGE, 



MENT 
OD TERRE. 



OBSERVATIONS. 



Vosselaere, 

Mevgem et 

Nevele. 

Landegem. 

Landegemet 
Meerendré. 

Meerendré. 



Meerendré et 
Schipdonck. 



Somergem. 



Ronsele. 



Oostwinkel. 



Adegem. 



Eedoo. 



Adegem et 
Balgerhoeke. 



Rive gauche. 

— droite. 

— gauche. 



— droite. 

^ gauche. 

— droite. 

— gauche. 

— droite. 

— gauche. 



— droite. 

— gauche. 

— droite. 

— gauche. 

— droite. 

— gauche. 

— droite. 

— gauche. 

— droite. 

— gauche. 

— droite. 

— gauche. 

— droite. 



5-00 à 12-40 

6 50 à 13 80 

8-50 



Terre. 



5-00 à 10-00 
650à 850 

e-50 



12^ à 15-00 



6-00 



A la limite de Deynae et Bachte, 
éclusette k poutrelles sur le 
cours d'eau 



De la Lys Jusqu'à Nevele, la 
digue de halage de gauche, de 
8^ est réduite à 6-SO par 
une ligne d'arbres. 

Au pont de Bachte, la digue de 
halage de droite est réoTuite à 
&»U) par une ligne d'arbres. 

Du pont de Bachte jusqu'à 
JXrCO en amont du barrage de 
Nevele, la digue de halage, de 
8"50, est pLBmtée de deux 
lignes d'arbres qui réduisent 
le chemin de halage à 2*50. 

Pont de halage du Poucquea- 
beke. 



Un ponoeau sur la dérivation du 
siphon de Schipdonck. 

Du Poucquesbeke à Schipdonck, 
la largeur du halage sur les 
deux rives est réduite à t^ 
par une ligne d'arbres. 

Dégagement aux abords du bar- 
rage aval de Schipdonck. Cette 
psTtie comprend la traversée 
du canal de Gand à Bruges. 

De Schipdonck à Balgerhoeke. 
le chemin de halage sur les 
deux rives est réduit à 2^00 
par une ligne d'arbres. 

Un ponceau sur la dérivation du 
siphon de Schipdonck. 



Il existe une passerelle de halage 
sur le canal d'Eecloo. 

Le chemin de halage de la rive 
droite ne sert guère qu'au 
halage de Veldekens à Ee<doo 
et Balgerhoeke. 

Il existe aux abords de DejTiae, 
Nevele. Landegem et Meeren- 
dré de peUtes parties de pavage 
à l'usage des voitures. 
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6. 



DÉSIGNATION 

DD 

PORT. 



DISTAHCE 

KIL0M6- 
TRIQUB 



NIVEAU 

a 



4«U 



■•raale 

4'été. 



COTE 

ABSOLUE. 



Mur, penré, 
revdtement, 

estacade 
en charpente, 
métal, talus 

enterre. 



LOKDICI. 



TERRE-PLEIN. 



pavage, 
empierrement. 



Deynze, rive gauche (a). 

— rive droite (b), 

Meygem, rive gauche (c) 



Nevele, 



- (d) 



rive droite. . 



Landegem, rive gauche (e) . 

— rive droite. . . 

Meerendré, — (f), . 



Pont de Lindekens, rive gau- 
che (g) 



Pont de Lindekens, embarcadère 
De Dobbelaere 



Pont de Lindekens, rive droite. 

Stoktevyver, rive droite {h) . . 
Oostvinkel, rive gauche (I) . . 
Embarcadère Van LeeurdeCO. 
Veldekens, rive gauche (A) . . 

— Embarcadère De 

Ruyter (0 . . . 

— rive droite. . . . 

Balgerhoeke, embarcadère Pot- 
vliege, rive droite (m). . . . 

Balgerhoeke, rive droite (n) . . 



ikioeo 

1 109 

1 oeo 

1 199 

4 700 

6 525 

6 675 

6 525 

6 675 

9 700^ 

11 437 

11 527 

16 521 

16 611 

16 631 

16 471 

16 611 

19 126 

21 716 

21 746 
23 009 

23 060 

22 959 

27 240 

27 290 



4-20 



397 



397 
à330 



290 
265 
4 15 

180 
4 15 



180 
415 

180 
4 15 

130 
2 01 



Repérée 
àTétat- 
major. 

10W7 



9 417 



9 417 

à 8 747 



8 347 
8097 
9597 

7 247 
9597 



7 247 
9597 

7 247 
9597 

7247 
7459 



Talus en terre. 



Charpente. 
Talus en terre. 



Charpente. 
Talus en terre. 

Charpente. 
Talus en terre. 

Charpente. 
Talus en terre. 



50^ 



100 00 
50 00 



106 00 

50 00 
150 00 

50 00 
100 00 

50 00 



400 
100 00 



400 
50 00 

350 
100 00 

500 
150 00 



6-50 
500à 850 

650 

850& 13 80 

850 

650À 800 

500& 800 

6 50 à 10 00 

650 



600 



Pavage: 

36'Wsur3^ 

210 00 - 

9250 - 

9750 - 

Terre. 

Pavage: 
40^ sur 3-00 

5950 - 

5000 - 

106 00 - 

6500 - 

6600 - 

3360 - 

3300 - 

Terre. 



Pavage : 
100^ sur 3^ 



Terre. 



(a) On y charge huiles, fiirines, tourteaux, betteraves. 

(b) On y décharge graines de lin, firoment, charbons, pavés 
et matériaux de construction. 

(c) Déchargement de charbons, matériaux, engrais et 
pavés. 

(d) On décharge à Nevele des charbons, graines, maté- 
riaux, engrais, arbres, conduits directement k destination 
ou en magasin, ou dépçisés sur un terrain communal. 

On y charge des graines, des bois et des chicorées. 

{e et f) Déchargement de charbons, chaux, matériaux k 
b&tir et engrais; ceux-ci sont déposés sur des terrains par- 
ticuliers; les autres marchandises sont emmagasinées ou 
conduites au domicile des consommateurs. 



iff) Déchargement de charbons, chaux, matériaux, engrais, 
chicorées en racines, chargement de grains et chicoroe ta,- 
briquée. 

(h et i) Déchargement de charbons, matériaux, engrais. 

U) Chargement de bois de construction, de sapins et de 
foscines. 

(K) Déchargement de briques, tuiles, chaux, charbons et 
engrais. 

(0 Chargement de bois de sapin, foscines et bois à brûler. 

(m) Déchargements comme à Veldekens. 

(n) On y charge des bois de sapin. 
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Biefs. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DB8 



HOLURDE 
k UMBOimG.^ 



UNBOURG. 



Bief de Maestricht à 
Bocholt 

Bief de Bocholt à 
Looxen 

Bief de Loozen à 
Weert 



DISTANCES 
KILOMETRIQUES. 



Origine 
du bief. 



lk.319 
écluse 19 
& Maes- 
tricht, 



43k.409 
écluse 18 
à Bocholt 



45k.624 
écluse 17 
& Loozen. 



Fin 
du bief. 



43k.400 
écluse 18 
à BocholL 



45k.(B4 
écluse 17 
& Loozen. 



Écluse 16 
à Weert. 
(La fron- 
tière 
néerlan- 
daise est 

àla 
distance 
kilométri- 
que 
47k 898. 



LONGUEUR 



40171-00 
(sur le 

territoire 
belge). 



2296 00 



218100 

(Bur le 

territoire 

belge). 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



35282-00 



1606 00 



218100 



en 
courbe. 



4889-00 



689 00 



URQEUR 



■esorée 
àla 

flottai- 
son. 



20-00 



au 
plafond. 



10-00 



MouU- 



lage. 



2-10 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



42-06 



40 22 



37 71 
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Ponts. 4. 



DÉSIGNATION 

DES 

PONTS. 



Empla- 


FIXE 


cement 
kilomé- 


ou 

MOBILE 

(toiriut 


trique. 


•■ UtU). 


3)1.428 


Fixe. 


4 979 


Tour- 
nant. 


6 m 


- 


8 615 


- 


10 866 


- 


12 550 


- 


15 065 


— 


15 870 


— 


10 146 


— 


21 735 


— 


23 638 


Fixe. 


23 842 


Tour- 
nant. 


27 680 


- 


20 290 


- 


30 363 


_ 


31 660 


— 


32 067 


- 


36 214 


- 


38 685 


_ 


41 560 


- 


43 434 


Levis. 


45 640 


- 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

UVRE PASSAGE. 



HAUTEDR 

LIBRE. 

(a) 



NOMBRE 

et 
OlfUTDtD 

DES ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. Épais- 
seur 
des piles. 

B.Ytk't-H 

uneestar 

cade 

de défense? 



NATURE DU pont: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

PONTE. 



Smeermaas (Lanaken) 
(a-). 



Hocht (Lanaken) (b) . . 

Neerharen (c) 
Reckheim (d) 
* Boorsheim (e) 
Mechelen (f), 
Eysden I {g}, 
' Eysden II (h). 
Lanklaar (i). 
Dilsen (J). , 
Rothem(X) . 



/ * Rotbem (0. 



• Neeroeteren (m). . . 

Geysteren (Neeroeteren) 
(n) 

Voorshoven (Neeroete- 
ren) (0) 



Soit (Oruytrode) (p) . . 
Tongerloo (9) . . . • 

Brée (r) 

Beek («) 

Bocbolt (0 

Bocholt, écluse n* 18 (u). 

Bocholt, écluse n* 17 à 
Loozen (r) 



Route de Lanaken & 
la Meuse. 

Chemin d'exploita- 
tion. 



Chemin de Reck- 
heim & Uyckhoven 
Chemin de Boors- 
heim a Reckheim. 
Chemin de Mechelen 

à la Meuse. 
Route de Maestricht 

àWezel. 
Chemin d'exploita- 
tion. 
Route de Hasselt k 

la Meuse. 
Chemin de Dilsen à 

Ascb. 
Chemin de fer de 
Hasselt à Maa- 
seyck. 

Chemin de Rothem 
à Opoeteren. 

Chemin de Neeroete- 
ren à Opoeteren. 

Route de Bourg-Léo- 
pold & Maeseyck. 

Chemin d'exploita- 
tion. 



Chemin d'Opitter à 
Tongerloo. 

Route de Brée & 
Kinroy. 

Chemin d'exploita- 
tion. 
Route d'Asch, par 
Brée, & Hamont. 

Chemin d'exploita- 
tion. 

Route d'Asch, par 
Brée, à Hamont. 



6^ 



630 



1 travée 
de 26^. 

3 (ouvertures de 
2-00, 7-«). 3'«) 

2 80, 7 60, 3 70 

2 80, 7 40. 3 00 



2 80, 7 20, 4 10 
2 80, 7 40, 3 90 

2 80, 7 60, 3 70 

4 ouvert de 2 46, 

1 10, 7 35. 4 50 

3 ouvertures de 

2 80. 7 40. 3 00 
1 travée de 32 00 



3 ouvertures de 
280. 740. 390 



A. B. 
1-50 Oui. 



180 - 



1 00 - 
1 80 - 



150 
180 



100 - 



Culées en maçon- 
nerie et tablier 
en fer laminé. 

En maçonnerie et 
superstructure 
en fer laminé. 



1 80 



Culées en maçon- 
nerie et super- 
structure en fer 
laminé. 

En maçonnerie et 
superstructure 
en fer laminé. 



280, 760. 370 



280, 740. 300 



1 ouverture de 
700 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

(aÔ Construit en 1867. 

(b) Maçonnerie en 1867 et superstructure en 1880. 



(g) 
Cl) 
(0 

Dans 



1857 

1855 
1853 et 1857 

1856 
1850 et 1857 

1875 

1856 

1840 et 1856 

18T2-1873 



1878. 
1873. 
1874. 

isn. 

1870. 
1875. 
1877. 
1870. 
1873. 



ns les calculs de stabilité, la charge d'épreuve admise 
est de 2,040 kilogrammes par mètre courant de ferme. 
U) Maçonnerie en 1853 et 1857 et superstructure en 1878. 



(m) 
in) 
(o) 
(f) 
(«) 
(r) 



1854-1858 
1848-1856 

1860 

1858 

1866 

1860 



1870. 
1878. 
1880. 
1876. 
1880. 
18T7. 



(s) Maçonnerie en 1866 et superstructure en 1880. 

(0 - 1866 - 1880. 

(u) La maçonnerie des têtes date de 1824 à 1825; celle des 
bajoyers de 1856 et la superstructure en fer de 1876. 

(V) La maçonnerie des têtes date de 1824 à 1825 ; celle des 
bajoyers de 1851 ; la superstructure de 1880. 

Les ouvertures sont inscrites dans l'ordre qu'elles présen- 
tent lorsqu'on va de la rive gauche à la rive droite, les pas- 
sages de 7"00 et plus servent k la navigation. Les passages 
à gauche de l'ouverture principale se trouvent sous la plate- 
forme en maçonnerie supportant la partie mobile; ceux à 
droite sont couverts par un pont fixe. 

Les ponts marqués d'un astérisque sont des ponts-barrages : 
des rainures ménagées dans la maçonnerie permettent le 
placement de poutrelles. 

Pour les calculs de stabilité de la superstructure en fer 
des ponts appartenant au canal, on a admis une charge 
d'épreuve de 400 kilogrammes par mètre carré de tablier. 
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CANAL DE MAESTRICHT A BOIS-LE-DUC. 
Chemins de l:ia.la.ge. 



Cd 




TERRITOIRE 


RIVE 




NATURE : 




O 


SITUATION 


DBS 


SUR LAQUELLE 


LABGEUB. 


PAVieE, EMPIERREMEHT 


GBaERVATIONS. 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 








A< 




TRAVBRSÉB8. 


SB TROUVENT. 




OU TERRE. 












RIVE 


RIVE 












-^ — 


^ — ^ 


^ **^ 


— ^- — 






3k.319 (frontière néer- 
landaise) à 5k.e21. 






DROITS. 


GAUCHE. 


DROITE. 


GAUCHE. 














Lanaken. 


Droite et gauche 


4-00 


4-00 


Gravelage. 


Terre. 


Sur la rive droite. 


















sur la teoe aval 




5lL.œi & 7k.2«. . 


Neerharen. 




— 


- 


— 


- 


du barrage aval 
de l'ancienne 




7 M2 à 8 613. . 


Uyckhoven, 
Reckheim. 


- 


- 


- 


- 


prise deau d'ali- 
mentation du ca- 


















nal de Maestrichl 




8 613 à 8 8ÎG. . 


UyckhoTen, 
Reckheim. 


- 


- 


350 


- 


Pavage. 


k Bois-le-Dup^ k 
Hocht, se trouve 
















unpontdehalage 




8 8W à 10 136. . 


UyckhoTen, 
Reckheim. 


- 


- 


400 


- 


Terre. 


de 20-00 de lon- 
gueur. 




10 136 à 11 700. . 


Boorsheim. 


- 


- 


- 


- 


- 






11 700 à 13 846. . 


Mechelen. 


■ - 


- 


- 


- 


- 






13 846 À 14 530. . 


Vucht. 


- 


- 


- 


- 


- 






14 530 à 15 065. . 


Vucht, 
Eysden. 


- 


- 


- 


- 


- 






15 065 à 17 261. . 


Eysden. 


- 


- 


- 


- 


- 






17 201 à 17 724. . 


Lanklaar, 
Eysden. 


- 


- 


- 


- 


- 






17 724 à 18 898. . 




- 


- 


- 


- 


- 




d 18 888 à 19 147. . 


- 


- 


- 


350 


- 


Pavage, 




g j 19 147 à 20 !fâ4. . 


- 


- 


- 


400 


- 


Terre. 






20 254 à 23 01.5. . 


Dilsen. 


- 


- 


— 


- 


-- 




23 015 à 23 671. . 


Rothem. 


- 


- 


- 


- 


- 






23 671 à 23 844. . 


- 


- 


— 


350 


- 


Pavage. 






23 844 & 24 520. . 


- 


- 


- 


400 


- 


Terre. 






24 520 à 24 834. . 


Eelen, 
Rothem. 


- 


- 


- 


- 


- 






24 834 à 30 552. . 


Neeroeteren. 


- 


- 


- 


- 


- 
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1^ 
1 

eu 


DÉSIGNATION 


DISTANCE 


HIVEAU 

du 
MirtMe- 

■•it 
at-4Mut 

Ul» 

NlUlMI 

■•rsala 


COTE 


lir, fitty 

refèteneii, 
•sucaée 




TERRE-PLEIN. 




DU 

PORT. 


KILOMÉ- 
TRIQUE. 


ABSOLUL 


ei 

chirpeile, 

néia ,UIbi 

ei lerr«. 


LOKUlUt. 


Largeur. 


Nature: 

empierre- 
ment. 


OBSERVATIONS. 










1 l'éUI- 














QaredeSmeermaas . 

Bassin de Hocht . . 

Bassin et gnre de Reck- 
heim 


3kJ68 
5 lOé 

8 665 


1-56 
344 

1(M 


44-26 
46 11 

43 66 


Benne en 
fascinage. 

Talus en 
terre. 


192-00 
220 00 

21100 


7-00 

R. g. 14-50 
R.d. 400 

25 00à30 00 


Oravelage. 

En terre. 
Gravelage. 

Pav.de 3-50 
et gravelage 


Visite de la douane. 




Gare de Boorsheim . 
— Mechelen. . 


10 054 
12 666 


106 
101 


43 56 




82 00 
120 00 


10 00 
1180 


Terre et 
gravier. 






Bassin de Mechelen . 


13 575 


096 


43 51 


- 


1120 00 


R.g. 13 10 
R. d. 14 20 


- 






PeUt bassin d'Eysden 


15 975 


078 


43 26 


- 


195 00 


12 00 


- 






Grand — 


17 139 


076 


43 24 


_ 


500 00 


10 00 


- 






Rivage du passage d'eau 
du vie- VÛsin XIIII 

GaredelAnklaar. . 

- Dilaen. . . 


18 004 

19 440 
21 841 


123 
081 
1 32 


43 69 
43 25 
43 55 


- 


54 00 
235 00 
120 00 


12 00 
20 00 
10 00 


Pav.de 3-50 
et gravelage 

Terre et gr. 


Rivage particulier. 


2 — Rothem . . 
o ' 1- bassin de Neeroeteren 


23 748 
25 887 


125 
096 


43 62 
43 30 





156 00 
190 00 


_ 


Pavage et 
gravelage. 

Terre et gr. 




n]^ - - 


26 806 


1 14 


43 46 


- 


104 00 


500 









Gare de Neeroetereu. 


27 785 


097 


43 28 


— 


114 00 


10 00 


- 






Rivage des sieurs Clne« 
etRôchet. . . . 


29 140 


095 


43 23 


_ 


175 00 













3* bassin de Neeroeterer 
(Geysteren) . . . 


29 392 


098 


43 26 


-_ 


226 00 


800à22 00 


— 






Bassin de Soit . . . . 


31 50* 


077 


43 06 




248 00 


10 00 


- 






Gare de Tongerloo . 


33 100 


1 18 


43 41 


- 


115 00 


12 00 


- 






Bassin et gare de Brée 


36 836 


1 08 


43 26 


- 


430 00 


8 00à28 00 


Pavage et 
empierrem*. 






- deBeek. . . 


39 803 


1 44 


43 56 


- 


120 00 


10 00 


Terre et gr. 






- de Bocholt. . 


41 Tn 


097 


43 06 


— 


127 00 


12 00 


- 






Grand bassin de Loosen 


45 000 


1 59 


4181 


- 


lifôOOO 


10 00 


- 






Bassin rond - 


45 448 


145 


41 67 


- 


210 00 


- 


- 






Gare de Loozen . . 

i 


45 810 


1 35 


38 06 


Talus en 
terre et un 
mur de 
12-00 de 
longueur. 


170 00 


545 


Terre. 


Visite de la douane. 


La longueur renseignée ec 


t celle sur 


laquelle 1 











Mu.i?s 


de 


quiai 






8. 


toi 

i 

>■ 
O 


DÉSIGNATION 

DBS 

MURS DE QUAI. 


DISTAUCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 


COMMUNE 

DB 


UKOim. 




NIVEAU 




OBSERVATIONS. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


delà 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


§ 
1' 


Embarcadère de !n douane, 
à Loozen 


45k.781 


BocholU 


12-00 


35-81 


37-71 


38-86 


Ce mur de quai sert uni- 
quement pour l'accos- 
tage des bateaux qui 
doivent subir la visite 
de la douane. 
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Bassins de commerce et Gares d'eavi. 



7. 



N 


DÉSIGNATION 


Empla- 


FORME GÉHÉII 


ILE 








! 


DD 

BA88IN 


cement 
kilomé- 


DU 

BASSIN 




fùxàm 


Profon- 
deur. 


OBSERVATIONS. 


pu, 


(COMlfUNBS). 


trique. 


SCPBRKICIB. 


















lètm 
arrêt. 










Gare de Smeermaas . . 


3k.3ffî 


Double trapëse . 


. 1420 


192-00 


2-60 


La visite de la douane se fiût dans cette 
gare. On y charge particulièrement du 
bois de houillère, et on y décharge de 
la homlle et de la chaux. 




Bassin de Hocht . . . 

Bassin de Reckheim 
suivi d'une gare. . . 


5 
8 


104 
665 


Rectangle. ... 4000 

Bassin trapéioIdaL 054 
Gare rectangulaire. 625 


220 00 

86 00 
125 00 


250 


chenal de navigation. 
Houille, chaux, briques, grains. 




Gare de Boorsheim . . 


10 


054 


Trapèze . . . 


. 390 


82 00 


- 


- - 




- Mechelen, . . 


12 


666 


- ... 


. 525 


120 00 


— 


- - etdubois. 




Bassin de Mechelen. . 


13 


575 


Double trapèxe . 


.7280 


1120 00 


— 


Le commerce ne s'en sert Jamais; aussi 
se bome-t-on à y entretenir un chenal 
de navigation. 




Petit bassin d^Eysden . 


15 


075 


- 


. 6325 


106 00 


- 


Houille, chaux, briques, bois et gravier. 




Grand bassin d^Eysden. 

Gare du vicomte 
VilainXira .... 


17 
18 


130 
004 


Rectangle. . . 


10640 
. 155 


500 00 
54 00 


- 


Le commerce ne s'en sert que fort peu; 
aussi se borae-ton à y entretenir un 
chenal de navigation. 

Gare particulière dans laquelle on eharae 
du sable provenant des carrières du 
propriétaire. 


S 




10 


440 


Trapèze . . . 


.1200 


235 00 


— 


Houille, chaux et bois. 


gj - deDilsen. . . . 


21 


841 


- ... 


. 450 


120 00 


- 


- 




- deRothem . . . 


23 


748 


- ... 


. 1060 


156 00 


- 


Houille, chaux, bois, foin et paille. 


1- bassin de Neeroete- 
ren 

r bassin de Neeroete- 
ren 


25 
28 


887 
096 


Circulaire. . . 
Quadrilatère. . 


.2400 
. 885 


100 00 
104 00 


- 


Le commerce ne s'en sert que fort peu ; 
aussi se bome-t-on k y entretenir un 
chenal de navigation. 




Gare de Neeroeteren. . 

3* bassin de Neeroete- 
ren (Geysteren) . . . 


29 


786 
302 


Trapèze . . . 
Quadrilatère. . 


. 480 
. 3300 


114 00 
226 00 


- 


chaux, charbon, boue de ville et foin. 

Bois de houillère et de chauflhge, briques, 
chaux, charbon, boue de ville ei cé- 
réales. 




Bassin de Soit . . . . 


31 


504 


. . 


.3400 


248 00 


- 


Bois de houillère etde chauflHge, briques, 
chaux, charbon et boue de ville. 




Gare de Tongerloo . . 


33 


100 


Trapèze . . . 


. 480 


115 00 


- 


- 




Gare et bassin de Brée. 


36 


836 


Quadrilatère. . 


.4340 


430 00 


- 


- 




Bassin de Beek. . . . 


39 


803 


Circulaire. .* . 


.2755 


120 00 


- 


- 




- de Bocholt . . 


41 


m 


Quadrilatère. . 


.2340 


127 00 


— 


— — 




Grand bassin de Loosen. 


45 


000 


— . . 


27630 


1850 00 


- 


Le commerce ne s'en sert pas. 




Bassin rond de Loozen. 


45 


448 


Circulaire . . . 


.7270 


210 00 


— 


- 




Gare de Loosen . (a). . 


45 


810 


Trapèze. . . . 


. 800 


170 00 




Bois de houillère et de chauffage, briques, 
chaux, charbon et boue de ville. Les 
visites de la douane se font dans oett» 
gare. 


(a) Le mar de quai a 12 mètres de longueur. 1 
lie périmètre renseigné est la longueur de rive sur laquelle les obargements et les déchargements peuvent être opérés. 1 
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CANAL DE MARTJE. 



Biefs. 







DI8TANCB8 


LONGUEUR 


URQEUR 




Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 


ë 


. DÉSIGNATION 


KILOMÉTRIQUES. 








MouU- 


^ 






^^^ 








1 


DBS 

8ii£ir». 


Origine 
du bief. 


Fin 
du bieC 


TOTALE. 


en 
aUgne- 
ment 
droit. 


en 
courbe. 


■curét 
àla 

flottai- 
son. 


au 
plafond. 


lage. 


rapportée 
aux 

de l'état- 
major. 




Bief unique 


Ok.OOO 


3k.oeo 


30e(H)O 


■ » 


Cours 


5-00 


t-00 


AroHgine 


A l'origine 






Le bief 


Le bief 






sinueux 






3-24 


EÉ3 




com- 


finit au 
















S 


menoe au 


pont mo- 
















s 


ponceau 


bile établi 












A l'embou- 


A l'embou- 


en maçon- 


sous le 












chure 


chure 


! 


nerie 
situé sur 
le ruis- 
seau 
Saint- 


chemin de 
halage du 
bieflnfé- 
rieurdu 
canal 












1-70 


3-08 

(a) 


s 




Jean, au 


dTrpres à 
ITser. 
















s 




passage 
















Î25 




de la route 


















Ê 




provin- 




















ciale 






















d'Ypres à 






















Dixmude. 


















(a) Cote réglementaire du bief 


inférieur d 


acanald'l 


'près à VYt 


ler. 
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CANAL DE MARTJE. 



Ponts. 



ë 



I' 

^ ; 



DÉSIGNATION 



PONTS. 



Empla- 
cement 
kUomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(toomant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

UYRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

UBRB. 



NOMBRE 

et 
MFTIITIIID 

DES ARCHES 

ou 

TRAVftBS. 



A. Épaisseur 
des piles. 

B. Y a-t-U une 
estacade 

de défense? 



NATURE 

DU 
PONT : 

MAÇO:eCERIR« 
FER, KONTE. 



Passerelle . 



lk.550 



Tour- 
nante. 



Pont dit • de Merckem- 
VaarUe ■ (ft) 



3 080 



Tournant. 



Sentier 

d'exploitation 

SKTicole 

conduisant 

au ch&teau 

de Merckem. 



Chemin 

de halage du 

canal d ipres 

à l-Yser. 



1-30 



1 71 



Une passe 
navigable 
de 4-00. 



Une passe 

navigable 

de 5-00 

d'ouverture. 



B. Non. 



B, un triangle 

de garde à 

raval. 



Culées en bois 

et tablier 

mobile 

en charpente 

se composant 

d'un simple 

madrier de 

0"35Krl5. 



Culées en 

maçonnerie, 

tablier mobilH 

en fer 

laminé. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef des ponts fixes (arche marinière). 

(&) Ce pont a été constrtdt en 1877, en remplacement d'un pont tournant en charpente. 
Les bateaux paient un droit de passage de 10 centimes au pontonnier quels que soient la nature du chargement et le ttmnage. 



Chemins de l::ia.l8Lge. 



1 

1 
g SITUATION 

> ; 

§ KILOMÉTRIQUE. 


TERRITOIHB 

DBS 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 


RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 


LARGEUR. 


NATURE : 

PAVAGE, EHPIERREMElfT 

OU TEWE. 


g 
l 

g [ Ok.OOO à 3k.0e0 


Merckem. 


Rive droite. 


Î-O0à4-O0 


Terre 
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MEUSE. 



Biefs. 



(a) La largeur à la flottaison en lit de rivière est très variable et dépend de la forme des beroes et do lit. — Les chIflW's 
de la dernière colonne indiquent la largeur au plafond, mesurée & 2*10 sous la flottaison normale, des passes et chenaux de 
navigation. 



i 
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MEUSE. 
Biefs. (Smte.) 







DI8TANCBS 




LARORUR 




Cote 




H 


DÉSIGNATION 


KILOMÉTRIQUBS. 




des 




du niveau 
delà 




g 






LONGUEUR 


DÉRIVATIONS 


MouU- 


flottaison 




i 


DES 










-^ — - 


lage. 


rapportée 


OBSERVATIONS. 


1 


BIKITS. 


Origine 
du biet 


Fin 
du bief. 


TOTALE. 


mtêtH 

lia 

Ittul- 




aux 

repères 

de l'état- 

ma)or. 






Entre les écluses d'An- 




















denelle et de Ben-Ahin 




















(WbieO 


e7k.jr70 


73k.000 


5730-00 


120^ 


115-00 


2-10 


70-« 






Entre les écluses de 




















Ben-Ahin et de Huy, 




















(15'bief) 


73 000 


79 104 


6104 00 


— 


— 


— 


68 82 






Entre les écluses de 




















Huy et d'Arapsin (Id* 




















79 104 


81 604 


2500 00 


~~ 


""" 


~~ 


67 27 






Entre les écluses d'Amp- 
sin etd'Amay (17* bief). 




















81 604 


87 334 


5730 00 


■~ 


— 


"~ 


65 65 






Entre les écluses d' Amay 
et des AwirsOS-bief). 




















87 334 


94 504 


7170 00 


— 


"~ 


"~ 


64 00 






Entre les écluses des 




















Avirs et de Jemeppe 


















«- 


(lô-bief) 


94 504 


101 914 


7410 00 


— 


— 


— 


62 35 




^ 


















a 


Entre les écluses de 
Jemeppe et d'Avroy, 




















Liège (20* bieO . . . 


101 914 


110 309 


8485 00 


"~ 


"~ 


— 


60 65 






Entre les écluses d'A- 




















vroy et de la Fonderie 




















des canons, Liège 




















(21'bieO 


110 309 


113 455 


3056 00 


— 


■~ 


— 


50 25 






Entre les écluses de la 




















Fonderie des canons et 




















de Hermalle-sous-Ar- 
genteau (22* bieO . . 


113 455 


123 455 


10000 00 


- 


"" 


-(a) 


54 75 


(a) Le mouillage de 2-10 ne 
s'étend qu'entre Chcratte 












1 






et l'écluse de Hermallc- 




















Bous-Argenteau sur une 




Entre les écluses de 
















longueur de 380O"Oa 




Hermalle-souR-Argen- 
teauetdeVi8ô(23*bieO 


123 455 


128 055 


4600 00 


- 


- 


- 


52 75 


Le mouillage de la partie de 

comprise entre l'écluse de 
la Fonderie des canons et 
Cheratte est variable et 




Entre l'écluse de Visé et 
















présente un minimum de 
O-^O. 




la firontiëre hollan- 


















daise (côté du chemin 
dehalage) 


128 055 


131 975 


3920 00 


- 


- 


Varia- 
ble (é). 


Étiage. 


(b) La Meuse n'étant plus 
canalisée en aval de Vi8é, 
















son mouillage est variable 


















et présente un minimum 


Jf euM limdour^eoise. 
















estimé à 0-50. 


fWH canalisée. 


















1" section 


Limite 


Pont 


9000 00 


55 00 43 00 


080 


■ 


Les renseignements sur les 




entre le 


de Maes- 
















territoire 


tricht 












ont été pris sur les proflls 




néerlan- 


I40k.975 












en long et en travers, levés 


ï 


dais et la 














par le Waterstaat néer- 
landais, lors des basses 


provinco 
131k.975 














eaux des 25, 26 et 27 Juin 


fâ \ 














1874. Les proflls en travers 


^ 


















étaient éloignés de 1,000 


1-5 


2* section 


Pont de 


Maesevck 
179k.900 


38025 00 


45 00 


38 00 


080 




mètres les uns des autres. 






Maes- 


















tricht 




















140k.975 


















3* section .... 


Haeseyck Frontière 


10976 00 


55 00 


45 00 


000 








\ 


179k.«X) 


àKesse- 

nich 
19Uk.876 
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5. 



DESIGNATION 

DU 

BARRAGE. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



Barrage d'Hastièr© (a) 



deWaulsort (6) . . . 
d'Ànseremme(c) . . . 

de Dinant (d) 

de Houx (c) 

deEun if) 

de Rivière (9) . . . . 

deTailfer(n) 

de La Plante (0. . . . 
des Grands- Bialades (i). 
deBiaixeret (A). . . • 

deSclayn(0 

d'Andenelle (m) . . . 
de Ben-Ahin (n). . . . 

deHuy(o) 

d'Ampsin(p) 

d*Amay(9) 

de8Awir8(r) 



\ - 



H 



! Demi-barrage 
d'amont . . . 
Demi-barrage 
contre l'écluse. 

! Demi-barrage 
d'amont . . . 
Demi-barrage 
contre l'écluse. 

— de la Fonderie des canons (u). 

— de Hermalle-sou8-Argenteau 

/ Demi-barrage 
\d*amont . . . 

— de Visé (u>). < Demi-barrage 

/en aval du pré- 
l cèdent. . . . 



3IL.435 



PASSE NAVIGABLE. 



Nombre des 

ouvertures, 

leur 

largeur. 



1 ouv. de 41-01 



8 477 

16 132 

20 134 

23 603 

28 365 

33 615 

30 148 

45 427 

48 Ta 

54 973 

61 234 

67 517 

73 250 

70 354 

81 854 

87 584 

04 754 

101 603 

ICI 014 

110 028 

110 472 

113 455 

123 705 

127 602 

127 855 



1 - de 43 41 



1 - de 45 81 



1 - deSOOO 



- de 35 00 
(chacune. 



- de 41 00 

- de 4200 

- de 41 00 

- de 47 00 

- de 48 00 

- de 40 00 

- de 50 00 



Système 

de 
fermeture. 



Fermettes 
& aiguilles. 



Hausses. 



Fermettes 
& aiguilles. 



1 - de 60 00 I _ 

- 'i 



laitcar 
rttciiM. 



3-10 



260 



(chacune.) 



1 - de 65 00, 



54-60 



60 00 



150 00 



DÉVERSOIR. 

ST8T6MB 
DE FERMBTDRB 



fixe. 



Ulénretlr 
^rtellkaautt 

•■UMkllta : 
M aBtii 4es 

kaiMMM 
tnuH ■■• fu- 

••rallc fir 

rtratltM. 






200 00 



150 00 



& engins 
mobiles. 



43 hausses 
automobiles 



2*25 



1S> 



260 



Pour les six premiers barrages, les fermettes de la passe 
navigable et celles du déversoir portent une passerelle 
en tôle. Cette passerelle sert exclusivement à la manœuvre 
des barrages. 

(a) Construit en 1877-1880, 33 fermettes et 410 aiguilles. 

(b) - en 18T7-1880. 35 - - - 

- en 1876-1878. — - - — 

- en 1876-1878. 37 - 458 - 

— en 1874-1875, — — - - 

— en 1874-1875, - — — - 
(g) A Rivière, Tailfer et la Plante une passerelle sur fer- 
mettes est établie devant les hausses du déversoir. Construit 
en 1860-1871. 

(h) Construit en 1860-1871. 
h) - en 1868-1870. 

U) - en 1862-1864. 68 fermettes et 700 aiguilles. 



2 



K) Construit en 1862-1864, 66 fermettes et 820 aiguilles. 
- en 1853-1885, 80 - 700 - 

m) - en 1863-1865, 82 ~ 840 — 

n) - en 1864-1865, 80 - 820 - 

lo) - en 1864-1885, 02 - 040 - 

&) - en 1886-1867, W - 060 - 

(5 - en 1886-1867. 06 - 080 - 

(rî - en 1886-1867, 06 - 1,000 - 

(i) — en 1853-1855; pour chaque demi-barrage : 

54 fermettes et 600 aiguiUes. 
(0 Construit en 1864 1856; pour chaque demi-barrage : 

54 fermettes et 600 aiguilles. 
(u) Construit en 1853-1856; 106 fermettes et 1,200 aiguiUes. 
W - en 1863-1864. - - 

(w) Construit en 1863-1864; pour chaque demi-barrage : 

64 fermettes et 650 aiguilles. 
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FIXE 


VOIE 


-^ 


NOMBRE 


A. Épaisseur 


NATURE 


i 


DÉSIGNATION 


Empla- 
cement 


ou 

MOBILB 




HAUTEUR 


et 

ofriinui 


des pUes. 


DU 

PONT : 


DES 


kUomé- 


(Uiraait 


IL 


LIBRE. 


DBS ARCBBS 


B, Y a-t-il 
uneestacade 


MAÇONNERIE, 


O-t 


PONTS. 


trique. 


UfU). 


UVRE PASSAGE. 


(a) 


ou 


de défense? 


FER, 
FONTE. 
















Les ponts de la 


















Meuse n'ont pas 
d'estacade de 


































défense. 






Pont d'Hastière (») . . 


5k.440 


Fixe. 


Route d'Anthée 
à Feschaux. 


6-60 


3 travées de 
32-50 d'ouver- 
ture chacune. 


A.2-78Alabase, 
2-00 au sommet. 


Pont-route A 

simple voie. 

Piles et culées 

en maçonnerie. 

Poutres Bow- 

string en treillis. 




— deDinant(c). . . 


10 010 


— 


Rouies de 

Namur à Oivet 

etd'Ostende 


580 


3 arches, dont 

2 de 28-58 et 

1 de 32-84 d'ou- 


A.3-20Alaba8e. 
2-50 au sommet. 


Pont-route de 

10 mètres de 

largeur. Piles et 

culées en ma- 










à Arlon. 




verture. 




















çonnerie. 


















Tablier avec 


















arcs en fer. 




- de Houx (d) . . . 


24 777 




Chemin de fer 

de Namur à 

Givet 


720 


4 travées de 
25-53 d'ouver- 
ture droite 
chacune. 


A.3-25Alabase, 
2-25 au sommet. 


Pont pour dou- 
ble voie. PUes 
et culées en ma^ 
çonnerie. Pou- 
tres en treillis 

continues A 
simple voie et 

piétons. 


« 


- d'YvoirW . . . 


26 604 





Route reliant la 


665 


3 travées, dont 


A.3-00Alabase, 


Pont-route A 


i 






route de Namur 




2 de 32-00 et 


2-OOausoinmeU 


simple voie. 






àDinantàla 




1 de 38-00 d'ou- 




PUes et culées 


•< \ 








station d'Y voir. 




verture. 




en maçonnerie. 


Se; 
















Poutres conti- 
nues en treUlis. 




- deLu8tin(r). . . 


34 235 


" 


Route reliant la 

route de Namur 

à Dinant A la 

station 
de Lustin. 


735 


" 


" 


' 




Vieux pont de Meuse, à 


















Namur(9) 


46 202 


— 


Route de Namur 


685 


arches: 


A. 1- 4-50 


Pont-route en 










vers Liège et 


Arche 


l-KMO 


2* 465 


maçonnerie. 










Luxembourg. 


marinière 
intrados 
A la clef. 


2-14 20 
3* 13 80 

4- — 

5- - 
6-12 80 
7» 1170 
8* 635 
0- 600 


3* 502 
4-5 38 
5- 530 
6* 400 
7-4 70 
8- 100 






Pont du chemin de fer 


















de Namur vers Oivet, 


















ANamur(ft) .... 


47 468 




Chemin de fer de 
Namur à Givet. 


880 


3 travées de 
40-50 d'ouver- 
ture et sur cha- 
que rive 1 arche 


A.STTàlabase, 
2-50 au sommet 


Piles et culées 
en maçonnerie 
A double voie. 
Poutres-treUlis 
















droites A simple 














15-00 d'ouver- 




voie. 














ture. 






(a) Entre 1a flottaison normale et la clef ou la soos-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 
(») La stabiUtô de tous ces ponts a été calculée pour la 


contre la rive gauche et l'axe du thalweg passe dans la même 
travée. 
(P Construit en 187M874. La travée marinière est celle de 


charge réglementaire. 
Ck)nstruTt en 1873-1875. L'arche marinière est contre la rive 


la rive gauche. L'axe du thalweg passe par la travée cen- 


trale. 


gauche et l'axe du thalwegpasse dans la travée centrale, 
(c) Reconstruit en 1800-1*71. L'arche marinière est contre la 


{g) Date du xT siècle ; a été plusieurs fois réparé et restauré, 
et notamment en 1760. L'arche marinière est la première A 


rive gauche et l'axe du thalweg passe dans l'arche centrale. 
(d) (instruit en 1863. L'arche marinière est contre la rive 


partir de la rive gauche. Les arches et les piles sont comptées 
A partir de celle-ci. L'ouverture des arches et l'épais- 


gauche et l'axe du thalweg passe dans la 2* travée k partir 
de la rive droite. Le pont est muni d'une passerelle pour 




largeur de la 1- arche est réduite par le chemin de halagc. 


piétons de 1-00 de largeur. 


(h) Construit en 1863. Arche marinière : 1" travée, rive 


( 


9) Construit en 187M874. 


L'arche 


marinièi 


■e se trouve 




droite. 






Il 
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DÉSIONATION 



PONTS. 



EmplA- 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILE 

(iMrmt 
•I 

kvis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

UYRE PASSAGE. 



HAUTEUK 

LIBRE. 



NOMBRE 

et 

MTnTClB 

DES ARCBE8 

OU 

TRAVÉES. 



A. Épaisseur 
des piles. 

B, Y a-t-U 
uneestacatle 
de défense? 



NATURE 

DC 

PONT: 

MAÇOXJÏB8IE. 

KBR, 

FONTE. 



Pont du chemin de fer 
de Namur vers Luxem- 
bourg, A Namur (A) . . 



Pont de Naméche (c) . 



d'Andenne (d) 



47k.486 



57 196 



65 898 



Fixe. 



Chemin de fer de 
Namur A Arlon. 



Raccordement 
de la route de 
Namur A Liéce 
A la station de 
Naméche. 



Route de Bier- 
wart A Obey. 



8-80 



685 



880 
intrados 
AlacleL 



- deHuy(tf). 



- in- 



d'Ombret (jf) . 



- d*Engi8(A) . . . 

— du Val-Saint-Lam- 
bert(0 



Pont suspendu, A Se- 
raingU) 



T7 TÔé 
78 054 

86 434 

98 364 

99 114 
102 464 



Chemin de fer de 

Hesbaye-Con- 

dros. 



Route de Namur 
A Liège. 



Chemin des 
Meuniers, re- 
liant Amay A 
Ombret. 

Route de la 
Neuville 
A Engis. 

Chemindeferde 
Liège A Namur. 

Chemin reliant 

Seraing 

A Jemeppe. 



733 
612 

6 17 

650 

693 
8 15 



3travéee8de 
40-52 d'ouver- 
ture et sur cha- 
que rive 1 arche 
d'inondation de 
15-00 d'ouver- 
ture. 



3 arches en 
fonte système 
Vergniaisde 
36-00 d'ouver- 
ture chacune. 



3 arches en 

fonte de 40-00 

d'ouverture 

chacune. 

A partir de la 
rive gauche. 
Ouverture me- 
surée au niveau 
de la flottaison 
normale. 

3 travées : 
1" 35-20 
2-42 00 
3* 35 20 

6 travées : 
1-25-60 
2* 16 20 
18 00 
16 30 
16 00 
12 50 



3* 
4- 
5* 



4 travées de 
39-50 



3 - 



5 travées de 
24-50 



1 travée de 
100-00 



A. 3-80 A la base, 
2-SO au sommet. 



A. 3-77 A la base, 
2-50 au sommet. 



A. 4-00 A la base, 
1-87 au sommet. 



Épaisseur w 
surée au niveau 
de la flottaison 
normale. 

A. 3-00 



A. 5 50 



A. 2 50 



A. 3 00 



Pont A double 
voie. Piles et 
culées en ma- 
çonnerie. Pou- 
tres-treillis droi- 
tes et continues] 
et passerelle 
pour piétons. 

Piles et culées 
en maçonnerie. 
Arcs en fonte, 
système Ver- 
gniajs. Tablier 
horizontal sus- 
pendu A simple 
voie. 

Pont de 8-50 de 
largeur. Piles et 
culées en ma- 
çonnerie. Aros 
en fonte. 



Enfer. 



En maçonnerie. 



En fer avec 
plancher en bois 



En maçonnerie. 



En fer avec 
plancher en bois 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Construit en 1856. Il existe une passerelle pour les 
piétons. Arche marinière : l" travée, rive droite. 

(c) Construit en 1859-1861. On perçoit un droit de passage 
sur le pont. Arche marinière : la première, A partir de la rive 
droite. L'axe du thalweg passe par la travée centrale. 

(d) Construit en 1862-1853. Arche marinière : la première, A 
partir de la rive droite. L'axe du thalweg passe par l'arche 
centrale. 

(e) Construit en 1871. L'épreuve du pont consistait dans le 
passage d'un train de deux locomotives avec tender pesant 
49 tonnes chacune et de 10 wagons de 14 tonnes. Une passe- 
relle pour piétons au longeron d'avaL Arche marinière : la 

Sremière A partir de la nve gauche. Thalweg dans l'arche 
e la rive droite. 

(/) Construit de 1680 A 1688. Arche marinière : la première, 
rive gauche. Thalweg dans la 4-* arche, A partir de la rive 
gauche. 
(g) Construit de 1874 A 1875. L'épreuve consistait en une 



charge fixe uniformément répartie de 400 kilogrammes par 
mètre carré de tablier, trottoirs compris, et en une charge 
mobile de 18,000 kilogrammes. On perçoit un droit de pas- 
sage sur le pont. Arche marinière : La première, rive gauche. 
Thalweg dans la f arche, rive muche. 

(h) Construit de 1872 A 1873. L'épreuve consistait en une 
charge uniformément répartie de 400 kilogrammes par mètre 
carré de tablier, trottoirs compris, et une charge mobile de 
18,000 kilogrammes. On perçoit un droit de passage sur le 
pont. Arche marinière : la première, rive gauche. Thalweg 
dans la 1" arche, rive gauche. 

(i) Il existe sur chaque rive des arches d'inondation de 4-80 
d'ouverture. Construit de 1851 A 1852. Il existe le long du para- 
pet amont un pas.sage A péage pour piétons. Arche marinière : 
la première, rive gauche. L'axe du thalweg 5* arche. 

Û) Il existe sur chaque rive une arche d'inondation de 
9-00 d'ouverture. Construit en 1842. L'épreuve du pont con- 
sistait en une charge uniformément répartie de 200 kilogram- 
mes par mètre carré. On perçoit im droit de passage sur le 
pont. 
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DÉSIGNATION 



PONTS. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(tMruit 

•I 

InU). 



VOIE 

À LAQUBLLB 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

UBRB. 

(a) 



NOMBRE 

et 
OOTDTOUS 

DBS ARCHBS 

OU 

TRAVÊB8. 



A. Épaisseur 
des piles. 

B, Y a-t-il une 
estacade 

de défense? 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIB, 

FER, 

PONTB. 



Pont d'Ougrée {b) , . . 



— du Val-Benoit (c) . 

— du Commerce, à 
Liège (d) 



Pont de la Boverie, A 
Liège («•) 



Passerelle de la rue de 
la Régence, A Liège {f) . 



' Pont des Arches, A 
Liège (y) 



Pont Saint-Léonard, A 
Liège (A( 



Pont d'Argenteau (i) . . 

- deVisèU) . . . 

— de Haestricht (A) . 



104k.T74 
106 299 
110 fSO 

110 900 

111 300 

111 seo 

112 220 
124 6K 
127 385 

140 505 



Fixe. 



Chemin reliant 

Ougrée 

A Sdessin. 

Chemin de fer 

de Liège 

A Venriers. 

Chemin reliant 
la station des 

Ouillemins A la 

station 

de Longdoz. 

Rue Orétry. 

(Route de 
Bruxelles A 

Malmedy.) 

Rue reliant la 
rue de la Ré- 
gence au boule- 
vard de l'Est 

Rue reliant la 
ville au quar- 
tier d'Outre- 
Meuse. 



Reliant la rive 
gauche aux 
Près-S'-Denis. 

Chemin reliant 

Hermalle 
AArgenteau. 

Route de Liège- 
Tongres A Visé. 



Reliant les deux 

parties de la 

viUe. 



\ 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous- 
poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(ft) Construit de lfô9 A 1860. L'épreuve consistait en une 
charge fixe uniformément répartie de 300 kilogrammes par 
mètre carré le tablier, trottoirs compris, et en une charge 
mobile de 18.000 kilogrammes. On perooitun droit de passage 
sur le pont. Travée marinière : la première, rive gauche. L'axe 
du thalweg : 5* arche, rive gauche. 

(r) Il existe sur chaque rive une arche d'inondation de 
5-50 d'ouverture. Construit en 1841. Arche marinière : la 
première, rive gauche. L'axe du thalweg : 3* arche, rive 
gauche. 

(et) Construit de 1864 A 1866. L'épreuve consistait en une 
charge flxe uniformément répartie de 200 kilogrammes par 
mètre carré de tablier, trottoirs compris. On perçoit un droit 
de passage sur le pont. Arche marinière : rive gauche. Axe 
du thalweg : rive ôauche. 

(e) Construit de 1841 A 1843. On perçoit un droit de passage 
sur le pont. Arche marinière : la première, rive gauche. L'axe 
du thalweg : l- arche, rive gauche. 

(f) Vn escalier d'accès A la passerelle est établi sur chaque 
rive, l'épreuve consistait en une charge flxe uniformément 
répartie de 200 kilogrammes par mètre carré de tablier, 
trottoirs compris. Arche marinière : rive gauche. Axe du 
thalweg : rive gauche. 



7-07 
605 
620 

7 15 
6 59 

6 49 

635 

7 01 
7 10 

735 



5 travées de 
21-50 



5 travées de 
19-50 



2 travées de 
65-20 



5 arches : les 4 
1'* ont une ou- 
verture de 24-00. 
Ia5*une de 20-00 

2«travées de 
52-00 



5 arches : 
1~ 19-75 
2-23 00 
3* 26 00 
4* 23 00 
5* 19 75 

3 travées de 
41-50 

2 travées de 
69-50 

7 travées: 
1" 31-50 
2* - 
3* - 
4* — 
5- - 

e- - 

7- 28 00- 

9 arches : 

l" 12-00 

12 50 

12 60 

13 40 
13 30 
12 80 
12 10 

8* 12 60 
9* 19 70 



2- 
3* 
4- 

5* 
6- 
T 



A. 2-80 
A. 3 00 
il. 4 60 

A. 3 00 



A. 2 50 



A. 5 00 
(moyenne). 



En fer, avec 
plancher en bois 

En maçonnerie. 



En fer, avec 
plancher en bois 



En maçonnerie. 



En fer, avec 
tablier pavé. 



En maçonnerie, 



En fer, avec 
tablier pavé. 

En fer, avec 
plancher en bois 

En fer, avec 
tablier pavé. 



En maçonnerie, 



(g) Construit de 1858 A 1860. Arche marim'ère : la troisième, 
rive gauche. L'axe du thalweg : 3* arche, rive gauche. 

(h) (Construit de 1867 A 1869. L'épreuve consistait en une 
charge flxe uniformément répartie de 400 kilogrammes par 
mètre carré de tablier, trottoirs compris, et en une charge 
mobile composée de 2 voitures pesant 13,500 kilogrammes 
chacune. On perçoit un droit de passage sur le pont. 
Arche marinière : la première, rive gauche. Axe du 
thalweg : 2- arche, rive gauche. 

(f) Construit de 1880 A 18T0. L'épreuve consistait en une 
charge flxe uniformément répartie de 400 kilogrammes par 
mètre carré de tablier, trottoirs compris, et en une charge 
mobile de 18,000 kilogrammes. On perçoit un droit de passage 
sur le pont. Arche marinière : rive gauche. Axe du thal- 
weg : rive droite. 

(/) Construit de 1867 A 1868. L'épreuve consistait en une 
charge flxe uniformément répartie de 400 kilogrammes par 
mètre carré de tablier, trottoirs compris, et en une charge 
mobUe de 18,000 kilogrammes. On perçoit un droit de passage 
sur le pont. Arche marinière : la première, rive gauche. 
Axe du thalweg : 3* arche, rive gauche. 

' Otte arche forme viaduc au-dessus du chemin de fer de 
Liège A Maestricht 

(M Construit en 1663. Arche marinière, rive gauche. Axe 
du tnalweg : 4* arche, rive gauche. 
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18 Oôt A 


19 


067 






335 


Pavage. 


Cbemin de balage sous le pont de Dî- 
nant. 




19 067 4 


20 


062 


— 


__ 


500 


Empierrement. 






20 052à 


20 


172 


- 


— 


— 


Pavage. 


Limite de la commune de Dinant. 




20 ma 


20 


876 


Bouvignes. 


— 


— 




Passerelle de 6-00 sur le bassin de ga- 
rage et ponoeau de 3"50 sur le tor- 
rent de Laval. 




20 8764 


23 


013 


- 


- 


4304480 


- 


Ponceau de 3*00 d'ouverture sur le 
ruisseau de Noirmont. 




23 013 4 


23 


3S6 


— 


— 


4504500 


- 


Limite de la commune de Bouvignes. 




23 ^4 


23 


540 


Anhée. 


— 


500 


- 






23 5404 


23 


666 


- 


— 


— 


Pavage. 






23 6664 


26 


276 


— 


- 


- 


Empierrement 
et gravelage. 


Pont de 6-00 sur la MoUgnée et limite 
de la commune d* Anhée. 




26 276 4 


27 


225 


Wamant 


— 


— 


- 


Limite de la commune de WamanL 




27 2254 


27 


600 


Axmevoie. 


— 


— 


— 






27 6004 


27 


968 


- 


— 


10 00 


- 


Route de Dinant 4 Namur. 




27 0684 


28 


582 


— 


— 


500 


— 






28 5824 


28 


707 


- 


- 


- 


Pavage. 


Ponceau de 4-60 sur le ravin du parc 
de Hun. 




28 7074 


29 


582 


- 


— 


4004500 


Empierrement. 






29 5824 


30 


145 


- 


- 


10 00 


- 


Route de Dinant 4 Namur. 




30 145 4 


31 


048 


- 


— 


4404500 


— 






31 048 4 


31 


258 


— 


— 


10 00 


— 


— ^ 
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1 


SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


TERWTOmE 

DB8 

COMMUNES 


RIVE 

SUR LAQUELLE 
ILS 


LAEGEUB. 


NATURE : 

PAVAGE, 
EMPIERREMENT 


OBSERVATIONS. 


P^ 




TRAYBRSÉBS. 


SB TROUVENT. 










31k.2S8À 31k.580 


Aimevoie. 


Rive gauche. 


5-00 


Gravelage. 


Limite de la commune d'Annevoie. 




31 580 à 3î 548 


Rivière. 


— 


— 


— 






32 548 à 32 615 


— 


— 


— 


Pavage. 






32 615 à 33 495 


- 


- 


- 


Oravelage. 






33 4g5& 33 680 


- 


- 


- 


Pavage. 


Limite de la commune de Rivière. 




33 680à 34 334 


Profondeville. 


^ 


3504600 


Empierrement 
et gravelage. 


Ponceau de 4'O0 sur le ruisseau de 
Bumot Ponceaux de drOO et de 1-50 
sur les décharges du moulin Bou- 
chât 




34 334 & 35 m 


- 


— 


10 00 


Empierrement. 


Route de Dinant 4 Namur. 




35 179 à 35 714 


- 


- 


500 


Pavage. 






35 714 à 36 524 


— 


— 


4004500 


Gravelage. 


Pont de 2"^ sur le ruisseau de Pro- 
fondeville. 




36 524& 37 364 


— 


- 


10 00 


Empierrement 


Route de Dinant 4 Namur. Ponoeau 
de 2*75 sur le ruisseau d'Arbre. 




37 364à 38 099 


— 


— 


500 


et gravelage^ 


Limite de la commune de Profonde- 
ville. 




38 099à 39 028 


Wôpion. 


— 


— 


— 






39 088 à 39 153 


- 


- 


- 


Pavage. 






39 153 à 42 034 


— 


— 


4004600 


Empierrement 
et gravelage. 


Ponceau de 1-00 sur les ruisseaux de 
Grand-Ry et Dessoigne. 




42 034 & 42 144 


— 


- 


10 00 


Empierrement 


Route de Dinant 4 Namur. 


i< 


42 144 & 43 184 


— 


— 


3004500 


et gravelage. 


Ponceau de 3"00 sur le ruisseau de 
Marl8«ne. 


43 1844 43 634 


— 


- 


10 00 


Empierrement 


Route de Dinant 4 Namur. 




43 634& 43 678 


- 


— 


500 


— 


Limite de la commune de Wôpion. 




43 678à 44 734 

44 7344 45 307 


Namur. 


— 


3004500 
4004500 


— 


Ponoeau de 1-00 sur le ravin de la 
PaireUe. 




45 3074 45 432 


- 


— 


500 


Pavage. 






45 4324 45 584 


- 


- 


- 


Empierrement 






45 5844 45 859 


- 


— 


10 00 


Pavage. 


Route de Dinant 4 Namur. 




45 8594 46 600 


- 


— 


500 


— 






46 2924 48 499 


Jambes. 


Rive droite. 


4004500 


- 


Le halage se flUt sur la rive droite 4 
partir du vieux pont de Meuse. 




48 4094 48 670 


- 


— 


— — 


— 






48 6704 49 657 


- 


- 


-. _ 


et gravelage. 


Limite de la commune de Jambes. 




49 6574 50 470 


Erpent 


— 


- - 


Empierrement 


Ponceau de 1-50 4 la &brique au vi- 
naigre et 4 la Piercette. 




50 4704 50 565 


- 


- 


10 00 


— 


Limite de la commune d'Erpent 




50 5654 50 600 


Lîvea. 


- 


- 


■- 


Route de Namur 4 Liège. 




50 6004 50 980 


— 


- 


500 


Empierrement 
et terre. 


Port de Lives. Ponoeau de 2^)0. 




50 8804 52 428 


— 


- 


10 00 




Route de Namur 4 Liège. 




52 428 4 54 701 




~ 


4 004700 


Empierrement 
et terre. 
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S J 61 040 à 63 400 

2 



63 4004 63 540 

63 540 4 63 755 

63 755 4 65 528 

65 528 4 67 231 

67 231 4 67 309 

67 309 4 68 447 

68 447 4 76 926 

76 926 4 80 144 

80 144 4 81 074 

81 074 4 83 883 

83 8834 87 644 

87 644 4 88 824 

88 824 4 91 547 
91 547 4 94 354 

94 3544 95 544 



Andenne. 



Ben-Alun. 



Huy. 

Antheit. 
Ampsin. 

Amay. 

Flône. 

Saint-George. 
Engis. 

Awirs. 



Rive droite 

sur838"O0. 

Rive gauche 

sur 2,38»^. 

Rive gauche. 



4 0045 00 

10 00 
500 

4 0045 00 



5 0047 00 



500 



4 0045 00 



500 
on moyenne. 



I _ 



Gravelage et 
terre. 

Empierrement. 

Terre et i,'ravicr 

Empierrement 
et gravelage. 



Gravelage et 
empierrement. 



Pavage. 



Empierrement 
et gravelage. 

1732"00 empier- 
rés sur 3-00 
de largeur et 
6747-00 grave- 
lés. 

991-00 pavés (a); 
1051-00 empier- 
rés sur 3^ de 
largeur 1177-00 
gravelés. 



Route de Namur 4 Liège. 
Limite de la commune de Sdayo. 

Ponceau de 3-00 sur le ruisseau d*An- 

thon. 
Ponceau de 2-00 sur le ruisseau de 

Stud. 

Ponceau de 3-00 sur le ruisseau du 

Dernier-Sou. 
Ponceau de 1-00 sur le ruisseau du 

Pinson. 

Ponceau de 2-50 sur le ruisseau de 

Ck>bbege. 
Ponceau de 9"00 sur le ruisseau d*An- 

denelle. 

Limite de la province et de la com- 
mune d'Andenne. 

2 ponceaux au hameau de Gives. 1 pon- 
ceau dans la campagne de Bea. 
1 ponceau sur le ruisseau de Beo. 
1 ponceau sur le ruisseau de Love- 
gnée. 

(a) La largeur du pavage varie de 3^ 
4 12-50 parce que le chemin de ba- 
lage est souvent confondu avec les 
ports. 



l ponceau sur le ruisseau de Wéhéron. 
— — de Flône. 



— 2723-00 gravelés 



,480-00 empier- 
\ Tés sur 3-00. 
/ 2327-00 gravelés 

1190-00 empier- 
rés sur 3-00. 
1000-00 gravelés 
I 



des Awirs. 
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^ 114 inv a 119 5» 



110 535 à 123 015 



123 015 à 127 296 



127 295 à 128 415 



128 415 à 131 975 

131 975 à 134 700 

134 700 à 135 445 

135 445 & 136 730 
(Lacune correspon- 
dant & la traversée 
du territoire néer- 
landais.) 

145k.042 à 147k.530 
147 530 à 149 550 
149 550 à 150 030 



Vivegnis. 



Hermalle-sous- 
Argenteau. 



Visé. 

Lixhe. 
Lanaye. 



Lanaken. 



Neerharen. 



300 



500 



zatruu paves en 
gros moellons 

sur 8-^ de 
largeur etOSO-KX) 
sur 5-00 
de largeur. 
345"O0 empier- 
rés sur 5"00 de 

largeur et 

3961"00gravelé8 

et remblai 

schisteux. 

34«>"00gra- 
velage. 

550*00 empier- 
rés sur 3^. 

STdO-^gravelés 
et remblai 
schisteux. 

725"00 einpier- 

rés sur 5"00 

de largeur. 

395-00 gravelés. 

3560^ gra- 
velés. 

Terre. 

Oravelage. 

Terre. 



Pa^ 
enmi 



ivage 
Loelloni 



Ponoeau sur le chenal d'accès à Tétang 
Orady. 

Ponceau sur le chenal d'accès à l'étang 
du sieur Malherbe. 



A la distance kilométrioue 136k.730 se 
trouve la limite du duché de Lim- 
bourg (Pajrs-Bas) où la Meuse cesse 
d'être mitoyenne. 



A la distance kilométrique 145k.042 à 
Smeermaas, commune de Lanaken, 
la Meuse redevient mitoyenne. A 
Hocht, à l'origine de l'ancienne prise 
d'eau d'alimentation du canal de 
Maestricht à Bois-le-Duc, se trouve 
unpont de halage en charpente de 
18"00 d'ouverture moyenne, c'est-à- 
dire de 7-00 au plafond et de 29-00 
sous le tablier. 
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ë 
s 

>- 


SITUATION 


TEWUTOmE 

DES 


RIVE 

SUR LAQUELLE 


LARGEUR. 


NATURE : 

PAVAGE, 


OBSERVATIONS. 


s 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 




EMPIERREMENT 




Ph 






SB TROUVENT. 




OU TERRE. 






150k.090àl50k.l91 


Neerharen. 


Rive gauche. 




Terre. 






150 19U150 830 


- 


- 


5-00 


Pavage 
en moellons. 






150 830àl50 971 


Uyckhoven. 


- 


— 


- 






150 971àl53 887 


- 


- 




Terre. 






153 8874156 087 


Boorsheim. 


- 




- 






156 0374156 112 


- 


- 


300 


Pavage 
en moellons. 






156 1124156 297 
156 2S74156 372 


_ 


_ 





Terre. 

Pavage 
en moellons. 


Un pont de taalage en charpente de 
5-50 d'ouvertore mitoyenne, c'est-à- 
dire de 4-00 au plafond et de 7^ 
sous le tablier. 




156 3724159 333 


- 


- 




Terre. 






159 3334159 868 


Mechelen. 


— 




— 






159 8664161 420 


- 


- 


500 


Pavage 
en moellons. 


— 




161 4204161 650 


- 


— 


300 


Oravelage. 






161 6504161 787 


Vucht. 




— 


- 






161 7874162 305 


- 


- 




Terre. 






162 3054162 480 


Eyaden. 


- 




- 




g- 162 4804162 747 


Leuth. 


- 




- 




g j 168 7^àl6« 832 


— 


— 


— 


Oravelage. 


- 


1 


162 8324163 176 


- 


- 




Terre. 




•^ 


163 1764163 962 


- 


- 


- 


Oravelage. 






163 9624164 935 


- 


- 




Terre. 






164 9354166 533 


Meeswyck. 


- 




- 






166 5334166 683 


StocUieun. 


- 


- 


Oravelage. 






166 6834167 453 


- 


- 




Terre. 






167 4534167 663 


- 


- 


- 


Oravelage. 






167 6634169 918 


— 


- 




Terre. 






169 9184170 196 


- 


- 


- 


Oravelage. 


- 




170 1964170 669 


- 


- 




Terre. 






170 6994170 809 





_ 


_ 


Pavage 

en moeOons. 


















170 8094170 834 
170 8344170 859 


Dilsen. 


_ 






VieiUe Meuse 4 Dilsen : Un bac fourni 

belge et desservi par un fermier sert 
au passage des chevaux et des ca- 




ITO 8594170 979 


- 


- 


- 


Pavage 
enmoeUons. 






170 9794171 177 


— 


- 










171 1774171 217 


Rotbem. 


— 




— 






171 2174172 943 


"~ 


— 


500 


Pavage 





Digitized by 



Google 



MEUSE. 
Chemins de hallage. (Suite.) 



257 



». 



M 




TERRITOIRE 


RIVE 




NATURE : 




1 


SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


DBS 

COMMUNES 


SUR LAQUELLE 
ILS 


LAB6EUU. 


PAVAGE. 
EMPIERRE- 
MENT 


OBSEKVATIONS. 


P-, 




TRAYKRSÉBS. 


SE TROUVENT. 




OU TERRE. 






I72k.943à I731U338 
173 338àl73 50B 


Rothem. 
Belen. 


Rive gauche. 


5-00 


Oraveloge. 


Un pont de halage en charpente de 
5-50 d'ouverture moyenne, c'est-à- 
dire de 4-00 au plafond et de 7-00 
sous le tablier. 




173 50eàl73 666 


- 


- 




Terre. 






173 668 À 174 018 


- 


- 


300 


Pavaffe 
en moellons. 






174 018 à 174 3» 


- 


- 




Terre. 






174 3»àl74 448 


~ 


- 


- 


Pavage 
en moellons. 






174 4484174 788 


- 


- 


500 


- 






174 788 à 176 814 


- 


- 




Terre. 






176 814 à 178 106 


Maaseyok. 


- 


- 


Pavaffe 
en moellons. 




I 


178 1064179 900 

179 9004180 770 


- 


- 




Terre. 


Un pont de halage de 16*00 d'ouver- 
ture sur le Sloot, avec culées en 
maçonnerie et tablier métallique. 




- 


- 


300 


Qravelage. 




S 


180 7704182 120 


- 


- 




Terre, 






182 1204182 490 


— 


— 


— 


Pavage 
en moellons. 


Un pont de halage en charpente de 
5"50 d'ouverture moyenne, c'est-à- 
dire de 4"00 au plafond et de 7-00 
sous le tablier. 




182 4904184 887 


- 


- 


500 


- 






184 8874186 466 


- 


- 




Terre. 






186 4664186 823 


Ophoven. 


- 




- 






186 8234186 923 


— 


— 


- 


Pavage 
en moellons. 


Un pont de halage en charpente de 
5"U0 d'ouverture moyenne, c'est-à- 
dire de 4-00 au plafond et de 6-00 
sous le tablier. 




186 9234188 471 


- 


- 




Terre. 






188 4714190 876 


Kessenich. 








Les parties du chemin de halage en 
terre se trouvent établies sur les 

dans U sone déterminée par les lois 
régissant la servitude du chemin de 
halage. 
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NIVEAU 


"" 


HIVEAU 


Mur, perré. 




TERRE-PLEIN. || 




DÉSIGNATION 


DISTARCE 


du 
couronne- 


COTE 


ai-desni 


revêtement, 
estacade 


LN- 






PROVINCE. 


DU 


WLOMÉ- 


ment 
au-dessus 




des 


en 
charpente. 


C6IC1. 




NATURK : 

pavage. 








delà 


ABSOLUE. 


feida- 


métal. 




LARGEUR. 




PORT. 


TMQUB. 


flottaison 
normale. 




tÎHS. 


talus en 
terre. 






empierre- 
ment. 










Utèîéê 




















1 l'éUt- 














Quai de la Douane d' Agi- 
mont, rive gauche. . . 


Ok.œO 


2-15 


100-31 




Perré 
incliné à 45- 


80W 


15-00 


Gravelage. 




Port d'Hermeton, rive 
gauche (a) 


3 211 


100 


99 16 






90 00 




Pavage 

pour les 
rampes et le 

palier. 
Gravelage 

pour 
le rivage. 




1** port d'Hastière-Lavaux, 
rive gauche 


5 905 


160 
' 248 


96 91 




Revêtement 
incliné à 45- 


65 00 


20 00 


Gravelage. 




f port d'Hastière-Lavaux, 
rive gauche (ô). . . . 


5 563 


à l'amont 

1 2-71 
k l'aval 


97 79 

1 
96 02 




Perré 
incUnéà45* 


lOïOO 


Sans 
terrei;>lein 


Pavage. 




Rivage d'Hastière-Par^le- 
là, rive droite .... 


5 620 


1-00 


96 31 




Talus 
enterre. 


250 00 


10-00 


Gravelagv*. 




Rampe du passace d'eau 
de Waulsort, nve gau- 
che {c) 




















9 416 


250 


95 33 




Revêtement 


47 00 


Sans 


EmiMerre- 












incliné à 45- 




terre^ein 


menU 




RamwB en aval du château 
de Freyr, rive gauche (d). 




















13 303 


165 


94 48 




— 


40 00 


~~ 


"" 


NAMUR. { 


Rampe de Moniat, rive 
gauche (e) 


15 080 


120 


94 08 




Perré 
incliné à 45* 


17 00 


lOi» 


RocaOle. 




Fort d'Anseremme, rive 
droite 


15 760 


106 


93 91 




- 


400 00 


10 00 


Gravelage. 




Rivage du Pont S'-Jean, 




















à l'embouchure de la 
Lesse, rive droite if). . 


16 155 


230 


92 86 




Talus 
en terre. 


230 00 


40^ 


Tttrre. 




Rivage des carrières à 




















pavés d'Anseremme, ri- 
ve droite (g) 


16 916 


175 


92 31 




- 


130 00 


30 00 


Déchets de 
carrières. 




Port de Froideveau,à Di- 
nant, rive droite (/l) . . 


17 106 


060 


9116 




Murs verti- 
caux en 
moeUons. 


87 00 


500 


PiemîUe. 




Rivage Saint-Paul, & Di- 
nant, rive droite . . . 


17 636 


1 50 


96 06 




Perré 

incliné à 43- 


90 00 


12 00 

ei MJWM. 


Déchets 

de carrières 

et 






















Port du Jeu de Balle, & 




















Dinant, rive droite (i) . 


18 62C 


160 


92 16 




Talus 
en terre. 


140 00 


15-50 


Pavage, 

Pavairede 
5-00 de lar- 




Quai des Bateaux à vapeur, 
à Dinant, rive droite . . 


19 m 


> 060 


9116 




Perré 
incliné à 45* 


170 00 


1150 
n Mjeiu. 




















geur et cou- 




















ronnemeoi 




















en rocaille 1 




















sur9-SU 1 


(a) Une rampe double, pavée, avec palier de 2(H 
gueur, établie àO-75 au-dessus de l'étiage, met le po 


DO de Ion- 
rtencom- 


(n Ce rivage est établi sur la rive gauche de la Lesse. en 
amont du pont Saint-Jean et de la route de Dinant vers GiveL 


municaiion avec la Meuse. 




(g) Ce rivage est en voie d'établissement an mojeo de 
déchets de carrières de grès. 


(6) Ce port se compose de deux rampes communiq 
la route-halage. Leur largeur est de &HX). 11 n'y a a 


nant avec 


u sommet 


(h) Le port de Froideveau se compose d'un palier de WH) 

de 5-00 de largeur mettent ce palier en communication avec 
les routes de Dinant à Givetet àNeufchateau. 

(i) Ce port est formé d'un pavage incliné de 10 à lî p. c, de 
10-50 de largeur moyenne au-dessus du niveau de flottaison. 


ni rivage, ni terre-plein. 




(c) Simple rampe d'abordage, utilisée au charj 
déchargement des bateaux. 

(d) Simple rampe d'abordage de 6-00 de largeur, i 


pement et 
itUiséeau 


chargement et déchargement des bateaux. 




Il est bordé au sommet d'un palier également pavé de 


(c) Rampe 


double de 2*50 de largeur. 






5-00 de 1 


argeur. 








il 
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PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTAMCE 



KILOMÉ-I 



NIVEAU 
du 

couronne- 
ment 

au-dessus 
de la 

flottaison 

normale. 



COTE 

ABSOLUE. 



NIVEAU |Mur, perr»*, 
revêtement, 
estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

tins. terre. 



ai-deuis 

des 



CDUI, 



TERRE-PLEIN. 



NATURE : 

pavage, 

empierre- 
ment 



Port des Tanneries, k Dî- 
nant, rive droite (a) . . 

Rivage de Bouyet,à Di- 
nant, rive gauche. . . 

Quai du Pàtis de Leffe, k 
Dinant, rive droite (b) . 

Port de Bouvignes, rive 
gauche (c) 

Rivage de Houx, rive 
droite (d) 

Rivage d'Anhée, rive gau- 
che 

Rivage de Moulin- War- 
naiit, rive gauche (e) . . 

Rivage Dapsens, à Yvoir, 
rive droite (/) . . . . 



Port de la Fonderie, à 
Yvoir, rive droite. . . 



NAMUR. / Port de RouiUon-Anne- 
^ voie, rive gauche. . . 



Rivage aux Mines, k 
Rouillon, rive gauche (£r) 

Rivaffe de Godinne, rive 
droite {h) 

Port de Rivière, rive gau- 
che 

Rivage de Bumot, rive 
gauche 

Rivage de Frappe-Cul, rive 
droite (I) 

Rivage de Fresne-Lustin, 
rive droite 

Rivage de ProfondeviUe, 
rive gauche 

Rivage du Petit- Bonheur 
à ProfondeviUe, rive 



gauche. 

Rivage Seresia,à Tailfer, 
rive droite 

Rivage de Devant Tailfer, 
rive gauche 



igk.320 

19 425 

19 567 

» W 

U 3T7 

25 4ai 

» 4% 

27 196 

28 144 
30 329 

30 925 

32 735 

33 430 

33 55' 

34 065 

35 701 

36 352 

37 551 
37 644 
37 971 



1-00 

1 40 

150 
230 

2 10 
175 

170 

080 

1 25 
273 

080 
1 15 
080 

200 
175 

1 10 
100 



(à) Ce port est formé d'un pavage incliné de 10 à 12 p. c, de 
S'OO de largeur moyenne au-dessus du niveau de flottaison. 

(b) Une rampe double, pavée, de 4"00 de largeur, est établie 
h, l'extrémité d'amont de ce quai. 

(c) Une rampe double de 3*50 de largeur est établie en &ce 
de ce port. 

id) Ce rivage est établi sur le terrain naturel incliné 
A p. c. 



I l'éUt- 
■ij*r. 

91-56 
9196 



92 06 
90 82 
88 59 
88 24 

88 19 

87 29 

87 74 
86 40 

84 47 
84 82 

82 37 

83 57 
83 32 

82 67 
82 57 



Talus 
enterre. 



Perré 
incliné à 45* 



Talus 
en terre. 



Perré 
établi à 45* 



Perré- 
revétement 
légèrement 

woliné. 

Perré 
incliné à 45* 

Perré et 
revêtement 
incliné à 45* 



Perré 
incliné à 45< 



Talus en 
terre. 



Revêtement 



Talus en 
terre. 



Revêtement 



97-00 
160 00 

175 00 
180 00 
60 00 
15 00 

275 00 

130 00 

80 00 
307 00 

130 00 
75 00 

ISOO 

100 00 
40 00 
75 00 

230 00 

40 00 
175 00 
200 00 



9^ 

12 50 
•I ■•;•■■•. 



7-00 
43 00 
10 00 

650 



17-00 

•I ■•JCIIf . 



15-20 
et 30 00 



25 00 

•■ MJMMf. 

15-00 



25 00 

10 00 
500 
15 00 

500 



Pavage. 



Terre 
et rocaille. 



En terre et 
gason. 

Empierre- 
ment 
et terre. 

Terre 
et rocaille. 



Gravier. 



Terre 
et rocaille. 



Sol natureL 



13^", 



Je) La partie d'amont de ce rivage, sur une longueur de 
) mètres, appartient au sieur Bauchau. La partie d'aval, 
sur 145 mètres, est la propriété de l'Ëtau 

if) Deux rampes doubles et deux rampes simples établies 
entre ce rivage et la Meuse, focilitent l'abordage. 

ip) Ce rivage est la propriété du sieur de Montpellier 
d'Annevoie. 
(h) Les perrés sont généralement fondés à l'étiage. 
(<) Talus en pente douce. 
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PEOVmCE. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT, 



DISTANCE 

KILOICÊ- 
TRIQUB. 



NIVEAU 




NIVEAU 


du 
couronne- 


COTE 


ai-d«siis 


ment 




des 


au-dessus 




delà 


ABSOLUE. 


(Mda- 


flottaison 






normale. 




U«ii. 



Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



m- 
cnin. 



TERRE-PLEIN. 



NATUKE: 

empierre- 
ment. 



Rivage de Tailfer, rive 
droite 

Rivage des Collets, à Wé- 
pion, rive gauche. . . 

Rivage du Grand-Ry.rive 
gauche 

Rivage de Dave, rive 
droite (a) 

Rivage Perribonnicr, rive 
gauche 

Rivage particulier, A "Wé- 
pion, rive gauche. . . 

Rivage de Wépion, rive 
gauche 

Rivage de la Pairelle,rive 
gauche. 



Rivage de la Chapelle, à 
Namur, rive gauche (&). 

Pori Saint-Martin, à la 
Plante, rive gauche . . 



vAifTTi> y Port de Jambes, 
ftAMllA. \ droite . . . . , 



Port du 6rognon,à Namur, 
rive gauche. .... 

Quai de Gravière,& Namur, 
rive gauche (c) . . . . 

Port du Bon-Dieu, à Na- 
mur, rive gauche . . . 



Rivage de la verrerie, à 
Jambes, rive droite . . 

Port des Grands-Malades, 
rive gauche 



Port de la Tête du Pré, 
rive droite 



Rivage aux mines, à Béez, 
rive gauche (d) . . . . 

Port de Lives, rive droite. 

Rivage de l'Abreuvoir, à 
Béez, rive gauche (et) . 

Rivage aux mines Des- 
champs, rive gauche (d). 



38k.a74 

38 749 

39 962 

40 T& 

41 5« 

42 000 

42 892 

43 628 

44 726 

45 896 

46 447 

46 000 

47 078 
47 640 

47 906 

48 638 

49 552 

50 606 

50 775 

51 543 
51 700 



1-50 
1 20 
1 50 

160 
150 

160 

150 
100 
125 

060 
150 

130 

080 
050 

200 



I r«ui- 

8-307 
80 67 
80 97 

8107 
80 97 

8107 

80 97 
78 52 
78 77 

78 11 

79 08 



78 82 
78 32 

76 27 

77 77 



1-10 

80U8 

flottai- 
son. 



2 10 
sous 
flottai- 
son. 



Perré à 45* 



Revêtement 

Talus en 
terre. 

Revêtement 

Perré à 45* 

Talus en 
terre. 

Talus en 

terre 
et perré. 

Perré445- 

Mur. 
Perré à 45» 

Mur. 



Perré à 45* 



Talus en 
terre. 



Perré à 45- 



Talus en 
terre. 



9Ô-00 
90 00 
70 00 
110 00 
75 00 
200 00 
130 00 
100 00 

20 00 
24 00 
140 00 

150 00 
640 00 
185 00 

110 00 
230 00 
150 00 
80 00 
257 00 
13 00 
65 00 



8-00 
15 00 

12 00 
10 00 
15 00 

23 00 

500 
(la berge.) 

Lehalage. 

10^ 

800 

17 00 

De 500 
à35 00 

Variable. 

400 

13 00 
400 

50 00 
23 00 

14 00 
35 00 



Sol natnreL 



Pacva^. 



Sol oatareLJ 

I 

Déchets de' 
carrière. 

Sol natoieL 



Pavage et 
sol natoreL 

Sol natoreL 



(a) Talus en pente douce. 

ib) Cestle halage qui forme le terre-plein. 

(c) La longueur du quai de Gravière est mesurée du pied de la rampe près du Kursaal à la tête amont du pont de la li^ne 
de Givet 

(d) Talus en pente douce. 
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6. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DD 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



NIVEAU 

du 
couronne- 

ment 
au-dessus 

delà 
flottaison 
normale. 



COTE 

ABSOLUE. 



NIVEAU 
aB-dfSSBS 

des 
ffida- 

Ufii. 



Mur, perré. 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



CUICI. 



TERRE-PLEIN. 



NATURR : 

pavage, 

empierre- 
ment. 



NAMUB. 



Riva^ de Brumagne, rive 
droite 



Port de Marche-les-Dames, 
rive gauche 

Rivage d'Haigneaux, rive 
gauche (a) 

Rivage aux mines Des- 
champs, rive gauche (a) . 

Rivage près de la chapelle 
Saint-Koch, à Namèche, 
rive gauche (a) . . . . 



Rivage Legrand de Sam- 
son, rive droite (a). . . 

Rivage Legrand-Minot et 
de l'Abreuvoir, à Namè- 
che, rive gauche (a) . . 

Rivage de Daix et Le- 
gnùbd-Deville, à Samson, 
rive droite 



Rivage aux poids, à Sam- 
son, rive droite. . . . 



Rivage aux mines de Na- 
mèche, rive gauche . . 



Port de Naméohe, 
gauche. . . .. . 



rive 



Rivage des carrières Pirlet 
et Terwagne,rive gauche 

Rivage de la fonderie Le- 
grand, rive droite (a). . 

Rivage de la carrière 
Loise, rive droite (a) . . 



Rivage des bois en aval 
de Samson, rive droite (a) 

Rivage des carrières en 
aval de Samson, rive 
droite (a) 

Riva^ d'Heumont, rive 
droite (a) 

Rivage des carrières en 
amont de Sclayn, rive 
droite (o) 

Rivage aux mines de 
Sdaignaux, ancienne- 
ment à Sépulchre, rive 
gauche (a) 

Rivage aux mines à Sciai- 

rux, anciennement à 
Société l'Espérance, 
rive gauche (a) . . . . 



53k.396 

54 458 

55 062 

55 850 

56 188 
56 310 
56 448 

56 746 

57 186 

57 286 

57 515 



57 535 

57 685 

58 315 

58 644 

50 MO 

50 640 

60 356 

60 376 



0^ 
065 



I l'éut- 
Mj«r. 

76-57 
76 42 



200 



75 07 



120et0 80 



75 17 
et74 77 



1-00 
sous 
flottai- 
son. 



005 
sous 
flottai- 



Perré à 45' 



Talus 
enterre. 



Talus 
en déchets 
de carrière. 



Perréà45* 



Talus 
enterre. 



Perré à 45* 



Talus 
enterre. 



Talus 
en déchets 
de carrière. 



Talus 
enterre. 



125-00 
340 00 
220 00 
70 00 

50 00 

160 00 

66 00 

123 00 
50 00 

40 00 
300 00 

02 00 
63 00 
08 00 

202 00 

75 00 
510 00 

20100 
140 00 
25100 



10-00 
17 00 
30 00 
25 00 

10 00 

000 

500 

17 00 
25 00 

30 00 
20 00 

040 

10 00 

11 00 

14 00 

18 00 
23 00 

12 00 
20 00 
25 00 



Sol nature], 



Empierre- 
ment 
et gravier. 

Sol naturel. 

Berge de la 



Jerge 
Meu 



Sol naturel. 



(a) Talus en pente douce. 



17 



Digitized by 



Google 



262 



MEUSE. 
Forets et Rivages. (Suite.) 



« 











^^^^ 


B 






mami^ 




I^BHI^B 


wmÊ^^Êaa^ 








mVEAU 




mVEAO 


Mur, perré. 




TERRE-PLEIN. 




i 


DÉSIGNATION 


DISTAHCE 


4i 


COTE 


IB-ëeSSBI 


revêtement, 
estacade 


w- 




LOSGUEIJfi 


o 

0U 


DU 

PORT. 


KILOMfr 
TRIQDB. 


Mlt 

U II 

IStUlMI 


ABSOLUE. 


fHÙ- 


en 

charpente, 

métal, 

talus en 


LASGEUR. 


NATCBB: 

pavage, 
empierre- 


DBS 

RAMPES. 








■•ratU. 




litu. 


terr«. 






ment 












lepérto 






















1 TéUl- 
















Rivage de la Société de 






mMi»r. 












. 




Landen. rive gauche (a). 


611L.Î54 








Talus 


i2(roo 


60-00 


Sol 




\ 










enterre. 






naturel. 




NA)IUR< Rivage de la Société Vezin 




















1 Brichebo, à Sclaignaux, 




















1 rive gauche (a). . . . 


61 320 








— 


— 


— 


~ 




( Rivage des établissements 




















. \ Dumont, rive gauche (a). 


est OK) 








— 


135 OO 


22 00 


Scories. 




) Rivage des fours à chaux 




















1 ( de Seilles, rive gauche la) 


63 223 








— 


315 00 


30 00 


Sol 
naturel. 




„.„,,-( Rivage d'Anthon. rive 
NAMURj droite (a) 


63 442 








- 


44 00 


800 
(la berge). 


Terre. 




iiérr i Port de SeUles. rive gau- 
LlÉGE.j che(6) 


64 673 


1-00 


73-17 




Mur. 


100 00 


83 00 


- 




( Port de Belgrade, à An- 




















NAMURj denne, rive droite. . . 


65 663 


060 


72 T7 




Perré à 45* 


390 00 


14 00 


Pavage. 




jt _ Rivage du pont d'Andcnne, 
UbbEj rive gauche (c) . . . . 


65 023 


140 


73 57 




Perré et 
terre. 


40 00 


16 00 


Terre. 




/ Rivage de la houillère 




















V Lagasse, rive droite (d). 
NANUR< 

1 Rivage de Rieudotte* rive 


67 682 


050 


70 92 




Perré à45« 


130 00 


300 


-- 






















\ droite (e) 


66 387 


075 


71 17 




— 


60 00 


— 


— 






Rivage de Wanhériff (/). 


68 643 


s 


» 




Atterrisse- 
ment. 


»0 00 


10 00 


Grave- 
lage. 


Amont: 27-20 




Port du Rieudotte (g) . . 


68 938 


025 


70 67 


0-75 


Perré. 


23 00 


350 


Empierre- 
ment 






















Aval : - 




Rivage de Java (Minerais). 
{h) 


70 S08 


m 




« 


- 


80 OO 


12 00 


Pavage. 






Port de Lovegnée, rive 


















Amont : SO 00 




droite 


73 523 


1 70 


70 52 


097 


Mur 
et perré. 


70 00 


600 


Empierre- 
ment 


Aval : 




Port de Bas-Oha. rive 


















Amont: 38 00 


gauche. . . . ', . . 


_ 


100 


69 82 


090 


Perré. 


85 00 


— 






















Aval : 65 00 


, / Bas-Oha (I^avoirs de mine- 




















LIÉGE./ rais). 


73 723 


050 


69 32 


» 


Talus 
enterre. 


110 00 


50 00 


Grave- 
lage. 




1 Wanze (Lavoirs de mine- 




















rais). 


75 383 


200 


70 82 


» 


— 


80 00 


15 00 


Gazon. 




PortdeStattele«-Huy(i). 


75 663 


072 


69 54 


1 15 


Mur, perré 

et talus en 

terre. 


110 00 


800 


Gravc- 
lage. 


Rampe 
àraval:TO 00 

Amont : 30 00 


Port d'Ahin 


76 473 


025 


69 07 


1 25 


Perré. 


28 30 


400 


Empierre- 
ment 


Aval: - 


Port de la Neuve- Voie. 


















Amont : 66 90 




àHuyCO 


77 393 


_ 


— 


— 


- 


170 00 


1140 


Pavage. 


. 




















Aval : 109 901 




















Amont : 15 00 




Port de la Barque, à Huy. 


77 883 


— 


— 


105 


Mur. 


24 00 


1100 










1 








Aval : — 


(a) Talus en pente douce. 


if) Chantier pour répai 


-ation des bateaux. 


(b) Le mur est longé par un chemin pavé de 6 mètres de 


(g) Un chemin de fer y 


aboutit 


largeur. 
(c) I^ perré a Î5"40 de longueur. 
{d) Le palier de la rampe est à 0-50 et le couronnement du 


(h) Ce rivage se racoon 
(i) La rampe est pavé 


ie au chemin vicinal de Java. 

e en moellons bruts sur 9-00 de 


perré à. 3 mètres au-dessus du niveau de flottaison. 


largeur. 




(e) Le palier de la rampe est à Û'^TS et le couronnement du 


U) Engin de chargenu 




perr 


é à 3 mètres au-dessus du ni^ 


veAU de fl 


ottaison. 






roul£ 


mt, d'une pui 


Bsance< 


ie 10,000 ki 
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DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 



NIVEAU 



KILOMÊ- 



■eai 

»M-4ttun 

i* Il 

TRIQUE. ItUalMI 

■•raale. 



COTE 



ABSOLUE 



Port Lebeaa, k Huy (a). . 



— de Corphalie, à An- 
theil(ft) 



Port de Delamine, à An- 
Iheit(c) 



Port d*Amp8in(Taveme-à- 
Meuse) 



Port de la Neuville . . . 

Chapelle du bois Neuville. 

Port du Ris-de-Mer (Om- 
bret) 



Port de Ponthière . . . 

Port d'Amay (rueUe de 
Pontliière) 



il 



Rivage de Rorive (chemin 
des Meuniers) (d) . . . 



Port et chantier d*Ombret 
— d'Amay (Flône) . . 

Rivage Jadotil (Flône) . . 

Port de l'Usine de Flône (0 



-- - - (a) 

— de la houillère Bur- 
ton (/i) 



Port de Hermalle-sous- 
Huy(0 



Rivage Jadoul frères 



— DethieretTroquay 

Port de la Nouvelle-Mon- 
tagne 



Port de Clermont. 



78k.013 

80 530 

80 eoû 

82 «0 

83 110 

83 780 

84 630 

85 590 
a5 600 

86 360 
86 470 

86 650 

87 520 

88 120 

88 564 

89 5C7 

89 717 

90 947 

91 167 
91 647 



0-35 
025 
100 

1 20 
1 00 
050 

s 

020 



050 
1 00 
050 
240 

080 
060 
040 

240 



NIVEAU Mur, perré. 
ao-deiios 
des 

fiBda- 

(ioDs. 



fc l'éUt- 

■«Jer. 
69-17 



68 52 

68 27 

66 65 
66 85 
66 65 
66 15 

65 85 



64 50 

65 00 
64 50 

66 40 

64 80 
64 60 
64 40 

66 40 



(a) Engin de chargement et de déchargement : Grue rou- 
lante d'une puissance de 2,500 kilogrammes. 

(6) La route est établie à 4-50 au-dessus du niveau de flot- 
taison ; au niveau de cette route, on opère encore des char- 
gements et des déchargements. 

(c) Chemin de fer industriel qui débouche d'une galerie 
et est établi sur le plancher. 

(d) Ce rivage se compose d'une simple rampe. 



revêtement, 
estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



LM- 

cnin. 



2-10 
180 

1 70 

» 

• 

090 

s 

1 50 

080 

» 

1 25 

1 00 



1 60 
090 



Mur et 
perré. 

Mur. 



Muret char- 
pente. 



Mur. 



Talus en 
terre. 



Perré. 



Talus en 
terre. 



Perré. 



Talus 
gravelé. 

Perré. 



Mur et talus 
en terre. 



Mur. 



Perré. 



Talus 
en terre. 



Talus 
gravelé. 



Talus en 
terre. 



TERRE-PLEIN. 



nature: 

pavage, 

empierre- 
ment. 



iaoFOo 


12-00 


31 50 


1 60 


50 00 


2 15 


55 00 


950 


35 00 


20 00 


25 00 


500 


70 00 


20 00 


30 00 


15 00 


17 00 


425 


25 00 


720 


125 00 


25 00 


13 50 


400 


90 00 


500 


13 00 


370 


47 00 


540 


13 00 


400 


50 OO 


13 00 


90 00 


450 


50 00 


500 


75 00 


530 


80 00 


12 00 



Pavé et 

empierre-fAval : 
ment. 



Pavage. 



Plancher. 



LONGUEim 

DBS 

RAMPES. 



Amont : 70-00 



Amont : 26 00 
Aval 
I escalier : 7 60 

Amont : 16 30 

Aval : 18 00 

i Amont : 30 00 
Empierre- 
ment. Aval : 26 00 

Grave- 
lage. 

Gaxon. 



Grave- 
lage. 

Gazon. 



Empierre- 
ment. (Aval 



Pavage. 



Amont : 27 00 



Grave- 
lage. 



Empierre- 
ment. Aval : 

Amont : 20 00 
Grave- 
lage. fAval : » 



Pavage. 



Grave- 
lage. 



Gazon. 



Grave- 
lage. 



Gazon. 



Amont : 40 60 



Amont : 40 00 
Aval : 
Amont : » 
Aval : 9 00 



Amont : 15 00 
Aval : 



(e) Chantier de construction de bateaux. 

if) Port avec chemin de fer industriel. 

(g) Il y existe deux voies ferrées. 

(h) Port abandonné. 

(h) Engin de chargement et de déchargement : Trémie. 

(i) Berge de la Meuse, abordage du passage d'eau. 
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É 


DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 


DISTAHCE 

RILOMÉ- 
TRIQUB. 


mVEAO 

i* 

CMFMM- 
■•■t 

ai-4mu 

ëi II 

ItlUlMI 

Mraaie. 


COTE 

ABSOLUE. 


NIVEAU 
aB-4euis 

tifU. 


Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

Charte. 

talus en 
terre. 


LM- 
cem. 


TERRE-PLEIN. 

NATtTRB: 
LARGBTO. V^""^^ 

empierre- 
ment. 


LOJIGUEUK 

DES 

RAMPES. 








ï l'eut- 

■liK. 
















Lavoirs de la Nouvelle- 
Montagne 

Rivage de ViUégia et Ser- 
vais (Discry) 


92k.367 
92 617 


or» 

050 


64-20 
64 50 


1-20 


Perré. 

Talus 
gravelé. 


20^ 
60 00 


3-60 
600 


Grave- 
lage. 

Pavage 

et grave- 

lage. 


Amont: 10-00 
Aval : > 




Portd'Engis 


92 817 


075 


64 75 


070 


Perré. 


100 00 


25 00 


Grave- 
lage. 






Ports d'Engis et d'Engi- 
houl 


92 867 


135 


65 35 


090 


— 


80 00 


15 00 


_ 






Rivage de Chainaye- 
Lhoestia) 

Rivage ViUégia et Dache. 


92 967 

93 152 


050 
1 40 


64 50 

65 40 


100 


Perré et 
estacade en 
charpente. 

Perré. 


40 00 
46 00 


35 00 
1100 


Empier- 
remenu 


Amont: tl-eo 
Aval : > 




Houillère Sartd'Avette . 


83 277 


040 


&I40 


• 


Talus 
enterre. 


70 00 


500 


Pavage 

et grave- 

lage. 






Port des Awirs (&) . . . 


94 590 


100 


63 33 


100 


Perré. 


20 00 


2 10 


Pavage. 




S 
S 
a 


- deRamioul. . . . 

— de Tour Dame, Pa- 
lante 


94 820 

95 274 


040 
125 


62 75 

63 60 


1 50 


Mur. 
Perré. 


40 00 


18 70 
300 


Grave- 
lage. 

Pa\agc 






Rivage Usine Mouvet (c). 


95 704 


300 


65 35 




Mur. 


60 00 


950 


Grave- 
lage. 






Port de Cbokier . . . . 


95 904 


• 


» 


» 


Talus 
enterre. 


18 00 


15 00 


Pavage et 
empier- 
rement. 






- (d) . . . 


95 953 


» 


■ 


» 


- 


40 00 


— 


Grave- 
lage. 






Rivage Sacré 


96 384 


1 00 


63 35 


« 


- 


35 00 


700 


- 






Embarcadère Démet . . 


96 510 


270 


66 05 


» 


Mur. 


20 00 


10 00 


Pavage. 






- - 


96 436 


100 


63 35 




Perré. 


30 00 


450 


Gaion. 






— de la dame 
Sacré (e) 


96 546 


270 


65 05 


100 


- 


35 00 


560 


Gazon, 
pavage. 






Rivage du Four à cbaux 
if). 


96 976 


300 


65 35 


— 


- 


40 00 


500 


Grave- 
lage. 






Port de Flémalle-Haute 
(Chokier) 


97 0T7 


100 


63 40 


» 


- 


- 


1150 


Empier- 
rement. 


Amont: 50-00 
Aval : 63 00 




Embarcadère de la dame 
Sacré 


97 110 


060 


62 95 


» 


Talus 
enterre. 


30 00 


300 


Grave- 
lage. 




Rivage au bois Billard. . 97 280 


100 


63 35 




Perré. 


— 


500 


— 




(o) 
(à) 

halac 


Huit voies ferrées, aboutissa 
Ce port se compose d'une sin 
La largeur indiquée ci-oont 


ntà5em 
iple ramp 
re oompi 


borcadèn 

e. 

•end le c 


beminde 


in 


aivage pour 
^t embarcad 


Larépai 
èreoon 


ttUondesbi 
sisteenun 


ftteauz. 
e rampe. 
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DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



I 



DISTARCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



mVEAO 
Miraiie- 

■Mt 



iê la 
lettilNi 



COTE 
ABSOLUE. 



NIVEAU 

ai-deuBs 

au 

foidi- 
Mfis 



Mur, perré, 

revêtement, 

estacade, 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



LOI- 



TERRE-PLEIN. 



NATtJRE: 

pavage, 

empierre- 
ment. 



LONGUEUR 

DBS 

RAMPES. 



Houillère deBaldax-Lalor. 

(a) 

Rivage du Yal-Saint-Lam- 
bert. 



Houillère de Baldax-Lalor, 

{à) 

— de Maribaye & 
Flémalle (c) .... 



Rivage de Flémalle-Gran- 
de 



Houillère de Marihaye k 
SeraiDg((f) .... 



Houillère des Romarins- 
Ke88ale(é) 



Vieille-Montagne (/) . . 

Port de l'Espérance, k 
Seraing (g) 



1 



Rivage de la Concorde (h). 



Embarcadère de l'Espé- 
rance (i) 



Port de Jemeppe . . . 

Houillère de Gosson-La- 
gasse U) 



Port de la Société John 
CockerUl(A). . . . 



Elévateur John Cockerill 
(0 

Port Braconnier H. Hor- 
loz 



Port Usine de Scle8sin(m). 



g7k.g64 

96 850 
ge 909 

99 460 
99 907 

100 340 

101 354 
101 444 

101 507 
101 527 

101 632 

102 030 

102 400 

102 486 
108 544 
104 064 



Houillère du Grand-Bac. 104 294 



3-50 

060 
350 

040 

1 30 
320 

220 
240 

2 10 

070 
105 

070 
095 
15 00 

095 

105 

075 



fc l'éUI- 



65-85 

62 95 
66 85 

62 75 

63 65 
65 55 

64 55 
64 75 

64 45 

63 05 
61 70 

61 35 
6160 
75 65 

6160 

6170 

6140 



1-00 

1 40 
1 50 

100 

1 70 

2 10 

1 40 
230 

100 
200 

170 

2 10 

200 
2 10 



Perré. 



Mur. 



Perré. 



Mur. 



1 60 



135-00 

20 00 
90 00 

200 00 
14 00 
2100 

120 00 
60 00 

Charpente. 20 00 
Mur. 107 00 

52 00 
110 00 



Mur et perré 
Mur. 



Mur et char- 
pente. 

Charpente. 



Mur. 



22 50 
64 00 
16 60 

40 00 

19 00 

85 00 



3-20 

12 00 
300 

10 00 
500 
700 

600 

900 
10 00 

450 
26 00 

200 
940 
500 

800 

700 

600 



Grave- 
lage. 



Pavage. 



Grave- 
lage. 



Pavage. 

Grave- 
lage. 



Plancher. 



Amont: 25-00 
Aval : 15 00 



Empierre- 
ment 
et pavage. 

Pavage. 



Amont: 120 00 
Aval : 56 00 



Empierre 
ment. 

Plancher. 



Amont : 62 00 
Aval : 54 00 



Empierre- 
ment. 



Grave- 
lage. 



Amont: 22 00 
Aval : 50 00 
Amont : » 
Aval : 45 00 
Amont : 30 00 
Aval : 50 00 



{a) Chemin de fer industriel. -- Bngint de chargement et 
de déchargement : 4 trémies. 
{b) Engine de chargement et de déchargement : 4 trémies. 

(c) Trois voies ferrées. — Engins de chargement et de 
déchargement : 3 trémies. 

(d) Chemin de fer industriel. — Engin de chargement et de 
déchargement: Trémie. 

(e) Engini déchargement et de déchargement : 2 trémies. 
(0 Voies ferrées. - Engin de Chargement et de déchar- 

Îement : Grue roulante à vapeur d'une puissance de 1,000 à 
,500 kilogrammes. 
(g) Voies ferrées. 



ih) Voies ferrées. — Engin de chargement et de déchar- 
gement : Trémie. 

(I) Voies ferrées. 

(J) Voie ferrée. — Engin de chargement et de décharge- 
ment: Trémie. 

{K) Engin de chargement et de déchargement : Grue à 
vapeur d'une puissance de 5,000 kilogrammes. 

(f) Engine de chargement et de déchargement : 3 poulies 
en fer de 3-00 de diamètre, mises en mouvement par une 
machine à vapeur. 

Bâtiment couvert. 

(m) Voie ferrée. 
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bj I DÉSIGNATION 



PORT. 



I I I 

Rivau ! IITEAC Mur, perré, 

DISTAHCE u , r^^t, ._ j reTétement, 

COTK ai-4Mnt esucade 

">^*«*- a JÎZL ! I *« ; charme, 

AKûLUE. y^, | méuiU 

TRiQCB. Ii in i w i ' taltuen 

'MM. ■ vem. 



TERRE-PLEIN. 



NATCBS: 

Pavage, 



LOKUEni 



RAMPES. 



Port d'Ougrée, amont du 
pont 



Port d'Oogrée, aval da 
pont. 



Hauts Fourneaux d'Oogrée 

(a). 



HauMur et O*. . . 

Houillère du Val-Benoit 

(ft). 

Chantier Booo (c). . . 

Port d'Angleur . . . 

Vieille-Montagne {d) . 

Houillère des Ague&ses (e). 

Port de la Chapelle-du- 
Paradis (/).., 



. I Port du chenal d'Avroy, 
g y entre la tête d*écluseet 
•u ^ le pont du Conunerce . 



Port sous le pont du Omb- 
merce 



Port de rindustrie (g) 



106 057 

106 654 

106 257 

106 357 

106 867 

106 000 

100 084 

100 &n 

110 100 

110 Î50 

110 867 



— du quai du Commerce 

(h). 


111 


197 


— du quai des Croisiers 


111 


800 


— de Chérayoie . . . 


111 


375 


- du quai des Pécheurs 


111 


400 


— de la Goffe . . . 


111 


740 



1-30 

1 00 
330 

880 
100 

■ 

1 05 

800 



0S6 



080 



1 00 



065 



065 



070 



08-15 

6165 
63 06 

68% 
6166 

» 

61 70 

68 65 

60 65 

6160 

61 45 
60 85 

50 90 

50 00 

» 
50 06 



8-10 



8 10 



105 



800 



880 



8 10 



300 



8 10 



1 80 



065 



Mur. 

Perré. 
Mur. 

Perré. 



Talus en 
terre. 



Mur. 



Mur. 



135-00 

60 00 
150 00 

08 00 
110 OO 

60 00 

10 70 

40 00 

85 00 

878 30 

80 00 

100 00 

884 00 
14 00 

110 00 



;oo 



17-00 

500 
15 00 

18 00 

800 

80 00 
600 

80 00 
500 

17 10 

400 

1100 

13 00 
860 

80 00 
450 
10 00 



Empierre-^ 
ment. ' 



Grsve- 
lage. 

Dallage 

et grave- 

lage. 

Gason. 

Grave- 
lagc. 



Pavage, 



:50ni> 



Aval : 
Amont: 
Aval : 



Amont:23(C 
^Aval : . 



lAmont: > 
Aval : 40 * 



Amont :63 a:, 

Uval : œ tt 

i Amont: 54 Ci , 
Grave- J 
lage. 'Aval : » (« 1 

^ Amont :3S IX 
Pavage. î 

jAval: 72 03 

(Amont: 69 00 

~ jAval : 37 00 

Pavage (Amont: 53 6Û 
et grave-] 

lage. [Aval : 51 K) 



{Amont: 
Aval : 32 70 



Pavage, i 



I 

[Amont: 9) 00 
Grave- , 
lage. [Aval : 40 W 



Pavage. 



(Amont: > 
Aval : » 00 



(a) Voie ferrée et plan incliné. — Engins de chargement 
et de déchargement : Trémie. Grue à vapeur d'une puissance 
de 3,000 kilogrammes. 3 grues tournantes de 500 à 800 kilo- 
grammes. Un élévateur. 

(6) Engin de chargement et de déchargement : Trémie. 

(c) Réparation des bateaux. 

(d) Engin de chargement et de déchargement : Grue fixe 
en fer, d'une puissance de 600 A 800 kilogrammes. 

(e) Voie ferrée. — Engin de chargement et de décharge- 
ment : Trémie. 

(f) Port pour les bois flottés, présentant un tirant d'eau 
de 8-80. 



(g) Engin* de cJutrgement et de déchargement : Une grue 
roulante d'unepuissance de 8,000 & 3,000 kilogrammes, une 
deuxième de 800 & 1,000 kilogrammes et une troisième roa- 
lant sur pont en charpente, d'une puissance de 6,000 à 8,000 
kilogrammes. 

{h) Engin de chargement et de déchargement : Une groe 
roulant sur pont en charpente, d'une puissance de 6,000 kilo- 
grammes. 

(i) Un dragage a donné 8-10 de tirant d'eau à peu de 
distance du mur. 

(J) Abordage noyé, servant de lavoir et d*abreavoir. 
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6. 



1 

i 


DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 


DISTARCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 


HIVEAU 

■Mt 

••-4eMii 
et II 

■•tUlMI 

■•raile. 


COTE 

ABSOLUE. 


HIVEAU 

des 
ffida- 
lifii. 


Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

cbarpente, 

métal, 

talus en 

terre. 


L0I. 
COUR. 


TERRE- 

LARGBUR. 


PLEIN. 

NATT7RB: 

pavage, 

empierre- 
ment 


LOHGUEUR 

DBS 

RAMPES. 




Port des Tanneurs (a). . 


lllk.TOT 


» 


1 l'éUI- 


2-10 


Mur. 


50^ 


13-00 


Pavage. 


Amont: 40-00 
Aval : 50 00 




Abordage Sainte-Barbe (»). 


m 864 


» 




- 




» 


400 




Amont : 27 00 
Aval: - 




Port dit. de Blaestricht » 


111 «07 


070 


a«5 


085 


- 


50 00 


17 00 


Pavage. 

Grave- 
lage. 


Amont : 30 00 
Aval : 46 00 




— du Dos-Fanchon. . 


m 350 


- 






Perré. 


60 00 


600 


Amont: 60 00 
Aval : - 




— du quai Saint-Léo- 
nard 


112 684 


045 


50 70 


000 


Mur. 


80 00 


870 


Pavage. 


Amont : 45 00 
Aval: 44 00 




Port en ûice de la Fonderie 
des canons 


113 300 


10 


50 35 


1 15 


- 


35 00 


10 50 


- 


Amont: 40 00 
Aval: » 




PortdeJupiUe 


115 955 


75(d) 
au-des- 
sus de 
l'étiage. 


56 05 


050 
au-des- 
sus de 
l'étiage. 


Perré. 


65 00 


De 430à 
850 


Empierre- 
ment. 


Amont: 50 00 
Aval: 6 00 




- du quai de Wandre 
ie). 


119 323 


100 


55 75 




- 


6170 


13 00 


Grave- 
lage. 






Houillère de l'Espérance 

(e). 


110 413 


230 


57 06 




Estacade. 


» 


» 


» 






- d'Abhooz(e). . 


120 090 


300 


57 75 




Mur. 


12 00 


15 00 


Grave- 
lage. 






- de Cheratte {e). 


122 238 


150 


56 25 




Estacade. 


» 


» 


• 






Rampe Dcjardinà Cbertal. 


122 668 


- 


- 




Pené. 


23 00 


300 


Pavage. 






- Jonlet 


123 764 


- 


54 25 




- 


30 00 


- 


~ 






— Morette .... 


124 000 


- 


- 




- 


20 00 


3S0 


- 






- Bastin 


124 140 


— 


- 




— 


28 00 


300 


- 






— Christophe . . . 


124 270 




- 




- 


24 00 


400 


- 






Port en fiice de l'église 
de Uermalle-sous-Ar- 
genteau {n 


124 450 


» 


» 


» 


- 


50 00 


- 


- 


Amont: 15 00 
Aval : 15 00 




Port d'Argenteau. . . . 


124 775 




53 75 


150 


- 


- 


000 




Amont : 77 00 
Aval: 10 00 


1 1 1 ' i 

(a) Port inondé servant au lavage des peaux. 






(ô) Abordage noyé servant de lavoir et d'abreuvoir. 






(c) Engin de chargement et de déchargement : Une grue mobUe en fer, d'une i 


uissaiK 


se de 1,000 à 1,200 kilogrammes. 


(<0 En cet endroit, la Meuse n'est pas canalisée. 












(0 


Abordage noyé. 


















1 
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s: 

O 
P4 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTAHCE 

KILOMÉ- 
TRIQCB. 



NIVEAU 



i* il 

■•lUiMI 

Mnuli. 



COTE 



ABSOLUE. 



KIVEAU 
4m 



Mar, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



ccnii. 



TERRE-PLEIN. 



Kàtcrb: 

pavage, 

empierre- 
ment 



I 

DES 

RAMPES. I 



! 



Rampe de la ruelle Beau- 
Temps, à Hermalle-sous- 
Argenteau 

Four à chaux de Dossin 
et e* 

Fours à chaux Andrien . 

Port de Visé 

— de Lixhe 

Smeermaes, I^aoaken. . 
Cothem, Boorsheim (a). . 



Keeskamer, Stockheim. . 



Vieille Meuse, Dilsen 



Bien 



Sloot, & Maeseyck . . . 
Rivage de Biaeseyck . . 
Cheval blanc, à Ophoven. 



Rivage de la briqueterie, 
à Ophoven (a) . . . . 



I»k.î60 
125 467 
1» 787 
lt7 f75 

129 175 
145 060 
156 075 

167 558 

170 834 
173 588 

170 260 
170 000 

186 873 

187 730 



1-50 
040 
090 
10 

020 
150 
250 

250 

250 
300 



1 50à 
300 



300 
150 

250 



t l'éut- 



54-25 
53 15 
53 65 
52 85 

45 53 
40 81 

36 06 

34 21 
33 06 



29 06 

30 57 



20 96 
26 56 

25 51 



2^ 

250 
450 

350 

» 
500 



250à 
400 



450 



250 



300 



Perré. 



Mur. 



Perré. 



Estacade en 
charpente. 

Perré en 
moellons. 



Talus avec 
perrés en 
moellons. 



Perré en 
moellons. 



Mur de quai 
en briques. 



Perré en 
moellons. 



15^ 
50 00 
50 00 
60 00 

900 
30 00 
70 00 

50 00 

125 00 
50 00 

102 00 
150 00 
50 00 

100 00 



4-00 
500 
500 
600 

425 
20 00 
15 00 

10 00 

15 00 
10 00 

10 00 
12 00 
10 00 

15 00 



Pavage. 



Grave- 
lage. 



Empierre- 
ment. 



Amont : 40 00 
A-ral : 

Amont: 24 00 
Aval ': 28 00 



Grave- 
lage. 

Pavement 

en 

moeUoDS 

bruts. 



Grave- 
lage. 



Terrain 
natureL 



Grave- 
lage. 



Pavement 

en 

moellons 

bruts. 



Gason- 
nement. 



(a) Se trouve sur 2(H)0 de longueur seulement à la cote 40^ ; de part et d'autre, des rampes de 25-00 de longueur permet- 
tent de charger et de décharger par des eaux plus basses que celles nécessaires pour pouvoir aborder la plate-forme. 
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Bassins de comncierce et Gares d'eau. 7. 






DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(COMMUNES). 



1 Port de reftige de Bou- 
yignes 



Port de reftige, à SeiUes. 



Empla- 
cement 
Xilomé- 
trique. 



SOk.634 



rouicililiu 

DU 

BâSSIH. 
superficie. 



PÉRIMÈTRE. 



64 060 



b4 



Chenal d'Avroy. à Liège. 



Ancien bras de 

la Meuse 
de 400-00 de lon- 
gueur 
sur 15-00 de lar- 
geur moyenne. 

Superficie : 
6,000mètre8 car- 
rés. 



Bras de Meuse 

(conservé 
daJos son état 

naturel). 
Superficie* envi- 
ron: 
61,400 mètres 
carrés. 



sao-KX) 



LONGUEUR 

MUR DB QUAI. 



PROFONDEUR 



i-toài-sa 



110 100 



Dilsen, Vieille lieuse . 



Maeseyck (Sloot) 



Légère- 
ment en courbe, 

Superficie : 

12,g60 mètres 

carrés. 



Longueur: 
110) 00 



Loi 



lur: 
00 



OBSERVATIONS. 



Ce bras de Meuse sert de 
reftige aux bateaux, en 
temps de crue et de 
gelée. 



Profondeur 

variable 

de 

t^àWO. 



Mur, rive 
gauche :485"00. 

Mur, rive 
droite : €«K)0. 



3-10sur7-00 

de largeur 

à l'axe et 

3-10à2-10 

BUT 10-00 de 

largeur 

des deux 

côtés. 



170 834 



170 teo 



Rectangulaire: 
mètres carrés. 



Périmètre : 
125 00 



1-50 



lOtOO 



102 00 



Ce chenal sert, en temps 
normal, de bassin de 
commerce, et de reftige 
en temps de crue et de 
gelée. 

Les marchandises en 
chargement et en dé- 
chargement sont no- 
tamment la houille, les 
matériaux de construc- 
tion, les produits indus- 
triels, les fers, fonte, 
bois, etc. 



Par suite de l'envasement 
de la partie aval de la 
Vieille Meuse, ce bas- 
sin n'est accessible aux 
bateaux chargés que 
lorsque la rivière est à 
1-50 au-dessus de l'é- 
tiage. 

Charbon, chaux, bois,foin 
et paille. 



1 » 
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MEUSE. 
Muir»s de quai. 



8. 



Mur de Statte lez-Uuy. . 

Mur en amont du pont de 
Huy . . 

Quai de la Barque, à Huy. 

Quai des RAcoUets, k Huy. 

Mur de Corphalie. . . . 

I — de Flône 

w y — de la VieiUe-Monta- 
S( «ne 

Mur à HennaUe-80U8-Huy. 

Mur en amont de l'usine 
de la Nouvelle- Monta- 
gne 

Quai de la place de l'Ab- 
baye, rive droite . . . 

Quai A 49^X) en amont de 
l'écluse de Jemeppe, rive 
gauche 



75 587 

77 100 

T7 900 

78 100 

80 QOol 

88 200 

88 600 

89 750 

91 800. 

101 616 

101 664 



Huy. 



Antheit. 
Flône. 



Hermalle- 
sous-Huy. 



Seraing. 



Jemeppe. 



il \Â3 


tn 4z 


00 QK 


W HZ 


60 00 


68 32 


- 


70 88 


91 50 


67 65 


— 


70 15 


5100 


- 


- 


- 


13100 


— 


— 


— 


1605 00 


66 67 


67 27 


69 27 


640 00 


63 20 


64 00 


66 75 


300 00 


— 


— 


65 81 


337 00 


- 


- 


67 30 


470 00 


63 00 


- 


65 60 


196 20 


60 40 


62 35 


64 15 


96 00 


61 10 


- 


64 80 



Mur surmonté d'un garde-corps 
en fer. 
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Suite du mur précédent 
Jusqu'au pont du Com- 
merce, rive gauche . . 



Mur du chenal en fhoe du 
précédent 



Quai d'Âvroy en fhoe des 
deux murs précédents . 



Suite du quai précédent, & 
partir du pont du Com- 
merce. (En nunpe vers 
le pont.) 



Mur de quai servant d'em- 
barcadère aux bateaux 
à vapeur en aval du pont 
du Commerce, rive gau- 
che 



110 OfO 



Quai de l'Industrie, en aval 
du pont du Commerce, 
rive droite 



110 K9 



110 dOt 



110 465 



Liège. 



455 00 


58 45 


- 


6160 


435 00 


58 35 


- 


- 


455 00 


60 60 


- 


63 05 


06 00 


58 60 


- 


64 15 
à66 50 


as 00 


57 15 


- 


63 45 


430 60 


- 


sets 


63 10 



(|iu uv7-v;vfi yo ou tc« • 



Le couronnement de ce mur se 
trouve & la cote 63*63. 



Ce mur est surmonté d'un garde- 
corps en fer. Il se termine à 
l'amont par une rampe de 
4 1/2 p. c, et à l'aval par une 
rampe de 4 p. c, aboutissant 
au pont du Commerce. 



Ce mur est surmonté d'un garde- 
corps en fer. Il se raccorde 
au pont du Commerce par une 
rampe de 2 1/2 p. c. sur une lon- 
gueur de 102-00. 



Ce mur est surmonté d'un garde- 
corps en fer. II se raccorde au 
pont du Commerce par une 
rampe de 2.40 p. c. 



Ce mur est surmonté d'un garde- 
corps en fer. 
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MEUSE. 
Murs de quai. (Suite.) 



8. 



O 


DÉSIGNATION 

DBS 

MURS DE QUAI. 


Empla- 
cement 
kUomé- 
trique. 


COMMUNE 

DB 


UKCm. 


du 
dessus 
des fon- 
dations. 


NIVEAU 

delà 
flottai- 
son. 


du 
terre- 
plein. 


I 
OBSERVATIONS. 




Quai Gockerill, en amont 
du pont de la Boverie, 
rive gauche 


110k.7a) 


Liège. 


363-30 


57-15 


59-25 


64-15 


Ce mur est surmonté d'un garde- 
corps en fer sur 184-00 A l'a- 
mont et d'un parapet en maçon- 
nerie de pierre de taille «ur 
179-30 vers le pont. 




Quai de rUniversité, par- 
tie en aval du pont de la 
Boveirie, rive gauche. . 


110 


g60 


- 


106 00 


58 06 


- 


En 
rampe. 


Mur surmonté d'un par^^t en 
pierre de taille. 




Quai du Commerce en aval 
du pont de la Boverie, 
rive droite 


110 


875 


_ 


150 00 


57 15 


__ 


62 75 







Quai de l'Université, par- 
tie en amont de la passe- 
relle de la me de la 
Régence 


111 


150 


- 


102 00 


58 06 


- 


- 


Mur surmonté d'un garde-corps 
en fer. 




Quai des Pécheurs, rive 
droite 


111 


360 


- 


298 00 


57 15 


- 


62 72 


" 


Quai sur Meuse, rive gau- 
cd che 

•S/ 


111 


420 


- 


120 00 


58 05 


- 


62 75 


Mur surmonté d'un parapet en 
pierre de taille. 


a 


Quai de la GoflTe, rive 
gauche 


111 


575 


— 


109 00 


_ 


— 


— 


— — 




Quai des Tanneurs, rive 
droite 




- 


- 


82 50 


57 05 


- 


62 90 


Mur surmonté d'un garde^xurpa 
enfer. 




Entre le porides Tanneurs 
et l'abordaffe Sainte- 
Barbe, rive droite. . . 


111 


796 


_ 


eooo 


_ 





62 50 


_ 




Quai de la Batte, rive 
gauche 


111 


820 


__ 


310 00 


58 10 


— 


6160 


_ — 




Quai de Maestricht, rive 
gauche 


lit 


110 


_ 


220 00 


« 


— 


— 


_ — 




Quai du rivage Sainte- 
Barbe, rive droite. . . 




_ 


« 


176 00 


57 06 


_ 


62 60 







Quai du Dos-Fancbon, rive 
droite 


lit 


442 


_ 


445 00 


_ 


— 


6195 


__ ~ 




Quai de Saint-Léonard, 
rive gauche 


lit 


567 




695 00 


58 10 


— 


6160 


- — 




Quai de l'Abattoir, rive 
droite 


lit 


680 




170 00 


57 05 


— 


6195 


Mur en maçonnerie Jusqu'au 
niveau de flottaison surmonté 
d'un perrô jusqu'au niveau du 
terre-plein, et d'un garde-oorps 
en bois. 




Quai du Sloot 


ITO 


260 


Maeseyck. 


102 00 


26 58 


25 58 


29 08 
k 

30 58 


Ce mur est curviligne en plan. 
A l'aval, sur 42-00 de lon- 
gueur, la tablette est à la cote 
t9.08. A l'amont, sur lO-OO de 
longueur, elle est à la cote 
3p.®; les deux parties sont 
raccordées par une pente de 
0-03 par mètre. Trois escaliers 
servent au déchargemenL La 
route de l'Etat conduisant de 
Maeseyck au Sloot donne 
accès au quai. 



Digitized by 



Google 



CANAL DU MOERDYCK ET SES EMBRANCHEMENTS. 



Biefs. 



DÉSIGNATION 

DB8 



DISTANCES 
KILOMftTRIQUBS. 



Origine 
du bieC 



Fin 
du bieC 



LONQUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



■Mirée 
&1& 

flottai- 
son. 



au 
plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

delà 
flottaison 
rapportée 
aux repères 
de l'état- 
major. 



Canal provincial du Moer- 
dycA. 



Bief tmique 



a 



Canal provincial de Bour- 
gogne, 



i Bief unique (a) 



A 

l'origine 
ducanaL 



A 

l'origine 
du 



Embranchement vers 
Ghitteilei^ 



Bief unique l'a) 



l'oriffine 

de l^m- 

branche- 

ment. 



8k.368 



1 6H) 



1 400 



8368-00 



IflSOOO 



1400 00 



10-00 



800 



800 



4-00 



400 



400 



1-75 



175 



1 75 



3-88 (été). 
3 62 (hiver). 



3 88 (été). 
3 61 (hiver), 



3 88 (été), 
3 62 (hiver.) 



Ces trois canaux suivent des tracés très irréguliers qui ne sont pas susceptibles d'une définition géométrique; ce sont 
des voies d'écoulement que l'on a appropriées autant que possible aux besoins de la navigation. 
Généralement, ces canaux sont en libre communication avec le canal de Plasschendaele à Nieuport. 
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CANAL DU MOERDYCK ET SES EMBRANCHEMENTS. 

Ponts. 4. 



1 


DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 


EmpU- 
cement 
kilomé- 
trique. 


FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 


VOIE 

À LAQUBLLB 
IL 

LIVBE PASSAGE. 


NOMBRE 
et 

•emniu 

Dm ARCHES 

ou 

TRAVERS. 


A. Épais- 
seur 
des piles. 

B. Y a-t-U 

uneesta- 

cade 

de défense? 


NATURE 

DU 
PONT : 

MAÇONNER», 
FKR,rOîCTB. 




àMcK 
















Pont dit « Haegbebrug » (a) . 


A l'ori- 
gine 


Tournant. 


Route-halage en 

Flasschendaele 
a Nieuport. 


Une ouverture 
de5-J0. 


5. Un triangle 
de garde 
en amont. 


Partie mobile 

eniôle 
avec plancher 

en bois. 




PontdeGhisteUes(d). . . . 


lk.413 


- 


Chemin de terre dit: 
■ Boterstraat ». 


Une ouverture 
de 4-25. 


B.Vn triangle 
de garde 

en amont et un 
enavaL 


— 




Pont dit ■ Waerebrug » (c) . . 


4 048 


- 


Route de l'État 

de 

Bruges à Nieuport, 


Une ouverture 
de 4-10. 


B. Non. 


Partie mobile 
en bois. 


'■S 

1 


Pont de Moere (d) 


8 058 


— 


Chemin de fer d'Os- 

tende 

à Armentières. 


Une ouverture 
de 4-18. 


— 


Partie mobile 

avec 

plancher en 

bois. 


Pont du Moerdyck (e). . . , 


8 638 


- 


Route de l'État d'Os- 

tende 

à Thourout. 


Une ouverture 
de3-6L 


- 


Partie roobUc 
en bois. 




Canal provincial de Bour- 
gogne. 
















Pont de Bourgogne if) . . . 


1 eao 


Pont fixe. 


Route de l'État 

de Plasschendaele 

à Eemeghem. 


Une ouverture 
de 5-50. 


- 


TabUeren 
bois. 




Embranchement ver» 
Ghistelles. 
















Néant. 














(a) La partie mobile de cet ouvrage appartient à l'Etat; 
les maçonneries sont entretenues par la province de la 
Flandre occidentale. 

Ce pont a été reconstruit en 1877 ; le pont primitif était en 
bois et n'avait que 3"50 de passe navigable. Cet ouvrage est 
construit sur un radier général en maçonnerie de briques 

canal de Plasschendaele à Nieuport. Ces portes sont géné- 
ralement rangées dans leurs enclaves, de sorte que le canal 
du Moerdyck est ordinairement en libre communication avec 
celui de PUsschendaele & Nieuport. Ces portes ne se ferment 
que lorsqu'on veut baisser les canaux du Moerdyck et de 


l'état-mijor. Le tablier mobile de cet ouvrage a été calculé 

(b) Construit en 1871 par la commune de GhisteUes. Aucune 
taxe n'est perçue au passage. 

(c) Pont construit en 118?. Il est actuellement en mauvais 
état, et sa reconstruction est proposée. Aucune taxe n'y est 
perçue. 

(d) Ce pont date de 1866; il est établi pour un chemin de 
fer ft double voie. H ne comporte pas de passerelle pour la 
circulation ordinaire. 

ie) Ce pont date de 1760 ; il est en mauvais état et sa recon- 
struction est proposée. Aucune taxe n'y est perçue. 


Le buse du radier se trouve à î"40 sous la cote de XVm 
pieds, soit à 1"48 en contre-haut du plan de comparaison de 


if) Construit en 1848. Il n'est perçu aucune taxe au pas- 
sage. 
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S 




TEKIUTOIKE 


RIVE 




NATURE : 




SITUATION 
KILOMÉTRIQUB. 


DB8 

COMMUNES 


SUR LAQUELLE 
IL« 


LABtiKUK. 


PAVAGE, 
MENT 


OBSBRYATIONS. , 






TRAVBRSÉBS. 


SB TROUVENT. 










Canal protkieUU du Moer- 
dycK 


» 


» 


» 


» 


n n'existe pas de chemin de ba- 
laie le long de cette vole navi- 
gable; elle est bordée d'un 
franc-bord et d'un marchepied 
dont les limites ne sont pas 
bien définies et qui ne sont pas 
même continus. 
















g 

o 


Canal provincial de Botir- 
9Ofirn0;QlLOÛOàlk.aM. . 


Westlerke, 
Eernegbem. 


Riye droite. 


5-00 en 
crête. 


En terre. 


Ce chemin de halage se trouve 
sur la digue des westkerke- 
broecken. 
















Embranchement vert OMt- 
t0Ues;Ok.OOOÀlk.4OO . . 
















GhisteUes. 




8-00 




Il n'existe pas de chemin sur la 
rive gauche. 
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CANAL « LE MOERVAERT » 



Biefs. 



i. 



S 



DESIGNATION 

DB8 



DIBTANCI» 
KILOMénUQUKS. 



Origine 
du blet 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



minimum, 
mesurée 
àla 
flottai- 
son. 



plafond. 



Mouillage. 



Cote 
du niveau 

delà 

flottaison 

rapportée 

aux repères 

de l'état 

major. 



Bief imique . 



^Ok.000 
Ecluse de 
Rooden- 
buyse (ca- 
nal de 
Oandà 

Ter- 
neuzen.) 



21k.088 
Endroit 
dit«Splet 
tersput » 
sur la 
Durme. 



21038-00 



13238-00 



7800-00 



U-OO 



e-00 



1"65 en été 
2 06enhiT. 



3-45 en été 
3 85 en hiv. 



Écluses. t. 

L'écluse de Roodenhuyze, située à lorigine du canal, est renseignée dans le tableau des écluses du 
canal de Gand à Temeuzen (page 164). 

18 
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CANAL < LE MOERVAERT ». 
Ponts. 



DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 



Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQITBXXB 
IL 

UYRB PÂSSA6E. 



NOMBRE 
et 



ou 

TRATÉB8. 



A. Epais- 
seur 

des piles. 

B. T »-t-il 
une esta- 

cade 
de défense T 



KATURE 

DU 

PONT: 



FEB, 

FONTE. 



Pont barrage de Wachtebeke (a). 



Pont de CalTe, à Wachtebeke (&). 



Pont de Tenrest, à Moerbeke (<^ 



Pont du chemin de fer, à Moer- 
beke (d) 

Pont barrage du Dam, à Moer- 
beke (e) 

Pont barrage de Caudenbom, à 
Moerbeke {f) 

Pont de Sinay {g) 

Pont du chemin de fer, h Dack- 
nam(/i) 



5k.M4 



7 7» 



9 000 



11 283 



12 118 



14 246 



17 540 



20 808 



Tournant. 



Route de TEtat de Loo- 

christy 

à Wachtebeke. 



Chemin dit 
c Calvestraat ». 



Chemin dit 
c Wulfdonckstraat ». 



Chemin de fer de l'Etat 

de 

Selsaete à Lokeren. 



Chaussée vicinale 

de 

Moerbeke à Exaerde, 



Chemin dit 
« Brugstraat ». 



Chaussée vicinale 
d'Exaerde à Sinay. 



Chemin de fer de l'Etat 

de 

Selzaete à Lokeren. 



6-11 
150 



607 
150 



6 13 
1 50 



650 
440 



606 
140 



600 
150 

820 
600 



i: 



A. 1-25 

B. Oui. 

A. 1 50 
Jî. Oui. 

A. 135 

B. Oui. 

A. 3 80 

B. Oui. 

A. 140 

B, Oui. 

A. 135 

B, Oui. 

A. 1 50 

B. OuL 

A. 3 80 

B, Oui. 



Fer et ma- 
çonnerie. 



Bois et ms 
CODimie. 



Fer ei ma 
Connerie. 



(a) Construit en 1778; reconstruit en 1867. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charretière ou sur- 
charge mobile de 18,000 kilogrammes. Les bateaux et le thalweg passent dans la ti^vée de 6*11 voisine de la rive gauche. 

(b) Construit en 1778 ; reconstruit en 1860. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charreti^^ ou sur- 
charge mobile de 18,000 kilogrammes. Les bateaux et le thalweg passent dans la travée de 6*07 voisine de la rive gaactae. 

(c) Construit en 1778. Ce pont est ime propriété privée et Ton y perçoit un droit de passage sur les bateaux. Le thalweg et 
les bateaux passent par la travée de 6*13 voisine de la rive gauche. 

(d) Construit en 1866. Les bateaux et le thalweg passent par la travée de 6"50 voisine de la rive droite. 

(e) Construit en 1778 ; reconstruit en 1871. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charretière ou sur- 
charge mobile de 18,000 kilogrammes. Les bateaux et le thalweg passent par la travée de 6"06 voisine de la rive gauche. 

if) Construit en 1778 ; reconstruit en 1872. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charretière ou sur- 
charge mobile de 18,000 kilogrammes. Les bateaux et le thalweg passent par la travée de 6"00 voisine de la rive gauche. 

(g) Construit en 1866. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charretière ou surcharge mobQe 
do 18,000 kilogrammes. Les bateaux et le thalweg passent par la travée de 8-20 voisine de la rive droite. 

{h) Construit en 1866. Les bateaux et le thalweg passent par la travée de 6-00 voisine de la rive gauche. 
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H 






TERRITOIRB 


RIVE 




NATURE: 






SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


DBS 

COMMUNES 


SUR LAQUELLE 
ILS 


LAKGEUR. 


PAVAOB, 
EMPIERRE- 
MENT 


OBSERVATIONS. 








TRAVBR8ÉB8. 


SE TROUVENT. 




OU TERRE. 






Ok.OOO à 


4k.310. . . . 


WynckeL 


Rive gauche. 


5-50 & 6^ 


Terre. 


n existe une solution de oonti- 
nuitô à l'origine du canal pro- 
vincial la Langeleede. 




4 310 à 

5 010 & 


5 010. . . . 
5 088. . . . 


Wachtebeke. 


Rive droite. 


600 à 650 
6-00 


Pavaffe 

sur 3-00 de 

largeur. 

Terre. 

Pavage 

sur 3-00 de 

largeur. 


Le passage d'une rive sur l'autre 
se finit par le pont de Wacbte- 
beke. 


i 


5 085 à 
8 833 à 
000 à 


8 833. . . . 
000. . . . 

10 oeo. . . . 


Moerbeke. 


- 


600 à 650 
550 à 600 
450 à 600 


taire du chemin de hatoge est 
de4-066. ^^ 


^ 


10 oeo à 


10 330. . . . 


- 


- 


450 à 500 


Terre. 




^ 


10 330 à 


14 873. . . . 


- 


- 


550 & 600 


— 






14 873 à 


16 833. . . . 


Sinay. 


- 


550 à 600 


— 






16 833 à 


18 810. . . . 


Exaerde. 


~ 


550 à 600 


- 






18 840 à 


10 075. . . . 


Lokeren. 


- 


550 & 600 


— 




1 


10 075 à 


n 088. . . . 


Exaerde. 


— 


500 à 600 


— 





Ports et Rivages. 



S 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

RILOBCÉ- 
TRIQUE. 



NTV'EAU 
du 

couronne- 
ment 

au-dessus 
delà 

flottaison 

normale. 



COTE 

ABSOLUE. 



Mur, perré, 

revêtement, 

estaoade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



TERRE-PLEIN. 



NATURE : 

pavHge, 
empierrement 



Rivage au passage d'eau Span- 
Jaerdsveer, à wynckel, rive 
gauche 

Rivage de Wachtebeke, rive 
gauche 

Riva^ de Wachtebeke, rive 
droite r . . 

Riva^ au Calvebrug, rive 
droite 

Rivage au pont de Terwest, h 
Moerbeke, rive droite . . . 

Rivage au pont Dambrug, à 
Moerbeke, rive droite . . . 

Rivage au pont de Oaudenbom, 
à Moerbeke, rive droite. . . 

Rivage au pont de Sinay, rive 
gauche 



lk.700 

5 805 

5 020 

7 600 

096 

It 086 

14 120 

17 510 



1-80 été. 
1 45 hiver. 



1 86 été. 
1 51 hiver. 



1 86 été. 
1 51 hiver. 



1 85 été. 
1 50 hiver. 



2 00 été. 
1 65 hiver. 



2 25 été. 
1 00 hiver. 



2 05 été. 
1 70 hiver. 



2 00 été. 
1 65 hiver. 



UpérH 
t l'éut- 



5-60 
545 
545 
540 
550 
565 
540 
525 



Talus 
en terre. 



40-00 
50 00 
75 00 
60 00 
50 00 
40 00 
70 00 
00 00 



IfOO 
740 
000 
600 
10 00 
10 00 
10 00 
16 00 



En terre. 



Pavage sur 3-00 
de largeur. 

En terre. 



Partie pavée 
sur 26-00 de 

longueur et 
3-00 de largeur, 
le reste eu terre. 
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7. 



Ed 


DESIGNATION 


Empla- 


roui fitiiiiu 






KMBARCA- 
DÈRB. 




O 






DU 






Engins 




C 


DU 


cement 




PÉRWfeTRE. 


flMNIUl. 


de 


OBSERVATIONS. 


i 


BASSIN 


kilomé- 


BASSIN. 






cbarftmit 














et de 






(COMMUNES). 


trique. 


SUPERFICIB. 












Gare d'eau de Moerbeke, 
















rive gauche .... 


8k.940 


Demi -ovale : 
200 


•70-00 
le long de 


2-20 


» 


Cette gare ne sert qu'à fiunliter ' 
le croisement des bateaux. 




Gare d'eau de Moerbeke, 




mètre» carrés. 


la rive. 










rive gauche, en amont 
















du pont du chemin de 
















fer 


10 000 


Demi-ovale : 


220-00 


~ 


3 débarca- 


Cette gare a été agrandie par ' 


bâ 






1000 


le long de 




dères en 


les sieurs De Cock et C&bh- | 


»-3 






mètres carrés. 


la rive. 




charpente. 


cants de sucre. Outre qu'elle i 


s 














sert à feciliter le croiaemem ; 














des bateaux, on v décharge 
des betteraves, du charbon 


gd 














O ( 














et de la pierre calcaire, et od 














y charge du sucre. Ces mar- 


^ 














chandises sont en destination 














de la fabrique ou en pro- 


g 














viennent. 


Gare d'eau de Moerbeke. 
rive gauche, en aval 














r^ 














^ 


du Dambrug .... 


W 300 


Demi -ovale : 
236 


65-00 
le long de 


" 


m 


Cette gare ne sert qu'à faciliter 
le croisement des bateaux. 




Gare d'eau de Moerbeke, 




mètres carrés. 


la rive. 










rive gauche, en aval 
















du pont de Cauden- 
















bom 


14 gro 


Demi-ovale : 
220 


— 


— 


m 


- — 




i 




mètres carrés. 










i^^ 

















Muins de q\aai. 



i 


DÉSIGNATION 

DB8 

MURS DE QUAI. 


DISTÀHCE 

KILOBCÉ- 
TRIQUE. 


COMMUNE 

DB 


Lli€nn. 


NIVEAU 




OBSERVATIONS. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


delà 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


FUNDRE ORIENTALE. 

; 1 

. 2. 


llk.652 


Moerbeke. 


10-00 


+ IMO 


3-45 
en été. 

3-80 
en hiver. 


+ 5-20 


En maçonnerie. Le quai 
présente une largeur 
uiUe de 15-00. 
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Biefs. 



DESIGNATION 

DBS 



1" bief. — Du faubourg 
du Parc, à Mons, à 
l'écluse du Pont-Canal. 



[ f bief. — De l'écluse du 
Pont-Canal à celle de 
Jemappes 



3' bief. — De l'écluse de 

Jemappes à celle de 

\ Saiut-Gtiislaîn . . . 

4* bief. — De l'écluse de 
Saint-Ghi^lain à celle 
d'Herbières . . . . 

5« bief. — De l'écluse 
d'Herbières à celle de 
Malroaison 



e* bief. — De l'écluse de 
Malmaison à la fron- 
tière 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Ok.OOO 



1 374 



4 840 



8 531 



11 450 



17 583 



Fin 
du bief. 



lk.324 

4 782 

8 473 

11 39« 

17 5J5 

«0 185 



LONGUEUR 



1324-00 

3358 00 
3683 00 
2861 00 
6075 00 



alifteBcnl 



1192-00 

3358 00 
3683 00 
2861 00 
6075 00 



EN 
COURBE 



132-00 de 
dévelop- 
pement et 
260-00 de 
rayon. 



2601 00 2601 00 



LARGEUR 



■esarée 
à la 

flottai- 
son. 



29-20 



19 60 



plafond. 



20-00 



10 00 



18 80 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapiK)riée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



2-30 



2 40 



220 



31-472 

29 572 
27 392 
25 372 
23 422 
21 162 



Le 1" bief comprend : 

l* Le bassin, entièrement bordé de murs de quai, annexé 
au chemin de fer de Mons & Manage, de 559 mètres de lon- 
gueur développée, 24-90 de laideur mesurée & la flottaison, 
24 mèâ'es au plafond et 2-30 de mouillage ; 

2» Le bassin de Mons, auquel il reste aujourd'hui environ 
120 mètres de longueur, 109 de largeur mesurée à la flottai- 
son, 100 mètres de largeur au plafond et 2-30 de mouillage. 

Le f bief comprend : 

1* Le bassin de Cuesmes, de 710 mètres de longueur, 
29-60 de largeur mesurée à la flottaison, 20 mètres de 
plafond et 2*^ de mouillage ; 

2* Le bassin de Jemappes, de 776 mètres de longueur, 
53^60 de largeur mesurée à la flottaison, 44 mètres de plafond 
et 2*40 de mouillage; 

Le 3* IHefse modifie comme suit : 

1" Sur 502 mètres de longueur, où ses deux talus sont 
remplacés par des murs de quai, il a 21-16 de largeur mesu- 
rée à la flottaison, 20-16 de plafond et 2-40 de mouillage ; 

2» Sur 2002 mètres de longueur, où son talus de droite seu- 
lement est remplacé par un mur de quai, il a 20-48 de largeur 
mesurée à la flottaison, 16*08 de plafond et 2-40 de mouil- 
lage; et 

3* Le long de la gare de Quaregnpn, sur 216 mètres de 



longueur, il a 41-97 de largeur mesurée à la flottaison, 
3?^ de plafond et 2-40 de mouillage. 

Le 4* bief se modifie comme suit : 

!• Dans le bassin de Saint-Ghislain, dont la longueur est 
de 785 mètres, il a 29-60 de largeur mesurée à la flottaison, 
20-00 de plafond et 2-40 de mouillage; ^ _, 

2" Dans le bassin d'Herbières, dont la longueur est de 
690 mètres, il a 53-60 de largeur mesurée à la flottaison, 
44 mètres de plafond et 2-40 de mouillage ; 

3» Sur 671 mètres de longueur, où ses deux talus sont rem- 
placés par des murs de quai, il a 21-16 de largeur mesurée 
& la flottaison, 20-16 de plafond, 2-40 de mouillage, et 

4' Sur 160 mètres de longueur, où son talusde gaucbe 
seulement est remplacé par un mur de quai, il a «0-38 de lar- 
geur mesurée à la flottaison, 15-06 de plafond et 2-40 de 
mouillage. 

Le 5' bief se modifie comme suit : 

1' Sur 25 mètres de longueur, près du pont de Thulin. où 
ses deux talus sont remplacés par des murs de quai, il a 
21-16 de largeur mesurée h la flottaison, 20-16 de plaronu 
et 2-40 de mouillage ; et . , , , ^.» ^- 

2* Dans le bassin de Thulin, dont la longueur est de 
600 mètres, il a 53-GO de largeur mesurée k la flottaison, 
44 mètres de plafond et 2-40 de mouillage. 
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Premier pont de Mons (b) 



Deuxième pont de Mons (c) . . . 



Pont BUT l'écluse du Pont-Canal (d). 

Pont du chemin de fer du Haut- 
Flénu (e) 



2 



Pont des Postes (0 

Pont de l'écluse de Jemappes (g). 

Pont de la chaussée Richebé (h). 



Pont du chemin de fer du Bas- 
Flénu(<) 



Pont de Quaregnon (/) 



Pont du chemin de fer do Saint- 
Gbislain à Erbisœul (A) . . . . 



Pont particulier du chemin de fer 
de la Société des usines et mines 
de houille du Gmnd-Homu sur 
l'écluse de Samt-Ghislain (0 • • 



Pont de Salnt-Ghi8lain(m). 



Ok.562 

687 

1 345 
3 680 

3 696 

4 761 

5 392 

5 487 

6 485 
8 317 

8 514 

9 331 



Levis. 



Fixe. 



Levis. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Construit en 1846. Dernière reconstruction du portique, 
de la t>a8cule et du tablier en 1866. 

(c) Construit en 1868. 

(d) Construit en même temps que le canal. Dernière recon- 
struction du portique, de la bascule et du tablier en 1870. 

(e) Construit en 1834. 

{/) Construit de I8Q7 à 1814. Dernière reconstruction du 
portique, de la bascule et du tablier en 1876. 

(g) Construit de 1807 à 1814. Dernière reconstruction du por- 
tique, de la bascule et du tablier en 1873. 



Entre la route de 
Mons vers Valen- 
ciennes et les riva- 
ges de gauche du 
bassin supérieur. 

Entre la route de 
Mons vers Valen- 
ciennes et les ri- 
vages de droite du 
canal. 



Chemin de fer du 
Uaut-Flénu. 



Chemin des Postes 
de Jemappes à 
Ghlin. 

Chemin communal 
de Jemappes aux 
rivages de droite 
ducanaL 

Route concédée dite 
chaussée Richebé 
entre la route de 
Mons vers Valen- 
ciennesetlecanaL 

Chemin de fer du 
Bas-Flénu. 



Route de Baudour à 
Quaregnon. 



Chemin de fer de 
S'-Ghislain ÀErbi- 
sœul. 



Chemin de fer de 
Homu. 



Route de Tournai & 
Mons. 



4-06 



Ide 5-20 



1 de 5 40 



Ide 5 20 
Ide 528 



Ide 5 20 



Ide 5 40 



Ide 5 38 



Ide 20 00 
dont 12 00 

de voie 

navigable 

et 4"00 pour 

chaque 
chemin de 

halage. 

Ide 5-20 



Ide 5 55 



Métallique; 
culées en ma- 
çonnerie. 



Charpente; 
culées en ma- 
çonnerie. 

Métallique; 
culées en ma- 
çonnerie. 



Charpente ; 
culées en ma- 
çonnerie. 



Métallique ; 
culées en ma- 
çonnerie. 



Portique en fon 
te, bascule en 

charpente, 
culées en ma- 
çonnerie. 

Métallique; 
culées en ma- 
çonnerie. 



(h) Construit en 1825. 

(i) Construit en 1834. 

U) Construit de 1807 à 1814. Dernière reconstruction du 
portique et de la bascule en 1864, du tablier en 1870, des 
maçonneries en 1860. 

(h) Construit on 1873. 

(2) Construit en 1830. 

(m) Immédiatement à l'aval de ce pont se trouve une passe- 
relle pour piétons. Le pont a été construit entre 1807 et 1814, 
et la passerelle en 1876. Dernière reconstruction du portique, 
de la bascule et du tablier du pont-levis en 1870, des 
maçonneries en 1853. 
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^^ 




^^^^ 


FIXE 


VOIE 




NOMBRE 


NATURE 


ë 


DÉSIGNATION 


EmpU- 
cement 


ou 

MOBILB 


A LAQUELLE 


HAUTEUR 


et 
•CTUniB 


DU 

PONT : 


S 


DES 

PONTS. 


kUomé- 
trique 


(tournant 

ou 

levis). 


IL 

UVRE PASSAGE. 


LIBRE. 

(a) 


DES ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 


MAÇONXERIK, 

FER, 

FOXTB- 




Pont du chemin de fer de Saint- 
Ghialain(ô) 


9k.656 


Levis. 


Chemin de fer de 
Salnt-Gbislain. 


» 


Ide 5-40 


Charpente; 
culées en ma- 
çonnerie 


m 


Pont de l'écluse d'Herbières (c) . . 

Pont du chemin de fer Hainaut- 
Flandres (d) 

1 


11 421 
11 024 


Fixe. 


Route de Boussu à 
Hautrages. 

Chemin de fer Hai- 
naut-FIandres. 


3-84 


1 de 5 20 

1 de 18 00 
dont 12 00 

de voie 

navigable 

et 3-00 pour 

chaque 
chemm de 

halage. 


Métallique: 
culées en ma- 
çonnerie. 


Pont d'Hautrages (e) 


13 062 


Levis. 


Chemin de campa- 
gne. 


> 


Ide 5-40 


Charpente; 
culées en ma- 
çonnerie. 


PontdeThulinV) 


15 374 


— 


Route de Bellevue. 


» 


Ide 5 35 


Métallique; 
culées en ma- 
çonnerie. 


Pont de l'écluse de Malmaison (g). 


17 554 


- 


Chaussée Brune- 
hault 


» 


Ide 5 20 


— 


\ 

(a) En^e la flottaison normale et la cl< 
des ponts fixes (arche marinière). 

(&) Construit en 1838. 

(€) Construit de 1807 à 1814. Dernière 
portique, de la bascule et du tablier en 11 

(d) Construit en 1859. 

(e) Construit de 1807 à 1814. Demièn 


îf ou la sot 
reconstru 

m, 

5 reconstru 


is-poutre 
ction du 
ction du 


1 1 

portique, de la bascule et du tablier en 1870, avec les 
pièces provenant du pont de Saint-Ghislain, qui dataient 

if) Construit de 1807 A 1814. Dernière reconstruction du 
portique, de la bascule et du tablier en 1872. 

(s) Construit de 1807 à 1814. Dernière reconstruction du 
portique, de la bascule et du tablier en 1874. 



Chemins de hialage. 



». 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DES 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
BETROITVBNT. 



LABOEUB. 



NATURE : 

PAVAOE, 
EMPIERREMENT 
OU 



OBSERVATIONS. 



Û 



De Ok.550 à Ok.eOl (entre les 
deux ponts-levis de Mons). 

De 0k.601 h 20k.l85 (entre le 
2* pont-levis de Mons et la 
frontière) 



Mons. 



Mons, 

Jeraappes, 

9uaregnon, 

Saint-GhisIain, 

Baudour, 

Boussu, 

Hautrages, 

Pommerœul, 

Montrœul 

et 
Hensies. 



Sur la 
rive droite. 



Un chemin de 
halage sur 
chaque rive. 



6-00 



5-00 

en canal 

ordinaire et 

6-00 

le long des 

rivages. 



Pavé. 



Le chemin de ha- 
lage de gauche est 
pourvu d'un em- 

Sierrementdel*50 
e largeur et de 
0-30 d'épaisseur. 
Celui de droite 
est entretenu au 
moyen de rechar- 
ffements en cen- 
dres. 



De l'origine à Ok.550, 
existe le bassin an- 
nexé au chemin de 
fer de Mons à Manage. 

n y a une petite passe- 
relle de halage sous 
la passerelle pour pié- 
tons attenante au pont- 
levis de SMShiskun. 
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0. 



3 539 






* 




156 00 


3 701 


- 


- 


» 


- 


22 00 


3 723 


- 


- 


» 




776 00 


4 499 


- 


- 


9 




233 00 


4 790 


060 
Adroite; 
0-70à 
gauche. 


27 992 
Adroite; 
28-092 à 
gauche. 


3-00 

t <r«iu ; 

3 10 

1 pich*. 


Mur et 
terre. 

(0) 


596 40 


5 396 


- 


- 


- 


Muret 
terre. 


87 50 



5-00 à gau- 
che et lonjO 
à droite 



40-00 



7-00 à gau- 
che et «KX) 
adroite 



£nsat>i6. 1 nangar. 



13 hangars. 



3 - 



des Postes, riye droite 



Rivages situés entre le 
pont des Postes et le 
port de Jemappes, les 
deux rives 



Port de Jemappes, les 
deux rives 



Rivages situés à la suite 
^ de ce port jusqu'à l'é- 
cluse de Jemappes, les 
deux rives 



3'6teA 

Rivages situés entre Té- 
cluse de Jemappes et 
le pont - levis de la 
chaussée Richebé, les 
deux rives (ft). . . . 



Rivages situés entre le 
pont-levis de la chaus- 
sée de Ricbebé et celui 
du chemin de fer du 
Bas-Flénu, les deux 
rives 



(a) Les rivages longeant ce port ont été remis en culture. 

(b) Le rivage de 7 mètres à gauche est situé entre le canal et la dérivation de la Haine ; au delà de cette dérivation se 
trouve un second rivage de 30 mètres de largeur et de 360 mètres de longueur. 

(c) Mur sur toute la rive droite et sur 422 mètres de la rive gauche, le reste talus en terre. 

(d) Mur sur toute la rive droite, talus en terre sur la rive gauche. 



10 - 
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6. 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



NIVEAU 



i% U 

ItiiaiMn 
■•ni«U. 



COTE 

ABSOLUE 



NIVEAU 

ai-detui 

in 

IJNI. 



reTéteaeil, 

clurptite, 

■éul, Ulis 

ei lerre. 



LOKEm. 



TERRE-PLEIN. 



pavage, 
empierre- 
ment. 



s-ny. 

des abris 
poar 

marcban- 
dises. 



i 



Rivages situés entre le 

Sont-levis du chemin 
e fer du Bas-Flénu 
et le pont-levis de Qua- 
regnon, les deux rives, 
(a) 



Ri va^ à l'aval du pont- 
levis de Quaregnon, 
rive droite (c). , . . 



Rivages à Tamont de l'é- 
cluse de Saint-Ohis- 
lain, rive gauche . . 

4' bief. 

Port de Saint-Ghislain, 
les deux rives . . . 



Rivages situés entre le 
pont - levis de Saînt- 
Ghislain et celui du 
chemin de fer de Saint- 
Ghislain, les deux ri- 
ves {dj 



Origine: 
5k.491 



Rivages situés immédiar 
tement à l'aval du pon^ 
levis du chemin de fer 
de Saint-Ghislain . 



Port d'Herbières (e) 



PortdeThulin(0. 



6k.488 



8 337 



8 539 



9 334 



9 661 



10 702 



15 377 



QreO 
adroite; 
0-70à 
gauche. 



0-60 



044 



57 



à l'éUt- 
■aj»r. 

«7-992 
adroite; 
28-09ta 
gauche. 



«7-992 



27 832 



25 812 



26 942 



3-00 
3 10 



300 



284 



300 



Muret 
terre. 



Mur. 



Mur sur 
88-50. 



Taltis 
enterre. 



Mors. 



990-45 



44 



25 812 



23 862 



284 



Talus 
enterre. 



1028 00 



136 00 



■797 00 



317 20 



429-50 à 
gauche; 
316-50 
adroite. 



690-00 



600 00 



7-00 à gau- 
che et 40-00 

adroite, 
non compris 

chemins 
dehalage. 



40-00 



30-00. 



28-00 
à gauche; 

40-00 
k droite. 



28-00 
à gauche; 

18-00 
à droite. 



40-00 
à gauche ; 

18-00 
à droite. 



10-00 com 

pris che- 

nouns de ha- 

lage. 

12-00 



Ensablé. 



16haiu!ar8 
dont 5 le 
lon|( du 



d'embar- 
quemeat de 
la Société 
d'Homa et 
Waamesà 
QuaregDoa. 

Ôhangars. 



Ghangars. 



Shangan 
le I0Z19 du 
bassin d'em- 
barquemeot 
de la com- 
pagnie des 
charbonna- 
ges belges. 



Enterre. 



(«) Dans ce groupe de rivages se trouve compris un quai public, avec talus en terre, de 59 mètres de longueur, situé 4 
59 mètres à l'amont du pont-levis de Quaregnon, rive gauche. — Il y a aussi, sur une longueur de 475 mètres, un rivage de 
27 mètres de longueur au delà de la dérivation de la Haine. — Engin de chargement : Une grue à vapeur. 

(b) Mur sur toute la rive droite, sauf sur 210-15 le long de la gare de Quaregnon et sur 146-00 de la rive gaucbe, talus 
en terre sur le reste. 

(c) Les rivages de gauche ont été remis en culture ou servent à d'autres usages que ceux de la navigation. 

(d) Dans ce groupe de rivages se trouve compris un quai public, avec mur, de 125 mètres de longueur et de 21-SO de 
largeur (compris chemins de halage), situé immédiatement à l'aval du pont-levis de Saint-Ghislain. 

(e) Ce pont sert plus particulièrement au stationnement des bateaux vides. La commune de Boussu y a cependant établi, 
sur la rive gauche, à 14i mètres & l'amont de l'écluse d'Herbières, un rivage de 24 mètres de largeur, non compris chemin de 
halage, où s'opèrent de nombreux chargements et déchargements de bateaux. — On y charge aussi en bateaux, sur la rive 
droite, beaucoup de sable. 

(f) Un seul rivage de ce port, situé immédiatement à l'aval du pont-levis, dit « de Thulin », rive gauche, sert encore 
parfois à des chargements et déchargements de bateaux sur une longueur de 126 mètres. 
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P4 

CL. 



DÉSIGNATION 

DU 

BASSIN 

(COMMUNS). 



EmplAr 
cément 
kilomé- 
trique. 



FOUI fiiiiuu 

DU BASSIN. 

8UP8RPICIB. 



PÉRIMÈTRE. 



LONGUEUR 



101 II mi. 



PROFONDEUR 



OBSERVATIONS. 



Bassin annexa au chemin de 
fer de Mons & Bianage . . 



Bassin de Mons 



Origine Deux rectangles 
à Ok.OÛO réunis par une 
courbe.Superflcie : 
i 13,010 mètres car- 
rés. 



1140-00 



113iM0 Hauteur 

I d'eau 2"30 . 

du plafond à 

la tablette 

du mur de 

quai:f6ô. 



Origine Polygone irrégulier 500 00 
à Ok.560 Superficie : 13,000 
mètres carrés. 



Bassin dit « de Cuesmes » sur 

Jemappes Origine ' Un rectangle relié ! H occupe 

à lk.374 au canal ordinaire } une lon- 
[ par un trapèze, i gueurdu 
I Superficie : 20,666 canal de 
' mètres carrés. 710 mètres 



Bassin de Jemappes. . 



Gare de la Société charbon- 
nière des produits du Flénu, 
à Quaregnon. . . . . 



Aflbcté aux charge- 
ments de houille, de 
coke et de marchan- 
dises diverses. 



Origine Un rectangle relié II occupe 
à 3k.723 au canal ordinaire i une lon- 
par deux trapèzes. ■ gueur du 
Superficie : %,562 canal de 
mètres carrés. T76 mètres 



Origine Consiste en un élar- 
à5k.686 gissement du ca- 
nal ayant la forme 
d'un trapèze dont 
le côté vers la voie 
navigable a216"15 
celui parallèle for- 
mant crête de la 
même voie 136"50 
et la hauteur 23"25. ' 
Superficie : 4100 
mètres carrés. 



444-00 



Hauteur 
d'eau 3-30; 
du plafond à 
la crête des 
digues: 3*84. 



Hauteur 
d'eau 2-40; 
du plafond à 
la crête des 
digues: 2-84. 



Ce bassin ne sert plus 
que comme canal ordi- 
naire pour le passage 
desbateatix. 



Voir le tableau des 
Ports et Rivages, 



AiTecté aux charge- 
ments de houille et de 
coke. 
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: 


DÉSIGNATION ^^^. 


Foin fititiiu 




LORGUEUH 






1 


^^ cernent 
BASSIN kUomé- 


DU BASSIN. 


PÉRIMÈTRE. 


à% 


PROFOHDEUR. 


OBSERVATIONS. 


&4 


(COMMUNB). 


trique. 


SUPERFICIE. 




ICI M QCii. 








Bassin d'embarquement de la 
Société charbonnière de 




1 


















Homu et Wasmes, à Qua- 












regnon Axe de Composé de deux iXTÇO i 4W00 


Hauteur 


Affecté aux charge- 




l'entrée' rectangles à peu ; d'eau 2-40; 


ments de houille et de 




à5k,fi08. près perpendicu- 


1 'du plafond à 


coke. 








laures au canal. 


lacrétedela 










avec lequel un seul 


digue : 2-S4. 










est en communica- 












tion directe, et 














réunis entre eux 














à leur extrémité 












" 




vers la campagne 
















par un troisième 
















rectangle. Super- 
ficie : 8817 mètres 






























carrés, y compris 
la voie de commu- 






























nicaUon avec le 
















canal. 












Bassin de Saint<}hi8lain . . 


Origine 
à8k,S39. 


Un rectangle relié 


Il occupe 


• 




Voir le tableau d«s 






au canal par deux ' une Ion- 






Ports et Hivoff». 








trapèzes. Superfl- gueurdu 














cie: 22,911 mètres! canal de 














carrés. 


785 mètres 








ë 


Bassin d'embarquement de la 














•< ^ 


Compagnie des charbonna- 
ges belges, à StrGhislain, 
















Axe de Ce bassin est com- 


1260-00 


• 


_ 


Affecté aux charge- 


"^ 




l'entrée ' posé d'un reo- 








ments de bouille et de 


n 




à9k.9«. 


en communication 
avec celui-ci par 
une voie rectangu- 
laire et un em- 
branchement tra- 








coke. 








pézolde. Superfl- > 














cie : 18,043 mètres 
















carrés. 












Bassin d*Herbière8 s/Boossu. 


















Oriffine 


Un rectangle relié 


n occupe » 


~- 


Voir lé tableau de» 






trapèzes. Superfi- 


une lon- 






Poru et Rivaget. 






lOk.701 


gueur du 














cie : 34,519 mètres canal de 














carrés. 


690 mètres 










Bassin dit « de Thulin » sur 
















Pomroerœul 


Origine 


Un rectangle relié II occupe 


* 




— 






trapèzes. Supern- gueur du 












15k.3Tr. 














cie : 29,964 mètres 1 canal de 














carrés. 600 mètres 
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DÉSIGNATION 

DB8 

MURS DE QUAI. 


Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 


COMMUNE 

DB 


LOIfiOlDR. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


NIVEAU 

de la 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


OBSERVATIONS. 




1" bief. 


















Murs entourant le bassin 
annexé au chemin de fer 
de Mons à Manage . . . 


DeOk.000 
àOk.559 


Mons. 


1134-00 


29-172 
(a) 


31-472 


31-832 


(a) Niveau du buse 
d'amont de l'écluse 
du Pont<:anal. 




Mur de quai de droite entre 
les deux ponts -leyis de 
Mons 


Origine 
àOk.566 




9100 


- 




32 412 
moyenne. 






3* blet. 


















Mur de quai de droite, entre 
l'écluse de Jemappes et le 
pont de la chaussée Ri- 
chebé 


-4 780 


Jemappes. 


506 40 


24-992 


27 392 


t7 992 


Çb) Niveau du buse 
d'aval de l'écluse 
de Jemappes. 




Mur de quai entre le pont 
de la chaussée Riohebé et 
l'origine de la gare de 
Quaregnon 


-5 395 


Quaregnon. 


290 50 












Mur de quai entre la fin de 
la gare de Quaregnon et 
l'extrémité d'aval du ri- 
vage de la Société duRieu 
du Cœur 


-5 902 


- 


1616 24 


- 


- 


28 092 






Mur de quai de gauche, im- 
médiatement à l'aval de 
l'écluse de Jemappes . . 


-4-790 


Jemappes. 


WOOO 


- 


- 


- 






Mur de quai de gauche, im- 
pont de la chaussée Ri- 
chebé 


-5 an 


- 


182 00 


- 


- 


- 






à l'aval du pont du chemin 
de fer du Bas-Flénu. . . 


-5 491 


Quaregnon. 


122 00 


- 


- 








à l'amont du pont-levia de 
Quaregnon 


-6 458 


- 


24 00 


- 


- 


r 992 
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8. 



52 


DÉSIGNATION 


Emplace- 
ment 
kflomé- 
trique. 


COMMUNE 






NIVEAU 




; 


An 


DES 

MURS DE QUAI. 


Dl 


LOKnCI. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


delà 
flottaison. 


du 
plein. 


OBSERVATIONS. 




à l'aval du pont-levis de 
Quaregnon 


Origine 
ÀOk.488 


Quaregnon. 


24-00 


24-992 

(a) 


17-382 


27-992 


(a) Niveau du base 
d'aval de l'éduse 
de Jemappes. 




Mur de quai immédiatement 
à ramont de l'écluse de 
Saint-Ghislain 


8 384 


Saint-Ohislain. 


88 50 


- 


- 


"~ 


Ce mur a été con- 
struit par la So- 
ciété des asîiM» et 
mines de bouiUe 
du Grand-Homi. 








4- bief. 


















Mur de quai de droite entre 
le pont-levis de Saint-Ghis- 
lain et l'extrémité aval 
des rivages de la Société 
des Cbarbonnages belges. 


-W 334 




633 70 


22-942 

ib) 


25 372 


25 942 


(b) NiveftQ da busr 
d*aval de l'écluse 
de Saint-Gtaislain. j 


^ 


Mur de quai de gauche entre 
le pont-levis de Saint-Ghis- 
lam et l'origine de l'entrée 
du bassin d'embarquement 
de la Société des Charbon- 
nages belges 






586 70 
160 00 
74 00 










-< 


Mur de quai immédiatement 
à la suite de l'entrée du 
bassin d'embarquement de 
la Société des Charbon- 
nages belges ..... 


9 984 














Murs de quai de droite et de 
gauche, immédiatement à 
l'amont de l'écluse d'Her- 
bières 


- 11 375 


Bouasu. 


22-972 






Chaque mur a 37 mè- 
tres de loogneor. 

(c) Niveau du buac 
d'amont de récluse 
d'Herbières. 




5- bief. 


















Mur de quai de gauche, im- 
médiatement à l'aval de 
l'écluse d'Herbières. . , 


- 11 450 


- 


55 00 


20-872 


23 422 


23 872 


(Of Niveau du buac 
d'aval de l'âchise 
d'Herbiôrea, 




Mur de quai de droite et de 
gauche, immédiatement à 
l'amont du ponMevis de 
Thulin 


-15 346 


Pommerœul. 


.«iOOO 


- 


- 


- 


Chaque mur a 25 mè- 
tres de longueur. 
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GRANDE-NÊTHE. 



Biefs. 







DISTANCES 


LONQUEUR 


LARGEUR 




H 


DESIGNATION 


ulomAtriqubs. 








Q 






■" 


^m 












DES 


Origine 


Fin 




en 
aligne- 


en 
courbe 


mesurée 
&la 


au 


NOUILUGE. 


g 


BUCFS. 


du biet 


du bief. 




ment 
droiU 


irrégu- 
Uères. 


flottai- 
son. 


plafond. 






De rorigine à l'extrémiiô. 


Ok.000 


441L00O 


4400(M)0 


» 


44(WHX) 


Variable 


3-00 


0^33 aux plus 


co 














suivant 


À 


basses eaux. 


> 

5 














les 


8-00 
















saisons. 
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GRANDE-NÈTHE. 
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(4 
o 


DÉSIGNATION 

DD 

BARRAGE. 


EHPUCENEirr 

KILO- 
MÉTRIQUB. 


PASSE NAVIGABLE. 


DÉVERSOIR. 




■•■krcéM 

•■Ttrtir«t, 

Icir 

larftir. 




l«it«ir 

éM 


LSKUICt. 


BTSTÈMK 
DB FKRMBTITRB 


Hauteur 

des 
retenues. 


fixe. 


A engins 
mobUes. 












Sur le 
radier. 








Sur le radier. 




Barrage de Zocrle-Parwys 

(a). 


lOk.996 


Une de 
5-20 


Aiguilles. 


1-92 


2del-75 


» 


Vannes. 


1-92 




- de Westmeerbeek 
(a). 


14 823 


- 


- 


- 


2de2 00 


> 


- 


- 




- de Boisschot (a) . 


18 529 




- 


- 


2de2 25 


■ 


- 


" 


^ 




















^ 


— deLoodyk(ft) . . 


22 167 


— 


— 


2-00 


2de4 50 


> 


Haussettes. 


2-00 




" d'Itegem(c) . . . 


26 017 


- 


- 


165 


2 de 2 25 


» 


Vannes, 


1 65 




— de HeUebrug (d) . 


31 905 


- 


- 


190 


2de290 


» 


- 


1 90 




de Gestel (e) . . . 


2rj 184 


- 


- 




- 


> 


~ 


- 


( 


n) Avec pont-levis pour le cha 


irriage. Cens 


bruit en 187 


3. Fermeti 


1res: 52 


aiguilles e 


t2 van 


mes. 




{b) - — Construit en 1862. Fermetures : 52 aiguilles et 48 tiaussettes de 


)*30 clubcuse. 


(c) Arec pont tournant pour le charriage. Construit en 1874-1875. Fermetures : 52 aiguilles et 2 vannes, 




(d) — — Construit en 1875. Fermetures : 52 aiguilles et 2 vannes. 




(e) Sans pont Construit en 1876. Fermetures : 52 aiguilles et 2 vannes. 
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DÉSIGNATION 

DB8 

PONTS. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILE 

(tournant 
ou 

leyis). 



VOIE 

A LAQDBLLB 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



NOMBRE 

et 
OOTUTOUS 

DES ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. Epaisseur 
des piles. 

B. Y a-t-il une 
estacade 

de défense? 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

KBR, 

FONTE. 



Pont d'Oosterloo . . . 

— deVerdonck . . . 

— de Zammel . . . 

— de Kwadebeek (a) . 

— de LAngedreef (b) . 

— deMarly(<î). . . . 

— de Zoerle-Parwys (d). 

ij 

^ ' — deWestmeerbcek (d). 



(e). 

— deBoi8scliot(D . . 

— de Loodyk (g). . , 

— dltegem (h) . . . 

— de Hellebrug (i) . . 

— de Lierre U) . . . 

— de Maesfort (A) . . 



Ok.254 

3 418 

4 507 
6 136 

6 874 

7 530 

10 906 

14 823 

15 557 
18 520 
22 167 
26 017 

31 905 

42 548 

43 449 



Fixe, 



Le vis. 



Tournant. 



Le vis. 



Tournant 



Chemin d'Oosterloo 
à Eynthout. 



Dans les prairies 
pour passage des 
bestiaux. 



Route de l'Etat de 
Tumbout à Diest. 



Chemin de Wester- 
loo k Vaerendonck. 



Drève du comte de 
Mérode. 

Route de l'État 
d'Aerschot à Zam- 
mel. 



Route de l'Etat de 3 travées : 1 de 5-20 
Hersselt vers He- et 2 de 1"75. 
renthals. 



3 travées : 1 de trSd 
à gauche, l de 2-00 
au mi lieu et l'autre 
de 2-50. 

3 travées : 1 de 1-80 
à gauche. 1 de 4-00 
au milieu et l'autre 
de 1-40. 

1 travée de ItHXi 
d'ouverture. 



3 travées : 1 de 3*70 
au milieu et 2 de 
2-55. 

1 travée de 9M0 d'ou- 
verture. 

3 travées : 1 de 6-00 
et 2 de 3-00. 



2 palées en char- 
pente. 



En charpente. 



Chemin de West- 
meerbeek à Uuls- 
hout. 

Chemin de fer d'He- 
renthals à Aer- 
schot. 

Route vicinale de 
Boisschot k Huis 
bout. 

Route vicinale de 
Heyst-op-den-Berg 
à Hulshout. 

Route vicinale d'Ite- 
gem & Wiekevonit. 



Route vicinale dé 
Berlaer à Herent- 
hout. 

Chemin de fer d'An- 
vers & Hasbelt. 



3 travées : 1 de ST» 
et 2 de 2-00. 



2 travées de 6-50, 



3 travées : 1 de 5-20 
et 2 de 2-25. 



3 travées : 1 de 5-20 
et 2 de 4-50. 



3 travées : 1 de 5"20 
et 2 de 2-Î5. 



A. t de 0-75. 



A. 1 de 1-50 et 1 
de 0^5. 



A. 1 de 5-10 avec 
estacades de 
défense. 

A. 1 de 1-50 et 1 
de 0-75. 



A.2del-5a 



A. 1 de 1-50 et 1 
de 0-75. 



Culées en ma- 
çonnerie, lon- 
gerons en fer. 

En charpente. 



Supports en ma- 
çonnerie, lon- 
gerons en bois 

Supports en i 
çonnerie.pont- 
levis en bois. 



Supports en ma- 
çonnerie, lon- 
gerons en font* 

Supports enina- 
çonnc^ie,pon^ 
levis en bois. 



Supports en ma- 
çonnerie, lon- 
gerons du pont 
tournant en fer 



3 travées : 1 de 5-20 
et 2 de 2-90. 



3 travées : 2 de 6-60 
et 1 de 2-80 sous la 
plate-forme. 



Route provinciale de 2 travées de 6-25. 
Lierre vers Gheel. 



A. t de 1-85. 
B. Estacades. 



A. 1 de 1-50. 



Supports en roa- 
çonnerie.pont' 
levis en bois. 



(a) La travée du milieu est la travée marinière et dans 
laquelle passe l'axe du thalweg. Le pont est vieux et appar- 
tient au comte de Mérode. 

(b) n est vieux et appartient au comte de Mérode. 

(c) Il est. vieux et appartient à la route. Travée marinière 
au milieu. 

(d) Construit en 1873. Il appartient à la rivière. Travée 
marinière rive gauche. 

(»•) Construit en 1862. Il appartient au chemin de fer. La 
travée marinière et dans laquelle passe le thalweg est celle 
de gauche. Il n'existe pas de passerelle pour piétons ni 
pour chevaux. 

{f) Construit en 1873. Il appartient à la rivière. Travée ma- 
rinière rive gauche. 



(g) Construit en 1862. Il appartient à la rivière. La travée 
marinière est celle de gauche. 

(h) Construit en 1874-lif75. Il appartient à la rivière. La 
travée marinière est celle de gauche. 

(i) Construit en 1875. Il appartient & la rivière. La travée 
marinière est celle de gauche. 

U) Construit vers lw6. 11 appartient au chemin de fer. Ijbl 
travée marinière, dans laquelle passe l'axe du thalweg, est 
celle de droite. Il n'existe pas de passerelle pour piétons ni 
pour chevaux. 

(h) Il existe de temps immémorial et appartient à la route. 
La travée marinière, dans laquelle passe l'axe du thalweg, 
est celle de gauche. 
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SITUATION 



KILOMÉTRIQUE. 



TEKRrromE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

8X7R LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



LAK6EUK 



NATURE 

PAVAGE, 
EMPIERRE- 
MENT 
OU TERRB. 



OBSERVATIONS. 



2lL.960(a) 

4 484 . 

4 490 . 

5 582 . 

6 585 . 
6 866 . 

9 125 . 

Il 995 . 

13 700 . 

14 315 . 
14 996 . 

17 402 . 

18 589 . 

18 642 . , 

20 637 . 

20 967 . . 

22 458 . . 

22 630 . 

24 203 . . 

25 011 . . 
25 237 . . 

25 851 . . 



GheeU 



Hersselt. 
Westerloo. 
Hersselt. 

Westerloo. 

Hersselt. 

Westmeerbeek. 

Westerloo. 
Westmeerbeek. 



Limite de 
Westineerbeek 
et de Houtvenne 

Limite de 

Boisschot et de 

Hulshout. 

Boisschot. 



Heyst-op-den- 
Berg. 

Hallaer. 



Heyst-op-den- 
Berg. 

Itegem. 



Limite 

de Hallaer et 

dltegem. 

Itegem. 



Les deux 
rives. 



Un 

mètre 
sur cha- 
que rive 



Terre, 



PauereUn de halaçe : 



Rive droite, sur le bief du moulin d'Ooster- 
loo, passerelle en fer, à TEtat. 



Rive droite, sur le Laak de Zammél. 

— gauche, sur le ruisseau de Teeiie. 

— — sur le Petit Laak. 

— droite, sur le Laak de Westerloo. 

— gauche, sur le ruisseau de Yaemh 
donck, aqueduc en maçonnerie, au comte 
deMérode. 

Rive droite, sur le Laak de Westerloo, & 
l'aval, passerelle en fer, à l'Etat. 

Rive gauche, sur le Peers-Loop prolongé, 
passerelle en fer, à l'Etat. 

Rive gauche, sur le fossé du chAtean de 
Westmeerbeek, aqueduc en maçonnerie, à 
M'»* de T-Serdaes. 

Rive droite, sur le Petit Laak de Westerloo, 
passerelle en fer, à l'Etat. 

Rive gauche, sur le ruisseau de Westmeer- 
beek, passerelle en fer, à l'Etat. 

Rive gauche, sur le ruisseau dit « Steene- 
kenbeek >, passerelle en bois, à l'EtaC 



Rive gauche, sur laVieille-Nèthe, passerelle 
en bois, à l'Etat. 

Rive gauche, sur le Molenbeek, passerelle 
en maçonnerie et tablier en bois, au sieur 
Dellaûùlle. 

Rive gauche sur le Vieux -Molenbeek, pas- 
serelle en bois, à l'Etat 

Rive gauche, sur le Bergebeek, passerelle 
en bois, à l'Etat. 

Rive gauche, sur un fossé de décharge, pas- 
serelle en bois, à l'Etat. 

Rive droite, sur le Laak de Brugguieinde, 
passerelle en bois, k l'Etat. 

Rive droite, sur le Petit Laak de Bemum. 
passerelle en bois, & l'Etat. 

Rive droite, sur le Laak de Bemum, amont, 
passerelle en fer, à l'Etat. 

Rive gauche, sur le ruisseau de Hallaer, pas- 
serelle en bois, A l'Etat. 



Rive gauche, & l'aval des prairiee près du 
village, passerelle en fer, à l'Etat. 



(a) Ces cumulées sont celles des emplacements des passerelles renseignées dans la dernière colonne. — Les chemins 
de halage étant uniformes sur toute la longueur de la rivière, on n'a pas renseigné la situation kilométrique par communes. 
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u 




TERRITOmE 


RIVE 




NATURE : 




1 


SITUATION 


DBS 


SURLAQUBLLB 


UKGEim 


PAVAGB, 
BMPIBRRB- 


OBSBRVATIONS. 


i 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


lUB 




BfBMT 








TRAVKRStBS» 


SB TROUYBNT. 




















PassereUes de hatage : 




26k.«0 


Itegem. 


Les deux 
rives. 


Un 
mètre 
sur cha- 
que rive 


Terre, 


Rive droite, sur le Laak de Bemum« aval, 
passereUe en fer, à l'Etat 




» 834 


- 






Rive gauche, sur le ruisseau dltegem, pas- 
serelle en bois, à l'Etat 




f7 384 


- 








Rive gauche, sur le fossé du chemin dit 
« Hooiweg >, passereUe en bois, à l'Etat 




f7 765 


— 








Rive droite, sur le Goorbeek, passerelle en 
bois, & l'Etat 




28 033 


Limite 
dltegem et de 
UerentHout. 








«Dr, à l'Etat 




28 T03 


Herenthout 








Rive droite, sur la Wimpe, passerelle en bois, 
& l'Etat 




28 965 


- 








Rive droite, sur le Ifaesbeek, passerelle en 
bois, à l'Etat 




29 248 


Itegem. 








Rive gauche, sur le ruisseau de Roosendael, 
passerelle en bois, à l'Etat 




31 003 


— 








Rive gauche, sur le ruisseau de la ferme 
« Hoef ter Stregen », passerelle en bois, à 
l'Etat ^^ 


i 


32 046 


BeTeL 








reUe en bois, & l'Etat 


1 


32 160 


— 








Rive droite, sur le ruisseau dit « Kieken- 
Loop », passereUe en bois, à l'Etat 




32 962 


QeBteL 








Rive gauche, sur le fossé du château Terha- 
meyen, passereUe en bois, à l'Etat 




34 069 


— 








Rive gauche, sur le fossé de la ferme dite 
« Neerhoef », passereUe en fer, & l'Etat 




35 502 


Limite 

de Berel et de 

Kessel. 








Rive droite, sur le ruisseau de Bevel, passe- 
relle en fer, à l'Etat 




35 607 


Kessel. 








Rive droite, sur le Vischbeek, passereUe en 
bois, & l'Etat 




36 2« 


GesteL 








Rive gauche, sur le fossé du vieux château 
de Gestel, passereUe en bois, à l'Etat 




37 497 


Limite 

de Oestel et de 

Berlaer. 








Rive gauche, sur le ruisseau de Gestel, pas- 
serâle en fer, â l'Etat 




40 442 


KesseL 








Rive droite, sur le Rottebeek, passerelle en 
bois, à l'Etat 




40 843 


Limite 

de Berlaer et de 

Lierre. 








Rive gauche, sur le ruisseau de Berlaer, pas> 
sereUe en fer, à l'Etat 




41 145 


KesseL 








Rive droite, sur le Lindebeek, passereUe en 
fer, â l'Etat 




43 918 


Lierre. 








Rive gauche, sur le ruisseau du fort, passe- 
reUe en fer, à l'Etat 
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PETITE-NÊTHE. 



♦ '•'♦ 



Biefs. 



ë 



DÉSIGNATION 

DB8 



DISTANCES 
KILOMÉnUQDBS. 



Origine 
du bieC 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



mesurée 

àlA 
flottai 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



Bief n« 1, de l'écluse n* 4 à Té- 
cluse n' 3. sous Grobben- 
donck . 



Bief n* 2, de l'écluse n* 3 & Té- 
cluse n* 2, à Nylen . . . . 



Bief n* 3, de l'écluse n* 2 & l'é- 
cluse n* 1, & Emblehem . . 



Bief n* 4, de l'écluse n* I au 
barrage du HoU, à Lderre (o). 



Ok.000 



3 137 



7 S3 



11 010 



3k.l37 



7 823 



11 010 



17 018 



3137-0) 



4685 00 



4087 00 



0007 00 



680-00 



1780 00 



isnoo 



2220 00 



2457-00 



2906 00 



14-75 



13 30 



8-00 



1-35 



2510 00 14 65 



3787 00 



Varia- 
ble 
suivant 
U 

marée. 



900 



10 00 



Varia- 
ble 

suivant 
la 

marée. 



7-24 



6 31 



527 



3 30 aux 



450 aux 
marées hau- 
tes moyen- 
nes ordinai' 



(a) Dans ce bief; la navigation se (Ut à l'aide de la marée. En temps de marée haute la moins élevée, le mouillage minimum 
estdel*4a 
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se; 

1 


DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 


Empla- 
cement 
kUomé- 
trique. 


FIXE 
ou 

MOBILE 

(tournant 

ou 

leTis). 


VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 


NOMBRE 

et 
•OTUTOID 

DBS ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 


A. Épais- 
seur 
despUes. 

B. Y a-t-U 

uneesta- 

cade 

de défense? 


NATURE 

DU 

PONT : 

MAÇONNERIE, 

FER, 

PONTE. 




Pont de Grobbendonck (a). 


Ok.325 


Tournant. 


Route communale 

de Orobbendonok à 

BouweL 


«travées de 
6-50. 


A. 1 de 1-50 
£. Estacade. 


Supports en 

maçonnerie et 

tablier en 

charpente. 




Pont de Molter-Nèthe (&). . 


8 9» 


- 


Route communale 

de Nylen & Broe- 

chem. 

Chemin de Kessel 
& Emblehem. 


- 


- 


- 




Pont sur l'écluse n* 1, à 
Bmblehem(c) 


11 910 




1 travée de 5-» 


» 


Longerons en 
t<^le. 


-< 


Pont de Nazareth (<i) . . . 


15 234 


Partie fixe 
et partie 
tournante 


Chemin de fer de 
Lierre 4 Tumbout 


3 travées : 

lde7-»ettde 

7-00. 


A. 1 de 2-30 et 
1 de 1-50. 

B, Sans esta- 


Supports en 

maçonnerie et 

longerons en 

fonte. 




Pont de la Porte de Louvain, 
àLierre(tf) 


17 070 


Tournant 


de Lierre vers 
Qheel. 


2 travées de 
7-00. 


A. Idel-flO 

B. Avec esta- 

cade. 


Supports en 

maçonnerie et 

longerons en 

tôle. 

Longerons en 
tôle. 




Pont sur le barrage du Moll, 
à Lierre (f) 

i 


17 918 


- 


Route communale 

de Lierre yers 

Duflél. 


1 travée de 7-00. 


- 


la) Construit en 1857. 
Les deux arches sont marinièn 
contre la pile. 

(b) Construit en 1875. 

Les deux arches sont marinière 
contre la pile. 

(c) Construit en 1874. 


BS. L'axe du thalweg ren- 
18. L'axe du thalweg ren- 


(d) Construit en 1854-1855. 

Il n'existe pas de passerelle pour piétons ni pour chevaux. 

L'arche marinière est celle de la rive droite. L'axe 
du thalweg passe dans l'arche du milieu. 

(f) Construit en 1877. 

Les deux arches sont marinières. L'axe du thalweg ren- 
contre la pile. 

(D Construit en 1877. 



Chemins de hialeige. 



g 

1 


SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


TEWUTOIRE 

DES 

COMMUNES 


RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SE TROUVENT. 


LNCnn. 


NATURE : 

PAVAGE, 
EMPIERRE- 
MENT 
OU TERRE. 


OBSERVATIONS. 


De l'écluse n* 4 à l'écluse 
n-3:0k.000à3k.l37. . 

De l'écluse n*4 au barrage 

du Moll, à Lierre :Ok.0ÛO 

«3 I àl7k.918 

■< 
\ 


Grobbendonck. 

Pulle, Nylen, 
Broechem, Emble- 
hem et Lierre. 


Rive gauche. 
Rive droite. 


2-50 


Terre. 


êuioanU: 

Pont sur le BoIlaek,&an kilomètre 
en aval de l'écluse n* I. & Emble- 
hem. 

gine de U dérivation de Lierre. 
Passerelle sur le barrage du Grand- 

Spuy, à Lierre. 
Passerelle sur le barrage du PeUt- 

Spuy, & Lierre. 
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PETITE-NÈTHE. 
Por^ts et Rivages. 



DESIGNATION 

DU 

PORT. 



Âu pont dit « Orobbendonck >, 
rive droite 

Au pont dit « Orobbendonck >, 
rive gauche 

1" embarcadère du duc d'Ursel, 
à Orobbendonck 

Grand Elzendonck, aous Nylen. 
Au lieu dit « Oewat » — . . 

Pont de Molter-Nèthe. — 

Seppekens, sous Emblehem . . 

Cri<)ue De Oroof, à Lisp, sous 
Lierre 

Débarcadère du sieur Moll, à 
Lisp, sous Lierre 

En amont de la porte de Lou- 
vain 

En aval de la porte de Louvain, 
à Lierre 

Dans la ville de Lierre, au ri- 
vage et au marché aux pois- 
soins 

Dans la ville de Lierre, au lieu 
. dit « le Quai > 



DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE 



Ok.300 

2 000 

2 500 

4 200 

5 200 

8 900 

11 200 

14 500 

14 900 

17 000 

17 100 



KIVEAU 



i% U 

I*IUIMB 

■•ratlc 



1-35 

1 61 

104 
076 

lœ 

082 
150 
046 



Variable 

suivant 

la marée, 



COTE 
ABSOLUE. 



Repérée 
à rétat- 
major. 

8-50 



885 

828 
800 
736 
7 13 

678 

572 

537 

540 
5 18 

612 

405 
570 



NIVEAU 
au- 



des 
fonda- 
tions. 



4-29 



Mur, 
perré, re- 
vêtement, 
estacade 
en char- 
pente, 
métal, 
talus en 
terre. 



Talus en 
terre. 



LNcont. 



Mur de quai 

Talus en 
\ terre. 

Mur de quai 



Talus en 
terre. 



80-00 
50 00 
40 00 

50 00 
20 00 

25 00 

20 00 

40 00 

20 00 
80 00 
20 00] 
80 00| 

300 00 
140 00 



TERRE-PLEIN. 



25-00 
20 00 
15 00 

12 00 
800 

500 

800 

10 00 

15 00 

30 00 

40 00 

600 
12 00 




Terre. 



Pavage. 
Terre. 



Miai?s de queii. 



8. 



DÉSIGNATION 
MURS DE QUAI 



Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 



COMMUNE 



du 
dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 

delà 
flottai- 
son. 



du 
terre- 
plein. 



e< 



Mur de quai en aval du pont de la Porte 
deLouvain. 



17k.l00 



Lierre. 



Dans la ville de Lierre, au rivage et au 
' marché cmx poissons 



20i» 



300 00 



1-83 



200 



Variable 

suivant 

la marée. 



6-12 



405 
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NÉTHE-INFÉRIEURE. 



Biefs. 



é 



DÉSIGNATION 

DBS 



D18TANCB8 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
da bieC 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



courbe. 



mesurée 

àla 
flottai- 
son. 



LARGEUR 



plafond. 



MODILLAGB. 



Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 
rapportée 

aux 
repères 
del'état- 

major. 



Bief unique . 



Ok.00Û 



IdIlOOÛ 



1500(W0 



15^)00 



Varia- 
ble sui- 
vant les 
marées 



au mi- 
nimum. 



0-40 

àmarée 

basseetSSO 

àmarée 

haute 
moyenne 
ordinaire. 



4-50 
àmarée 

haute 
moyenne 
ordinaire. 
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NÈTHE-INFÉRIEURE. 
Ponts. 



^ 



DÉSIGNATION 
PONTS. 



Emida- 


FIXE 
ou 


oement 


MOBILE 


kUomé- 


(tournant 


trique. 


ou 
leyis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

UVKE PASSAGE. 



NOMBRE 
et 



DB8 ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. Épaisseur 
des piles. 

J5.Ya-t-U 
uzteestacade 
de défense T 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

FONTE. 



Pont de DuiTel (a) 



Pont du obeinln de fer (b). 



Pont de Waelbem (e) , 



6k.500 



8 100 



11 660 



Tournant. 



Rouie provinciale de 
Idalines à Lierre. 



Ligne de Malines à 
Anvers. 



Route de 

l'Etat de Bruxelles 

vers Breda. 



5 arches de 5*75, 

7-00, 7-80. 7-00 

et 5*75. 



1 arcbe de 0^ rive 
gauche, puis une 
travée de 7*30, 
1 arche de 7-10 et 
ensuite 4 arches 
de8-ia 



4 arches : les deux 
de la rive gauche 
de 8"50 d'ouver- 
ture chacune; les 
deux autres de 
17M4 chacune. 



A. Palées 
de 0-3040-35 
d'é| 
B, 

k l'amont et à 
l'avaL 

A. Les deux 
piles-culées de 

la travée ont 
2-20 et les au- 
tres piles 0"80. 
£. EstacadesÀ 

l'amont et à 
l'avaL 

A. 4-00 à la pile 

de pivot; 
2-00 aux deux 

autres. 

£. Estacades 

en amont et en 

aval. 



Culées 



En ma^imene 

avec partie 
mobile en tôle. 



Culées et piles 
en maponnerie; 
tablier en tûle. 



(a) Appartient & la province. Reconstruit en 1861, excepté 
les culées et la partie des pieux sous eaux basses. 

La travée marinière est celle du milieu, dans laquelle passe 
aussi l'axe du thalweg. 

{b) Construit en 1835. n n'existe pas de passerelle pour 
piétons, ni pour chevaux. La travée mobile livre passage aux 
bateaux et reçoit l'axe du thalweg. 

(c) Les culées ont été construites en 1810 et les piles et le 
tablier en 1866-1868. Charge d'épreuve : 1* 400 kilogrammes 
par mètre carré, uniformément répartis, tant sur la voie 



charretière que sur les trottoirs; 2* passage d'une voiture à 
4 roues chargée de 18,000 kilogrammes. 

Ce pont appartient à la route. 

Les deux travées de la rive gauche, recouvertes par le 
tablier mobile, servent au passage des bateaux, celle tenant 
à la rive aux bateaux montants et l'autre aux bateaux descen- 
dants. Les bateaux à mât mobile passent aussi sous les par- 
ties fixes. 

L'axe du thalweg passe dans la deuxième travée à partir 
de la rive gauche. 



Ctiemins de lialeige. 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TEHRITOmE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVBR8ÂE8. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



LARGEUR. 



NATURE 

PAVAQE, 



MENT 



OBSERVATIONS. 



Du barrage de Lierre au 

rint de Duffel : Ok.000 
6k.500 



Du pont de Duflél au pont 
du chemin de fer : 6k.500 
à 8k.l00 



Du pont du chemin de fer 
au Rupel, confluent de la 
Nèthe et de la Dyle : 
8k.l00 & 15k.000 .... 



Lierre et DufTel. 



DulTeL 



Duffel, 

Waelbem et 

Rumpst. 



Rive droite. 



Rive gauche. 



Sans chemin 
dehalage. 



DeO-50àl-00 
(largeur du 
sommet des 
digues). 



Enterre. 



n existe deux passereUes en 
bois pour piétons sur la rive 
droite. 



La marche des bateaux est 
produite par le vent, par le 
courant des marées et par 
l'emploi de 
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CANAL DE NIEDPORT, PAR FIMES, A DUNKERQDE. 



Biefs. 



ë 



DESIGNATION 

DBS 



DISTANCBS 
ULOMÉTRIQDBS. 



Origine 
du bief: 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 

aligne* 

ment 

droit 



en 
courbe. 



LARGEUR 



mesurée 

flottai- 
son. 



plafond. 



MouU- 
lage. 



Cote 
du niveau 

delà 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



De Dunkerque à Fumes. 



Écluse 
octogone 
à Dun- 
kerque. 



Écluse 
dite «de 
Nieuport» 
A Fumes. 



Écluse 
dite 

« de Nieu- 
port » 

& Fumes. 



Nieuport 

(écluse 

dite « de 

Fumes ■). 



Sur U 

territoire 

belge: 

0062-00 



0710 00 



>15314-00 



3487-00 



15-00 



erOQ 



1-30 



2-378 



On recreuae, en ce moment, la partie comprise entre Fumes et Nieuport, de (hçon à lui donner un mouillage de 2-20 et 
une largeur minimum de UrCO au plafond. 
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CANAL DE NIEUPORT, PAR FURNES, A DUNKERQUE. 
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CANAL DE NIEUPORT, PAR FURNES, A DUNKERQUE. 305 

Ponts. 4. 



ë 

i 


DÉSIGNATION 

DB8 

PONTS. 


Emplace- 
ment 
kilomé 
trique. 


FIXE 
ou 

MOKLB 

(uiruit 
•1 

ItTil). 


VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE 


HAUTEUR 

LIBRE. 

(a) 


NOMBRE 

et 
OCTUTDUS 

DBS ARCHES 

OU 

TRAVÉES. 


A. Épais- 
seur 
des piles. 

P.Ya-t-il 

uneesta- 

cade 

de défense? 


NATURE 

DO 

PONT : 

lt{«IMl1C , 

KER, 
KONTE. 






(Les dis- 
tances sont 

comptées 
& partir de la 

frontière 

française.) 








Rive droite. 
Rive gauche. 








Pontd'AdinkerkeW. . . 


3k.585 


T»irtait. 


Route d'Adinkerke 
à La Panne. 


1-fiO 


1 travée de 6-00 
d'ouverUire. 


JS.Oui. 


Culées en 

maçonnerie; 

tablier en 

fer. 




Pont dit « de Dunkerque >, 
& Fumes (ft) 


8 006 




Route de Nieuport, 

par Fumes, 

& la flrontière 

française. 


- 


- 


B. - 


- 




Pont dit « d*Ypres ». & 
Fumes c) 

Pont dit « de Nieuport >, à 
Fumes (d) 


8 620 
40t 




Route de Fumes & 

Route de Fumes à 
Spermaillie. 


200 
2 15 


2 travées: 
9-95 6-05 


B. - 

A. 1-60 
JS.Oui. 


Piles 

et culées en 

maçonnerie; 

tablier en 

fer. 


•< 


Pont du chemin de fer, & 
Fumes (e) 


9 &I4 


- 


Chemin de fer 

de Lichtervelde à 

Dunkerque. 


3 10 


2 travées: 
5 35 10 35 


A. 4-30 
J5.0ui. 


- 




Pont de Wulpen (0 . . . 


13 838 




Route de Wulpen, 

par Oostduinkerke, 

àUmer. 


220 


2 travées : 
995 605 


A. 1-60 
JS.Oui. 


~ 




PontduPéUcan(a) . . . 


16 025 




Route de Nieuport, 

par Fumes, 

& la frontière. 


- 


2 travées: 
995 6(» 


A. 1-60 
JS.Oui. 


- 




Pont du chemin de fer, à 
Nieuport {h) 


17 672 


- 


Chemin de fer de 
Dixmude & Nieuport. 


t75 


2 travées: 
7-85 


A. 4-30 

B. Oui. 


- 




Pont de l'écluse dite « de 
Fumes », & Nieuport (i). 


18 801 


- 


Route de Nieuport à 
S'-Pierre-Capelle. 


350 


2 travées: 
8 50 1100 


A. 4-40 

B, Oui. 


- 


(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponta flxcs (arche marinière). 
{V) Construit en 1875. 
(c) - 1873. 


(n Const 

(a) 


mit en 1876. Travée mari 

1874. 
— 1867. Travée marii 


nière sur la i 
lière sur la ri 


ive droite, 
ve gauche. 


(d) - 1874. Travée marinière sur la rive gauche. 

(e) - 1880. - 


(<) Consi 
marinière 


mit en 1876. Établi sur ré< 
sur la rive droite. 


slusedeFum 


es. Travée 
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306 CANAL DE NIEUPORT, PAR FURNES, A DUNKERQUE. 

Cliemins de lietlage. «. 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERBrroiRB 

DB8 

COMMUNES 

TBAVBRSÉBS. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUYKNT. 



LAB6EUR. 



NATURE : 

PAVAGE, ENPIERREIEIT 
Oa TERRE. 



De la frontière française au pont de Dun- 
kerqae:Ok.000à8k.O06 

Du pont de Dunkerque au canal de Bergues : 
8k.006à8k.l83 

Du canal de Bergues au pont dTpres: 
8k.183a8k.020 

Du pont d'Ypres au csnal de Loo : 8k.020 
k&.W 

Du canal de Loo au pont de Nieuport: 
9k.l€7è9k.4(» 

Du pont de Nieuport au pont du Pélican: 
9k.4œàl6k.g25 

Du pont du Pélican au siphon du Kruys- 
vaart:16k.9Kàl7k.632 

Du siphon du Kruysraart & Téduse de 
Fume8:17k.632àl8k.801 



Adinkerke. 
Fumes. 



Wttlpen. 



Nieuport. 



Rive droite. 



Sans chemin 
dehalage. 

Rive droite. 



Sans chemin 
dehalage. 

Rive droite. 



Rive gauche. 



9àl(H)0. 



450 
(en moyenne). 



100 
9 00 & 10 00 



6 00à700 



Route en gn.riet. 

Terre. 

» 

Sentier en terre. 

Route en gravier. 

Digue ennblée. 



Points et Rivages. 



ë 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILO- 
MÂTRIQUB 



HIVEAU 
du 
couronne- 
ment 
au-dessus 

delà 
flottaison 
normale. 



COTE 

ABSOLUE. 



Mur, perré, 

revêtement, 

eetacade 

en charpente, 

métal, talus 

enterre. 



LHCcnn, 



TERRE-PLEIN. 



KATTms : 

Pavage, 

empierremcsat. 



Adinkerke (a) . 

Fumes {b) . . 

/ - (ft) . . 

- (c) . . 

Wulpen (d) . . 



Pont du Pélican (e) 
Nieuport (n. . . 



(Les distan- 
ces sont 

comptées à 

partir de la 
frontière 

française.) 

3k.585 



9 007 

9 007 

9 544 

13 838 

16 925 

18 801 



1-50 
150 
150 
225 

200 

200 
350 



à l'eut- 
■aj«r. 



3-878 
3878 
3878 
4688 
4378 

4378 

5878 



Quai en char- 
pente. 

Mur de quai. 



Talus en terre. 



Quai en char- 
pente. 

Revêtements en 

briques 

et escaliers. 



35-00 
28 00 
125 00 
50 00 



6-00 
23 00 

19 00 

20 00 
600 

900 
900 



Terre. 



Pavane sor^^ 
de largeur. 



Pa^ 



de 



sur 3-00 



Pa^ 



de 



Terre. 



(a) Quai construit par l'administration de la douane. 

(b) Bassin appartenant à la ville de Fumes. 

(c) Ce quai a été construit par la Société du chemin de 
fer de Lichtervelde-Fumes. 



((f) Parties de digues formant rivages dans le voisixtt^e 
du pont. 

{e) 

if) Rivages sur les parties de digues voisines de l'édiue 
de Fumes. 
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CANAL DE NIEUPORT, PAR FURNES, A DUNKERQUE. 307 
Betseins de commerce et Gares d'eau. T. 



H 


DÉSIGNATION 


Emplace- 


FORME GÉNÉRALE 




LONGUEUR 








DU 

BA88IN 


ment 
kUomé- 


DU 

BASSIN. 


PtlllilU 


du 


.^ 


OBSERVATIONS. 


(U 


(COBCMUNB). 


trique. 


SUPERKICIE. 




MUR DB QUAI 






1 




(La distance 

est 
comptée à 

partir delà 
frontière 
française.) 










principalement : 




Bassin de Fumes . . 


8k.O07 


Forme 
surûu»:14are8. 


135-00 


28-00 


1-50 


Denrées coloniales. — Produits 
agricoles. — Engrais. — Char- 
bons et bois de chaulRige. - 
Briques. — Pavés. — Bdatériaux 
de construction. 



Mur^s de queti. 



1 


DÉSIGNATION 

DBS 

MURS DE QUAI. 


Emplace- 
ment 
kUomé- 
trique. 


COMMUNE 

DB 


LOI- 
CDMI. 


du 
dessus 
des fon- 


NIVEAU 

delà 
flottai- 


du 
terre- 


OBSERVATIONS. 










dations. 


son. 


plein. 




s 

g 




(La distance 

est 

comptée à 

partir de la 

frontière 

française.) 














i 

En 


Quai de Fumes . . . 


9k.00r7 


Fumes. 


J8-00 


0-8T8 


2-3re 


3-878 


Ce mur. entièrement construit 
en briques, se trouve établi 
au fond du bassin : c'est 
une propriété de la viUe de 
Furnes. 

Le pied du mur est envasé au 
point qu'on n'y trouve guère 
que 0^ d'eau sous l'éliage 
réglementaire. 
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OURTHE. 



Biefs. 



t. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DB8 



DISTANCES 
KILOMÂTÂIQUES (a). 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit 



courbe. 



mesurée 
à la 

flottai- 
son. 



LARGEUR 



plafond. 



lice 



Cote 
du niveau 

delà 
flottaison 
rapportée 

aux 
repères 
de l'état- 

major. 



LUXEMBOURG J 



LUXENBOUKG) 
ET RAMUR. i 



RAMUR. 

LUXEMBOURG^ 

ET LIÈGE. 



Partie non canalisée. 
En amont de Laroche. 



Laroche à Noiseux. 



Noiseux à Comblain- 
la-Tour 



Confluent 
des 2 bran- 
ches de 
rOurthe à 
Engreux : 
Ok.000. 



Pont en 
pierre à La- 
roche : 
24k.l00. 



Pont en 

pierre à Noi- 

seux (Na- 

mur): 

55k.9B0. 



Pont en 
pierre à La- 
roche: 
24k.l00. 



Pont en 

pierre à Noi 

seux (Na- 

mur) : 

55k.m 



Pont en 

pierre À 

Comblainla- 

Tour (Liège) 

95k.800. 



84100^ 



31880 00 



39620 00 



Courbes 
succes- 
sives. 



0-15 



20 



030 



274-00 
218 14 



218 14 
159 20 



159 20 
101 52 



Il n*y a guère de navigation, sur la partie non canalisée, depuis la construction du chemin de fer de l'Ourthe. 

Pour la partie non canalisée, on a renseigné le mouillage d'été, lequel s'élève de plus de 0-50 dans les saisons pluvieuses. 

(a) D'après la carte de Tétat-msOor, de même que celles contenues dans les autres tableaux. 



20 



Digitized by 



Google 



310 



OURTHE. 
Biefs. (Suite.) 



PROVINCE. 


DÉSIGNATION 

DBS 


DISTANCES 
KILOIIÂTIUQUBS. 


LONÛUEU 


R 


LARGEUR 

mesurée 
àla ^ 


■mU- 


Cote 
du niveau 

de la 

flouataon 

rapportée 

aux 




Origine 


Fin 




en 
aligne- 


en 






BISins. 


du bief. 


du biet 


T0T4LB. 


ment 
droit. 


courbe. 


flottai- 
son. 


plafond. 


, 


repères 
del'état- 






Comblain -la -Tour à 
ComblaiiMtti-Pont . 


Pont en 
pierre à 
Comblain- 


Pont de 

Scay: 

100k.40a 


4600-00 


» 


Courbes 
succes- 
sives. 






0-40 


104-52 
9775 1 






Pont de Scay à Com- 
blain -au -Pont jus- 
qu'à l'embouchure de 
l'Amblève .... 


la-Tour : 
95k.800. 

Pont de 

Scay: 

100k.4i0. 


Ecluse 

n-17: 

101k.2n0. 


800 00 


» 


- 






120 


97 75 
97 18 






Partie eanaUiée, 
























Biefn-n 


100 eoo 


101 200 


600 00 


455-00 


145-00 


7-40 


5-00 


- 


07 18 






- n-16 


101 ÎOO 


103 190 


1 
1990 00 1697 00 


293 00 


790 


550 


- 


94 96 






Embranchemen'-canal 
deChanzhe. . . . 


103 020 


- 


170 00 170 00 


» 


640 


400 


- 


02 38 






Bief n* 15 


103 190 


104 670 


1480 00 843 00 


637 00 


9 10 


550 


- 


- 






- n- 14 


104 670 


108 330 


3660 00 


2244 00 1416 00 

1 


840 


- 


- 


90 04 






- n* 13 


106 330 


109 190 


860 00 


660 00 


200 00 


9 10 


- 


- 


87 04 




LIÈGE. / 
























- n- 12 


109 190 


111 340 


2150 00 


1652 00 


496 00 


840 


— 


" 


84 01 






- n* 11 


111 340 


112 525 


1185 00 


1 
544 00 641 00 

! 


9 10 


- 


- 


8258 < 






- n*10 


112 525 


115 300 


2805 00 


1806 00 


997 00 


- 


- 


- 


79 58 






- n* 9 


115 300 


116 380 


1060 00 


306 00 


744 00 


- 


- 


- 


7808 : 






- n* 8 


116 380 


117 705 


1325 00 


832 00 


493 00 


790 


- 


- 


75 78 






- n- 7 


117 705 


120 265 


2560 00 


I 
206000 50000 


9 10 


- 


- 


72 50 






- n* 6 


120 266 


121 145 


880 00 


8000 80000 


- 


- 


- 


71 22 






- n- 5 


121 145 


123 130 


1965 00 


163100 354 00 


790 


- 


- 


60 22 






- n» 4 


1» 130 


124 850 


1720 00 


132000 40000 


9 10 


- 


- 


67 02 ; 






- n- 3 


124 850 


125 605 


755 00 


645 00 110 00 


760 


- 


- 


65 56 






- n- 2 


125 605 


127 745 


2140 00 


206000 6000 

1 


16 30 


10 00 


- 


63 04 






- n* 1 


127 745 


129 320 


1575 00 


1253 00 


322 00 


13 60 






61 90 j 
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PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 



LUXEM- 
BOURG. 



NAMUB. 



LUXEM- 
BOURG. 



Moulin de Poignelé, à Laroche. 

— deJupiUe 

— de Rendeux 

— deHampteau . . . . 

— de Hotton (amont). . . 

— - (aval) . . . 



— de Monville , 

— deNoiseux . 



de Petit-Eneilles 
dePetithan . . 
deBurbuy . . 
de Barvauz . . 



UÉGE. 



j Barrage n* 17W«, à Douxflamme (a) 

- n'16W»,àChanxhe(ft), . 

- n-l4W»,àlaGombe(e). . 

- n» lt6i«, à Esneux (d) . . 

- n- lOW», à Hony (e) , . . 

- n* 7/er,àTilff(r) . . . 

- n* 7W», - (^) . . . 
Barrage usinier de Colonster (h) . 

- — de Campwna (<) . 

- — deSawheidCO. . 

- — des Aguesses . . . 



OURTHE. 
Bandages. 



311 



Emplace- 
ment 
kUomé- 
trique. 



A partir de 

la Jonction 

des deux 

Ourtbes à 

Engreux. 

22k.800 
31 350 
37 050 
41 580 

43 780 

44 780 

46 080 
55 480 

58 480 

64 780 

67 750 

74 450 

101 050 

108 373 

106 003 

100 421 

114 438 

120 265 

122 630 

124 425 

125 605 
128 730 



DÉVERSOIR. 



LOKUIIII. 



00^ 

118 50 

100 00 

85 00 

84 00 

55 00 

110 00 

105 12 

157 00 

135 50 

147 50 



STSTÈBCB DB FERMBTUBB 



fixe. 



à engins mobiles. 



Fixe. 



En moellons: 85"00 
108 50 
- 0500 

8000 
74 00 
5500 
105 00 
100 00 
150 00 
130 00 
- 147 60 



A poutrelles: 4-65 

6 00 

700 

- 600 



A poutrelles : 6 00 

500 

- 250 

— 500 



- 10 00 

- 500 

10 00 

m 

A poutrelles : 5 00 

- 5 12 

- 700 

- 550 



5. 



1-00 
000 
100 
000 
100 

105 
135 

1 15 

085 
120 
106 

2 12 
300 
225 
150 
350 
180 
280 
075 
100 
080 
120 



(a) Construit en 1854-1855, - 2 poutreUes. 
<») - - 6 - 

(c) - _ 2 _ 

(d) - _ 2 _ 

<<?; - - 8 - 

00 - 



(g) Construit en 1854-1855. - 4 poutreUes, 
(h) A poutrelles. 
(0 5 - 
(i) 4 

n n'existe ni pont ni passereUe sur aucun des barrages 
de rOurtlie canalisée. 
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OURTHE 
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OURTHE 



313 



il 
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III ill 



fil 

*§! 

If» 

se 

5^ 



i 









«►■ 






II;' 



5*S 



I 



SI 



îm 



I 






I I 



I I 



^ 
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OURTHE. 
Ponts. 



é 



DÉSIGNATION 
PONTS. 



Pont de Laid-Thier (&) . 



— sospenda à Laroche . 
(c) 

Pont en pierre, à Laroolie. 



g I — de Marooort («) . . 

S. 



— de Hampteau (0 • • 



- à Hotton (0). . 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
oa 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levia). 




^ Pont de Bornai (o) . 



— du cbemin de fer à la 
sortie du tunnel de Sy (p). 

Pont du chemin de fer en 
ayal du hameau de Sy (9). 



23 400 
U 100 

33 050 
42 540 
44 380 

46 280 
46 880 
55 080 
65 620 
68 060 
74 720 

78 720 

70 200 

84 600 

85 500 



Fixe. 



VOIE 

▲ LAQUBLLB 
IL 

Um PASSAGE. 



HAUTEUR 



(a) 



Chemin de Nisra- 
mont à Tilly et 
Wibrin. 

Route de Sedan vers 
Malmédy. 

Route de Laroche 
Ters Melreux et 
Grand-Uan. 

Chemin empierré 
s'embranchantà la 
route de Melreux 
et allant à Frai 
ture. 

Chemin reliant la 
campagne du sieur 
Stasse a la route 
de Laroche à Mel- 
reux. 

Routes provinciales 
de Marche à Bar- 
vaux et Manhay, 
et route de La- 
roche à Grand- 
Han. 

Chemin de fer de 
rOurthe. 

Route de Melreux 
a FronviUe. 

Route de Baillon- 
ville à Jenneret. 

Route de Groschène 
àVerviers. 

Route de Baillon- 
ville à Jenneret. 

Route vicinale vers 
la route de Toho- 
gne à Manhay. 

Chemin de fer de 
rOurthe. 

Route de Tohogne 
à Manhay. 

Chemin de fer de 
rOurthe. 



4-7Ô 

380 
3 10 

440 
257 



NOMBRE 

et 
•OTIIinil 

DB8 ARCEBS 
OU 

travAbs. 



A. Epais- 
seur 
des piles. 

^.Tartril 

uneesta- 

cade 

de défense? 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 
FER, 
POKTB. 






3 arches de 10-00 

1 travée de 33 00 
4arche8âel0 60 

3 - dell50 
l travée de 28 00 



400 

arche 

centrale 



5-00 
5 21 
757 
557 
475 
480 

420 
382 
540 
515 



5 arches qui ont 
respectivement 
©^8-00.0^ 



1 travée de 40-00 
3 arches de 16 00 



3 - 



3 - 



de 15 20 
de 15 30 
de 17 00 
de 15 30 



A. 2-50 
S. Non. 



A. • 

B. Non. 



A. 1-50 

B. Non. 



A. 2-00 

B, Non. 



A. » 

B. Non. 



A.4 piles qui 
ont respecti- 
vement 
4-30.4-60. 
4-20 et 4-40. 
B. Non. 

A. » 

B. Non. 

A. 2-00 

B, Non. 

A. 1-65 

B, Non. 

A. 2-00 

B. Non. 

A. » 

B. Non. 

A. 2-00 

B. Non. 



Maçonnerie. 

Fer. 
Maçonnerie. 



Fer. 



Fw. 
Maçonnerie. 



1 travée de 41 00 
5arche8dell 00 
2travée6de2e50 

2 — de2e 75 



A. > 

B.Non. 



A. 1-50 
f.Non. 



A. 3-SO 
jB.Non. 



A. 3-85 

B, Non. 



Fer. 

Maçonnerie. 

Fer. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

(P) Ce pont a été construit en 1872. Axe du thalweg à 
l'arche du milieu. 

(c) Ce pont a été construit en 1844. 

(d) Axe du thalweg, 2* arche, rive gauche. Ce pont a été 
construit en 1874. 

{e) Ce pont aété construit en 1802. Axe du thalweg : arche 
du milieu. 

Ce pont a été construit en 1877. 

^, Axe du thalweg dans l'arche centrale. Construit en 1723. 

(h) Construit en 1865. 

(i) Ce pont a été construit en 1878 et 1879. L*axe du thal- 
weg passe approximativement dans l'arche du milieu. 

(i) L'axe du thalweg passe dans l'arche du milieu. Ce pont 
a été construit en 1800. 






(h) Ce pont a été construit en 1857. L'axe du thalweg passe 
dans l'arche du milieu. 

(0 Cepontaété construit en 1705. n y a encore un pont en 
maçonnerie à trois arches de 11-00 chacune, sous la. même 
route, pour les eaux des crues; il a été construit en 1892 
sur la prairie au milieu de Durbuy. , ^ . ., ,.^ 

(m) L'axe du thalweg passe sous l'arche de droite ; il a été 
construit en 1866. 

(n) n a été construit en 1865. ^ ^ ^ , . 

(0) L'axe du thalweg passe dans la 2* arche de la rive 
gauche, n y a deux arches marinières^ 2* et la 3* de la 
rive gauche. Ce pont a été construit en 1864. U y a un chemm 
de hwage dans l'arche rive gauche. ., _ , j 

(p) Construit en 1864. Thalweg près de lapûe, travée de 
droite. 

(g) Construit en 1864. Thalweg contre la pile, travée de 
I droite. 
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DESIGNATION 



PONTS. 



Bmpla- 
cement 
kUomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 
ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUBLLB 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

UBRB. 

(a) 



NOMBRE 
et 

•vninus 

DB8 ARCHB8 

OU 

TRAVÉB8. 



A. Épais. 


NATURE 


seur 


DU 


despUes. 


PONT: 


-B. Y a-t-il 




uneeata- 


MAÇONNBRIB, 


cade 


PBR, 


de défenaet 


PONTE. 



Pont inachevé à Hamoir, 
contre l'embouchure du 
NéblonW 



Pont de Hamoir (c) . . . 

— près de la ferme Ta- 
breux, h Hamoir (d) . . 

Pont à Comblain-la-Tour 
(<•) 



Pont de Scav, à Comblain- 
au-Pont{/') 



Pont de Chanxhe (£f). . . 

— delaOombe(;k). . . 

- de Souverainpré (i) . 

— d*E8neux(i). 

— de Hony (*) . 

— Bfarchot(Q . 

- deTiUr(m) . 

- deCh«née(n) 

- delaSooi6téOrban(o) 



Ponts du chemin de fer, à 
Angleur (p) 



80k.l50 

89 2C0 

91 000 

95 800 

100 400 

IQS 890 

105 803 

106 925 
109 330 
114 980 

117 249 

119 -785 

126 732 

128 395 

129 035 



Fixe. 



Devait servir à la 
routedeHuvàSta- 
velot; sert de pas- 
serelle. 

Route de Huy à 
Stavelot 

Chemin de fer 
de rOurthe. 

Route de Xhoris & 
celle de Liéçe et à 
Fairon-Comblain. 

Route de Liège à 
Avwaille, dite « de 
l'Amblève ». 

Chemin de fer. 



Chemin communal. 



Route d' Angleur à 
Hamoir 

Chemin de fer de 
l'Etat. 



Chemin de fer indus- 
triel. 

Route d'Angleur 
À Hamoir. 



Chemin de fer de 
l'Etat. 

Chemin de fer indus- 
trieL 



Chemin de fer du 
Nord. 



4-91 

445 

448 
528 

465 

280 
440 
325 
536 
350 

243 
380 

660 
470 

524 



4 arches de 9-00 

3 - del5 00 
2travéesde3000 
3 arches de 16 00 

1 ouv. de 7 00 

2 - de4000 
1 - de 7 00 
3arche8de20 00 

1 ouv. de 7 00 

2 ouv. de 31 50 

3 arches de 15 50 
2 ouv. de 22 00 

1 - de 10 00 



A. 2-00 
S. Non. 



A. 1-75 
S. Non. 



A. 3-00 
B.Non. 



A. 2-00 

B, Non. 



A. 2-00 
B.Non, 



A. 2-00 
S. Non. 



A. 2-00 

B. Non. 



A. Palée en 
fonte avec 



B.Non. 



Maçonnerie. 



Fer. 



Maçonnerie 



Fer et maçon 
nerie. 



Bois et maçon- 
nerie. 

Maçonnerie. 



Culées en ma- 
çonnerie et 
tablier en fer. 



Pile et culée 
en maçonnerie 
tablier en fer. 

Maçonnerie. 



Culées en ma- 

çonnerie et 

tablier en fer. 



Culées en ma- 
çonnerie et 
tablie' en fonte 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sons-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Construit en 1772, mais Jamais achevé; il est fort dé- 
ffradé. Le thalweg passe dans la 2* arche, rive gauche. Pas 
de chemin de halage. 

(c) Ce pont a un chemin de halage et a été construit en 1854. 
Le thalweg est contre la pile dans l'arche rive gauche. 

(d) Construit en 1864. Pas de chemin de halage. Le thalweg 
est contre la pile, rive gauche. 

(e) Ce pont a été construit en 1874. Le thalweg existe contre 
la pile, dans l'arche, rive gauche, où. se trouve le chemin de 
halage. 

jn Construit en 1868. Thalweg dans l'arche rive gauche, 
ou est le chemin de halage. 

(g) Construit en 1865-1866 sur une dérivation de l'Ourthe 
canalisée; il ne comporte pas de passerelle. 

(A) Construit en 1865-1866, à l'usage du chemin de fer, sans 
passerelle; la travée vers la rive droite sert d'arche mari- 
nière et celle vers la rive gauche livre passage à l'axe du 
thalweg. 

(<) Construit en 1854-1855 sur une dérivation de l'Ourthe 
canalisée. 



U) Construit en 1840-1844; l'arche marinière se trouve 
vers la rive droite et l'axe du thalweg passe par l'arche du 
milieu. 

(K) Construit en 1865 sur une dérivation de l'Ourthe cana- 
lisée, h l'usage exclusif du chemin de fer. 

(l) Construit en 1876 sur une dérivation de l'Ourthe cana- 
lisée ; il sert exclusivement pour l'usine Marchot. 

(m) Construit en 1853, exploité par une société concession- 
naire ; l'axe du thalweg et l arche marinière se trouvent dans 
la travée vers la rive gauche. 

(n) n existe un passage pour voitures et piétons. L'arche 
marinière se trouve vers la rive gauche et 1 axe du thalweg 
passe dans l'arche du milieu. 

(o) Construit pour l'usage particulier de la Société Orban ; 
la navigation n y paie aucune taxe; la travée vers la ri^ 
gauche sert d'arche marinière et donne passage à l'axe du 
thalweg. 

(p) Ces ponU ont été construits en 1849-1850, sur la dériva- 
tion de l'Ourthe canalisée ; ils sont réservés exclusivement 
pour l'usage du chemin de fer et ne comportent pas de pas- 
serelle. 
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OURTHE. 
Chemins de halage. 



É 




TEmUTOIRE 


RIVE 


! NATURE : 


" 


SITUATION 








PAVAGB, 




^ 




DES 


SDR LAQUELLE JJ^^^ 






1 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 

TRAVBRSâBS. 


ILS 
SB TROtJVBNT. 




MBNT 
OU TBRBB. 






90 mètres en amont et2I0 mè- 






1 

i 
1 




tres en aval du pont en 






j 




maçonnerie de la route 










C3 


de Tohogne à Manliay : 
74k.6e0&74k.940. . . . 




1 




h4 


Bomal. 


Rive gauche. 1-50 k 3"50 Empierre- 


Depuis Engreux Jusqu'en aval 
de Barvaux.il n'y a pas de 








ment. 








' 


chemin de halage. Les haleurs 




Depuis l'embouchure du Né- 
blon, à 75 mètres en amont. 
Jusqu'il 400 mètres en aTal 






suivaient l'une ou l'autre rive 








et même le Ut de la rivière. D 








n'y a guère de navigation au- 
jourd'hui. Quelques flottes de 




du pont en maçonnerie de 






la route de Huy à Stavelot : 
89k.a5à89k.'fo0. . . . 


1 




Hamolr. _ 2 00 à 3 00 


rivière. Entre Barvaux et 






1 












1 


quelques parties de halage aux 
abords des ponts en maçon- 




Depuis 15 mètres en amont 




i 




Jusqu'à 425 mètres en aval 






nerie construits pour les rou- 




du pont en maçonnerie à 


1 


1 


tes. Ces parties sont indiquées 




Comblain-la-Tour : 




1 


ci-oontre. Entre eUes, le halage 




05k.785a00k.225. . . . 


Fairon-Com- - 




se ùài sur l'une des rives. 






blain. 1 • 

1 








1 
1 






Jusau'à 300 mètres en 
aval du pont de Scay : 
Oek.OOOàIOOk.700. . . . 








1 1 






Comblain-au- . — 1 50 à 3 00 Ten^ sauf 








Pont. 


' 


230mètres 
en empierre- 
ment. 










1 








Hody-Poulseur 


- 4-00 


Gravier 








et Comblain^u- etpierraUle. 








Pont. 








De récluse 16 à l'écluse 15 : 










108k.190al04k.eTO . . . 


Hody-Poulseur. Rive droite. — — 




H 


De l'écluse 15 au barrage 
14&i«:104k.6TOàl06k.0œ. 


— Rive gauche. | — 


- 






Du barrage libiê à l'écluse 


1 










13:106k.0Û3àl09k.l90. . 


Esneux. 1 ~ 


— 


— 


Un bac nasse-cheval pour le ser- 
vice de la navigation. 














De l'écluse 13 au barrage 
lObis : 100k.ig0 à ll4k.4& 


- Rive droite. 




- 






Du barrage 10M< & l'écluse 


, 


' 








10:ll4k.438àll5k.300. . 





Rive gauche. — 


— 


Un bac nasse-cheval pour le ser- 
vice de la navigation. 




De l'écluse 10 à l'écluse 8 : 




1 








115k.300àll7k.7(» . . . 


Tilir et Esneux. Rive droite. ' — 

1 1 








De l'écluse 8 à l'écluse 7 : 




1 








117k.706al20k.265 . . . 


— 


Rive gauche. — 


— 






De l'écluse 7 à l'écluse 6 : 




j 








120k.265A121k.155 . . . 


TUff. 


Rive droite. — — 




• 


De l'écluse 6 à la Meuse : 










121k.155al29k.440 . . . 


AngleuretTilff. 


Rive gauche. — — 

! 

1 

1 1 


Une passereUe de halage à l'aval 
des usines Colonster et deux à 
l'amonu 
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i 
1 


DÉSIGNATION 

DU 

PORT, 


DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 


NIVEAU 

du 
CMnue 

■at 
u-iwu 

leli 

IttUlMI 

Btraile 
i'éU. 


COTE 

ABSOLUE. 


NIVEAU 
11-dinis 

des 
fHda- 

li«is. 


Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 


«« 


TERRE-PLEIN. 

NATURE : 

empierre- 
ment. 










l'éut- 




















■«Jtr. 














RiYase du pont de Scay . . 


IOOIlGOO 


» 


B 


B 


Talus en terre. 


» 


B 


B 




- - de Chanxhe . 


103 igo 


B 


B 


B 


- 


» 


» 


B 


^j — dePoulseur. . . . 
<§ \ Port d'Esneux 


106 170 


QFBH 


90-84 


B 


Perré. 


105-00 


6-00 


Oravelage. 


109 421 


040 


84 44 


1-60 


- 


39 25 


428 


Pavage. 




— deHony 


115 330 


090 


80 48 


B 


Estacade. 


15 00 


500 


Gravelage. 




- deTiUr. 


1» Î35 


045 


7167 


B 


Mur. 


800 


550 


- 




Rivage de Chdnée . . . . 


126 632 


» 


B 


B 


Talus en terre. 


» 


B 


B 




Port d'Angleur (a) . . . . 


129 430 


B 


B 


B 


B 


» 


B 


B 


(a) Ce port, étabU but la rive dw 
la Meuse. 


»itedelaM 


Il II 

Buse, au confluent du canal de rOurtbe, est renseigné 


^^™^| 



Bassins de commer^ce et Gares d'eau. 



> 


DESIGNATION 

DU 

BASSIN 

(COMMUNE). 


Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 


mncililiu 

DU 

BASSm. 

SUPERFICIE. 


LONGUEUR 
II 

MUR DE QUAI. 


PROFONDEUR 


OBSERVATIONS. 


H 
Si 


Poulseur 

Angleur 


104k.676 
129 320 


Irréffulier de 
12,000 mètres 

carrés 
de superficie. 

Rectangle 
de 8,200 mètres 

carrés 
de superficie. 


860-00 
492 00 


120-00 
120 00 


n ne sert que comme gare d'eau. 

Ce bassin sert principalement au trans- 
bordement des marchandises prove- 
nant de l'Ourthe sur des bateaux de 
la Meuse. Ces chargements se com- 
posent en général de pierres à paver 
et de pierres de taille. 



Miars de qiaai. 



5^ 


DÉSIGNATION 

DES 

MURS DE QUAI. 


DISTANCE 

RILOMft- 
TRIQUE. 


COMMUNE 

DE 


LNCSUR. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


NIVEAU 

delà 
flottaison. 


du terre- 
plein. 


OBSERVATIONS. 


§ Du Fourchu-Fossé . . , 


128k.439 


Angleur. 


130-00 


59-49 


61-99 


64-44 


Ce mur est destiné à sou- 
tenir la berge de halage, 
et ne sert pas de quai de 



Digitized by 



Google 



Digitized by 



Google 



CANAL DE PLASSCHENDAELE A NIEUPORT. 



Biefs. 



i. 



DÉSIGNATION 



DISTAIfCSS 
KIL0MÉTRIQUB8. 



Origine 
dubieC 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



aligne- 
ment. 



en 
ooorbe. 



LARGEUR 



an 
plafond. 



à la 
flottai- 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

del'état- 

major. 



Bief unique. 



chement d'Oitdenbowç, 



Bief unique (Jb>). 



A l'ori- 

gine 
duc 



Arori- 
gine de 
l^embran- 
chement. 



nk.018 



21018-00 
(a) 



«H» 



8^ 



800 



800 00 



800 



400 



Été : 2-50 Été : 3-88] 
Hiver : 2 24 Hiver : 3 02 



Été : 1 50 Été : 3 88| 
Hiver : 1 24 Hiver : 3 62 



(a) En plusieurs endroits, notamment depuis l'écluse de Plasschendaele Jusqu*à l'origine du canal d'Oudenbourg et depuis 
le pont du Rattevalle jusqu'à Nieuport, le canal présente un tracé sinueux et irrégulier qui n'est pas susceptible d'une défini- 
tion géométrique exacte. Entre l'origine du canal d'Oudenbourg et le pont du Rattevalle, le canal comprend onxe alignements 
droits raccordés par des courbes. 

Généralement, le régime du canal de Plasscbendaele à Nieuportest le même que celui de Bruges à Ostende; les cotes de 
retenue normales des eaux dans ces deux voies navigables sont fixées par l'arrêté royal du 23 septembre 1839. 

ib) Cet embranchement ne suit pas de tracé régulier. Il est en libre communication avec le canal de Plasschendaele à 
Nieuport. 
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CANAL DE PLASSCHENDAELE A NIEUPORT. 



» 



i 




S « 
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§3^ 

- 2 00 



-^1- 



S 



H 
•M 
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H 

O 

M 



u 

Ul 
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If 

îk 
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§1 



8 
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DÉSIGNATION 
PONTS. 



Empla- 


FIXE 

ou 


cement 


MOBILE 


kilomé- 
trique. 


(teumant 

ou 

levis). 


A l'ori- 
gine 
du canal. 


Tnruii. 


0k.416 


- 


t m 


- 


7 076 


- 


8 917 


- 


11 334 


- 


14 807 


- 


17 302 


- 


i\ 018 


- 


A l'ori- 
gine de 
l^mbran- 
cbement. 


- 



VOIE 

A LAQUBLLB 
IL 

LIVRE PASSAGE 



NOMBRE 

et 
ootutiiiu 

DBS ARCBB8 

ou 

TRATiBS. 



A. Épais- 
seur 
des piles. 

B. Y a-t-U 

uneesta- 

cade 

de défense Y 



NATURE 

DU 

PONT: 

IIAÇONNBRIB, 
FER, KOKTB. 



Pont BUT l'écluse de Plasscben- 
daele(a) 



Pont du chemin de fer, à Plas- 
sch e ndaele (6) 



Pont de ZandToorde (c) . 



Pont du cbemin de fer, à Snaes- 
kerke (d) 



Pont de Snaeskerke (e). . 

Pont de Lef&nghe (/) . . 
PontdcSlype(y). . . . 



Pont du Rattevalle {h) . . 



Pont sur l'écluse du Comte, à 
Nieuport (i) 



Embranchement d'Oudenbonrg. 
Passerelle d'Oudenbourg U) • • 



I 



Route d'Ostende à 
Plasscbendaele. 



Cbemin de fer de 
Bruges à Ostende. 



Chemin communal 
de Zandvoorde à 
Oudenbourg. 



Chemin de fer d'Os- 
tende à Armen- 
tières. 

Route d'Ostende à 
Thourout. 



Route de Lefflnghe à 
S^Pierre-Capelle. 



Route deRavt'i s> <l( 
àSlype. 

Chemin de terre de 
Westende à Man- 
nekensvere. 

Route d'Ostende à 
Nieuport par les 
écluses. 



Contredigue du ca- 
nal de Plasscben- 
daele & Nieuport. 



Ide6-5a 



1 de 6 40. 



1 de 6 50. 



P.Sestacades 

de défense en 

amont. 



B. 4 esta- 

cades de 

défense en 

bois. 



B. 2 triangles 
de garde en 
charpente. 



B.Estacades 
en charpente. 



Partie 

tournante en 

tôle, avec 

plancher en 

bois. 

Partie 
tournante en 
fonte, avec 
plancher en 

bois. 

Partie 

tournante en 

tôle, avec 

plancher en 

bois. 



B, 4 triangles 
et trois bouts j 
d'estacade 
en bois. | 

B, 2 triangles 
de garde en i 
charpente. 



1 de 8 00. 



1 de 3 50. 



En bois. 



(a) Ce pont est placé sur la tête amont de l'écluse de Plas- 
scbendaele. U a été construit en 1866, en remplacement d'un 
pont tournant en bois. Il peut donner passage à une charge 
roulante de 18,000 kilogrammes. 

(b) Ce pont a été construit en même temps que le chemin de 
fer de Gand à Ostende. Son tablier sera remplacé prochaine- 
ment par une partie tournante en tôle. Il ne comporte pas de 
passerelles pour la circulation ordinaire. 

(c) Ce pont a été construit en 1879, en remplacement d'un 
pont tournant en bois. Sa stabilité a été calculée pour une 
surcharge mobile de 18,000 kilogrammes. 

(d) Pont construit en 1866. Il ne comporte pas de passe- 
relle pour la circulation ordinaire. 

(e) Ce pont est biais par rapport à l'axe du canal, il a été 
construit en 1877 en remplacement d'un pont tournant en bois. 
Sa stabilité a été calculée pour une surcharge mobile de 
18,000 kilogrammes. 



(f) Pont construit en 1879, en remplacement d\in pont toui^ 
nant en bois. Sa stabilité a été calculée pour une surcharge 
mobile de 18,000 kilogrammes. 

(g) Ce pont a été construit en 1877, en remplacement d'un 
pont tournant en bois. Sa stabilité a été calculée pour une 
surcharge mobile de 18,000 kilogrammes. 

{h) Pont construit en 1879, en remplacement d'un pont tour- 
nant en bois. Sa stabiUtéa été calculée pour une surcharge 
mobile de 18,000 kilogrammes. 

(i) Ce pont se trouve sur le sas de l'écluse ; il a été construit 
en 18T7, en remplacement d'un pont tournant en bois. Sa sta- 
bilité a été calculée pour une surcharge mobile de 18,000 kilo- 
grammes. 

U) Cette passerelle n'a que 1-25 de largeur de tablier; eUe 
ne sert qu'à la circulation des piétons et elle n'est manœuvrée 
que très rarement. 
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CANAL DE PLASSCHENDAELE A NIEUPORT. 
Chemins de tistlage. 



». 



SITUATION 

KILOBdÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DB8 

COMMUNES 

TRAVERSÉES. 



RIVE 

SUR LAQUELLE 

ILS 
SB TROUVENT. 



LABGËUB. 



I 



NATUaS: 

PAVAGE, ehpusubuit 

on TERRE. 



De Plasschendaele au pont de Zand- 
' voorde:0k.000à2k.812 



Du pont de Zandvoorde à l'écluse du 
Comte, & Nieuport : 2k.812 à 21k.01S . 



Oudenboui^. 



OudenbouTff, 

Snaeskerke, Lefflnghe, 

Slype, Westende 

et Nieuport. 



Rive droite. 



Rive gauche. 



9-^ 



700 



En terre. 



Empierrement de 3^00 
de largeur. 



Il existe également une contre-digue sur la rive opposée 
au chemin de halage, savoir : 

!• Sur la rive gauche entre l'écluse de Plasschendaele et 
le pont du chemm de fer de l'Etat (0k.4l6). Cette contre- 
digue a en moyenne 10 mètres de largeur en crête; elle 
présente une chaussée pavée de 3 mètres de largeur (route 
de Plasschendaele à Eemeghem) ; 

2" Sur la rive gauche, entre le Dont du chemin de fer de 
l'Etat et le pont de Zandvoorde Cfck.812), la contre-digue a 
généralement 4"50 de largeur en crête ; son terre-plein est en 
terre. Le chemin de halage est interrompu sur cette partie 
de digue par l'ancien lit du canal qui a été supprimé lors de 
la construction du pont du chemin de fer ; 

3* Sur la rive droite, entre le pont de Zandvoorde et 
l'écluse du Comte, à Nieuport, le terre-plein de la contre- 
digue est en terre et a généralement 8 mètres de largeur. 
Immédiatement en amont de l'écluse du Comte, cette contre- 
digue est munie d'un pavage de 240 mètres de longueur et de 
3 mètres de largeur qui rèrne au droit des débarcadères en 
charpente appartenant à l'Etat. Sur cette section, la con- 



tredigue de la rive droite manque sur une longueur de 
1,100 mètres en amont du pont du chemin de fer d'Ostende k 
ThourouU 

D existe deux ponts sous le chemin de halage, savoir : 

1* Le pont du Haeghèbrug, & rorigdne du canal provincial 
du Moerdyck (5k.St2) ; ce pont dépend de ce dernier canal et 
se trouve décrit au tableau des ouvrages d'art de cette voie 
navigable; 

2" Le Ketsbrug, près du pont du Rattevalle, au débouché 
du canal de Vladsloo ; c'est un pont en bois, avec culées en 
maçonnerie, ayant 5 mètres de débouché et 4 mètres de 
tablier. En outre, il existe sous la contre-digue gauche, à 
l'origine de l'embranchement d'Oudenbourg (lk.d20^ une 
passerelle tournante en bois dont la description est donnée 
page précédente. 

Bnibranchement ven Oudenàourç. 

n n'existe le long de ce petit canal que des firancs-bords 
dont les limites ne sont pas bien définies. 



Por»ts et Rivages. 



6. 



8 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



NIVEAU 
4i 

■•it 
aa-4mit 

i* la 

l«tUlMl 

seniale. 



COTE 

ABSOLUL 



Mur, perré, 
revêtement, 
estacade en 
charpente, 

métal 
ou talus 
en terre. 



LONGUEUR. 



TERRE-PLEIN. 



NATURB : 

pavage. 



empierre- 
ment. 



I Rivage de la fabrique de sucre 
d'Oudenbourg (a) 



Rivage de la sucrerie « l'Espé- 
rance >, à Snaeskerke (&).... 



lk.716 



7 000 



0-70 



125 



Repérée 
à l'état- 
major. 

4-58 



5 13 



Talus en 
terre. 



100-00 



135 00 



8-00 
12 00 



Enterre. 



(a) D existe, & l'extrémité aval de ce rivage, un débarca- 
dère en charpente de 12 mètres de longueur, raccordé à l'usine 
par un chemin de fer à voie étroite traversant la contre- 
digue du canal. Ce rivage existe sur la rive gauche; il sert 
au déchargement des betteraves et des charbons et à l'em- 
barquement des produits de la sucrerie. 

(&) Ce rivage est muni de deux débarcadères en charpente, 
ayant respectivement 85 et 9 mètres de longueur, le grand 
débarcadère est desservi par deux lignes ferrées à voie 



étroite qui coupent le chemin de halage du canal. Ce rivage, 
comme le précédent, se trouve sur la rive gauche du canal 
et est affecté aux mêmes opérations. 

Enfin, il existe à Nieuport, sur la rive droite du canal» 
immédiatement en amont de l'écluse du Comte, cinq débar- 
cadères en charpente appartenant à l'Etat et qui servent à 
faciliter le chargement et le déchargement de marchandise 
diverses. 
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Biefs. 







DISTANCES 


LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 


S 


DÉSIGNATION 


KILOMÉTRIQUES. 










du niveau 
delà 


DBS 


Origine 


Fin 


TOTALE. 


en 
aligne- 


en 


mesurée 
à la 


au 


Mouillage. 


flottaison 
moyenne 
rapportée 


s 


BIKir». 


du bieC 


du bieC 




ment 
droit. 


courbe. 


flottai- 
son. 


plafond. 




aux repères 

de l'ôtat- 

major. 




1- bief (ou bief dembran- 


















(a) 




chemeut) 


Ok.(X)0 


3k.797 


3787-00 


3797-00 


» 


10-60 


10-00 


2-40 


23-422 




2- bief 


3 858 


3 2()l 


343 00 


343 00 


» 


24 20 


15 00 


230 


25 175 




3* - 


4 2S7 


4 606 


349 00 


340 00 


» 


- 


- 


- 


26 040 




4' - 


4 662 


5 007 


345 00 


345 00 


» 


- 


- 


- 


28 760 




5* - 


5 063 


5 420 


357 00 


357 00 

337 00 
582 00 


» 

7» 
R:425 

264 
R:143 

350 








30 535 














R:400 


















550 00 


727 
R:610 


















1400 00 


110 








g 


©• - (bief de partage) . 


5 481 


20 813 


15 332 \ 


660 00 


R:335\ 1130 


050 


240 


32 405 












172 










s ' 












R:480 




















1245 00 


483 




















618 00 


R:730 

045 
R:840 




















1875 00 


1204 
R:1220 


















2038 00 


/ 










7- - 


20 869 


21 470 


60100 


60100 


» 


15 00 


10 00 


230 


30 2» 




8- - 


21 526 


22 036 


510 00 


30 00 


480 
R:353 


24 20 


15 00 


- 


28 210 




9* - 


22 002 


22 625 


528 00 


528 00 


9 


- 


— 


- 


25 965 




!()• - 


22 681 


23 201 


520 00 


520 00 


» 


- 


- 


- 


24 240 




11* - 


23 257 


23 058 


70100 


70100 


9 


21 20 


12 00 


- 


22 240 




12- - 


24 014 


24 578 


550 00 


550 00 


> 


24 20 


15 00 


- 


20 200 




13* - 0) 


24 634 


25 080 


446 00 


446 00 


» 


60 20 


60 00 


— 


18 130 




14' - 


25 136 


25 168 


32 00 


32 00 


» 


17 00 


10 00 


2353 


15 855 



(a) Les cotes de flottaison renseignées sont les cotes d'hiver, c'est-à-dire celles qui permettent la circulation des bateaux 
à 2-10 d'enfoncement. Les cotes d'été pour la navigation à 1-90 leur sont inférieures de 0-20. 

La longueur des écluses n*est pas comprise dans celle des biefe. 

(b) Large de Péronne. 



Digitized by 



Google 



324 



CANAL DE POMMERŒUL A ANTOING, 



(0 
<D 
00 





o 

I 

H 



S s 



^ g oq « 
3 g 



S H 

■* flî 






2 o a 



D 0. o CO 



D 

û 



P 



P 

W 









O 

O 
H 



•aoNuoïïd 



li- 
és 



p 



p 



£•«1 



I I 



15 









1^- 

•s 00 « 

11 



o»o»a»ooaAo»o»r>ooaoo 



I i I i I I I i I I I 






I I I I I I I I I ' I I 



II-? 

g" 



« a 

> 4) 



I I I I I I I I i I 1 






^»S3fSë25^iSSS 



INi^ 



i: S^ ^ is 



?; ^ » i$ IS fe 



^ ^ i 



o* g o « Q r- 
n c5 W ?5 H tn 



a 

^ 



i5 8 a 

' ' 85 ÎÎ5 SI 



f 



I I I I 



Si. 



If' 



5 C s 8 



»( «4 •-« 



? 8 S B C 

•4 «4 »( 



lit ^« 

||2 



*^8 






8lg 



8§ 






8§ 



r*> ÇiQ g.o 



C<s CO C<a 



ç^ ^1 8§ 8§ ig 

♦*r3 •*C» «I" •itfi «CO 

«4 Cl ^ ..H 1-4 

'gS' "eg êg* 'cS' "çg 



Ô|^ 






il 8l ^^ ^§ ç§ 8§ 8i 
^S •'83 •*« •'g «^R •*$; «Jfi 



co s« e<> Ci© e« eS" e« 



as 



mSS Ww ncb c^25 ncd 

**83 **•» *** **Îh ''îS 

i 



s » N « a ^ » 



! I I I I I I ! i I I 



•lÛVKIVfl 



Digitized by 



Google 



CANAL DE POMMERŒUL A ANTOING. 
Ponts. 



325 



1 

g 


DÉSIGNATION 


Empla- 


FIXE 
ou 


VOIE 




NOMBRE 
et 


A. Épais- 
seur 


NATURE 


DBS 

PONTS. 


cement 
kilomé- 
trique. 


MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 


A LAQUBLLB 
IL 

UVUE PASSiSE. 


HAUTEUR 
(a) 


OUTUTUUl 

DBS ÀRCHBS 

ou 

TRAVÉB8. 


des pUes. 

AYa-t-U 

uneesta- 

cade 

de défense? 


DtJ 

PONT: 

liC«u«rl«. 

FBR, FOMTB. 




PontdePommercBul(c). . 


Ok.618 


Leyis. 


Chemin vidnaL 


» 


1 travée de 5-20 


a 


Fer. 




- d'HarchiesCd) . . . 


2 336 




- 


» 


1 - de 5 22 


^. 4esta- 

cades 
en pilotis. 


- 




- de la !*• écluse (tf). . 


3 853 


— 


- 


» 


1 - de 5 20 


» 


- 




— du chemin de fer de 
Bernissart(n. . . 


5 358 


Fixe. 


Chemin de fer. 


7^ 


1 - de 12 00 


9 


- 




- de la 5* écluse (p). . 


5 476 


Levis. 


Chemin vicinal. 


9 


1 - de 5 70 


9 


- 




— deBIaton(A). • . . 


6 855 


Fixe. 


— 


4 10 


1 - de 5 45 


9 


- 




— du chemin de fer de 
Tournai (0 . . . 


U 071 


- 


Chemin de fer. 


306 


1 - del200 


9 


- 




— duPonohauxU) . . 


11 552 


- 


Chemin vioinaL 


388 


1 - de 5 20 


9 


Charpente. 


s - duVert-MontoisW. 


12 085 


- 


Route de l'État 


4TT 


3 arches de 7 00 


A. 1-50. 


Maçonnerie 




— duBostiau(0 . . . 


13 040 


- 


Chemin vicinal. 


630 


1 - del050 


9 


- 




— deRouoourt(m) . . 


13 748 


Leyis. 


- 


» 


1 travée de 5 16 


cades 
en pilotis. 


Fer. 




















— de Grosmont (n) . . 


16 230 


- 


- 


» 


1 - de 5 24 


9 


- 




— du chemin de fer de 
Tournai (0) . . . 


16 500 


Fixe. 


Chemin de fer. 


402 


1 - de 7 00 


9 


- 




— deWier8(p). . . . 


17 673 


Levis. 


Chemin vicinal. 


> 


1 - de 5 20 


9 


- 




- de CaUeneUe («) . . 


18 345 


Fixe. 


- 


435 


1 - de25 80 


9 


- 




- deMorliee .... 


20 700 


- 


- 


4 76 


1 arche de 8 30 


9 


Maçonnerie 




- de la 8- écluse (r). . 


22 036 


Levis. 


- 


» 


1 - de 5 20 


9 


Fer. 




— de la 11* écluse («). . 


23 058 


- 


- 


» 


- 


9 


— 


1 1 1 

(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la 8ou»-poutre 
des ponts fixes (arche marinière). 


1 1 ■ 
L'arche marinière est oeUe du milieu. 


(b) L'ouverture des arches a été comptée comme largeur 
libre pour passage des bateaux. 
ic) Il date de la construction du canal; reconstruit en fer 

(d) Construit en 1879, en remplacement d'une passerelle. 


(Z) Concédé, à péage; construit en 1843. 

(mjndatede la construction du canal; reconstruit en fer 


(n) Construit en 1858; reconstruit en fer en 1880. 
(0) — 1868. 


(e) n date de la construction du canal; reconstruit en fer 
en 1870. 


{pyn date de la construction du canal; reconstruit en fer 


(/^ A été construit en 1874. 
(g) - 187a 

(h) n date de la consmiction du canal; le tabUer a été 
reconstruit en fer en 1878. 


(q) Construit en 1870, en remplacement d'un pont sus- 
pendu. 

(r) Il date de la construction du canal; reconstruit en fer 
en 1866. 


(1) A été construit en 1865. 

U) Concédé, à péage; construit en 1851. 


(g) n date de la construction du canal; reconstruit en fer 
en 1867. 
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Cliemins de lialetge. 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

on 

COMMUNES 



RIVE 

8UKLÂQUBLLB 

ILS 
SB TBOUVINT. 



LARGEUR. 



NATURE: 

PÀTÀOB, 



OBSERVATIONS. 



OluOOO à 6k.06O. 

6 060 à 6 480. 

480 à 6 810. 

6 810 à 8 8S8. 

8 5S» à 10 143. 

10 143 à 10 673. 

10 673 à 11 33S. 

11 332 à 13 700. 
13 700 à 18 470. 

18 470 à 18 8X). 

18 870 à 20 366. 

20 366 à 21 000. 

21 000 à 25 106. 



Pommerœul, 
Harcbies 
et BlatoD. 



Blaton 

(traverse da 

village). 



BlatoD. 



Péruvels. 



Pérawels 
et Roacourt. 



Rouooart. 
Brasmeanii, 

Wiers 
etCallenelle. 

CalleoeUe. 



Maubray. 



Maubray 
et Péroime. 



Sur les deux 
rives. 



5^ 



380 



7^ 
rive droite 

et3'W 
rive gauche. 

4-50 
rive droite 

et 3-70 
rivegaoobe. 

3K)0 



800 
500 
340 
500 

400 



2-85 
rive droite 

et 2-65 
rivegaacbe. 

4-00 



500 



Emiiierre' 
ment, rive 

gauche, 
sur 1-50 de 

largeur, 



Une passerelle en charpente 
existe sur le territoire de 
Blaton, au-dessus de l'entrée 
du chantier des sieurs Del- 
planque frères. 



Une lon- 
gueur de 
S^rCO, rive 
droite, sur 
Maubray et 
une lon- 
gueur de 
l(BÔr00 sur 
les deux 
rives, sur 
Péronne , 
sont empier- 
rées sur 3-00 
de largeur; 
l'entretien 

de ces 
empierre- 
ments est à 

la charge 
de ces <teux 
communes. 



Une passerelle en charpente 
existe sur le tMritoire de 
Péronne, au-dessus de ren- 
trée du chantier du siear 
Pauvaux. 
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Por*ts et Ri^retges. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTAHCB 

XILOlCft- 
TRIQUB. 



HIYEiU 



■fit 

*• la 
l«ttalMi 



COTE 



ABSOLUE. 



NIVEAU 

ai-d«uis 

iu 

Mi- 

litu. 



Mur* ponré, 
reydtement, 



en 

charpente, 

métal, 

taloBen 

terre. 



LORGUBUK. 



TERRE-PLEIN. 



LARGOUB. 



nature: 
emirierre- 



RiTage de la Société de Bemissart. 
— des sieurs Duchâteaa (H). 



— de l'aqueduc du Moulin 
deBlaton 



5k.(M8 



Rivage de la sucrerie de Blaton. 

— Ducbftteau-Bougy 

— du sieur Tririer. 

— du sieur Saqueleu 

— des Carrières. . 

— su Charbon . . 

— du pont du Ponobaux. . 

— des sieurs Duec-Defline. 



— de la sucrerie Tondreau 
et C^ 



Rivage de la sucrerie de Oros- 
mont 



Rivage de la sucrerie de Wiers. 
— du sieur Caby. . . . 



6 040 

6 830 

6 825 

7 t66 
7 356 

7 735 

8 400 
11 562 
13 006 

13 006 

16 200 

17 440 

18 285 



— du sieur Henneton. . . 

— du pont de Morlies. . . 



— de la sucrerie de Man- 
bray 



Rivage de la commune de Pé- 
ronne 



18 


455 


20 


750 


20 


001 


24 


080 



1-00 



leo 

180 
150 
> 
155 
080 



à l'étit- 



33*402 



3-48 



34 002 
34 202 

33 002 
> 

34 062 
33 202 



406 
428 
306 

a 
403 
328 



Mur. 



Talus. 



Mur. 



Talus. 
Mur. 



Perréet 
talus. 

Tatus. 



Perréet 
talus. 



Talus. 



154-00 
00 00 

42 00 

100 00 
60 00 
00 00 

123 00 
45 00 
00 00 

25 00 

116 00 

64 00 
110 00 
36 00 

45 00 
110 00 

60 00 

140 00 



45-00 

16 00 

17 00 

80 00 
500 



35 00 
800 

17 80 
400 

16 00 

12 00 
600 
450 

600 
500 

25 00 

500 



Pavage. 



Terrain 
naturel. 



Toua les rivages désignés dans ce tableau sont entretenus par les propriétaires. 

La flottaison normale dans le bief de partage est à la cote 2-40 sur le buso amont de la 5* éduse, soit à la cote 
absolue de 32*483. 
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7. 



R 


DÉSIGNATION 


BmpLaoe- 


mnciilKui 








s 


DU 

BASSIN 


ment 
kiloiiié. 


DU BASSIN. 


PÉIUMÈTRE. 


PKOFONDEUR. 


OBSERVATIONS. 


PU 


(COMMUNS). 


triiiae. 


8UPISFICIB. 










Oare d'eaa de Pérawelx . . . . 


IIIlOûO 


Rectangulaire. 


1230-00 


2S0 


A toujonra été sans usag« 


1 


Gare d'eau de Péronne . . . . 


K 000 




570 00 




Principalement destin6 à 

avant leur descente à 
l'Escaut, lorsque la d»- 

fldsait par bonds d'esa. 



Mui?s de quai. 



8. 



DÉSIGNATION 
MURS DE QUAI 



Bmplar 
cernent 
kUomé- 
trique. 



COMMUNE 



Loifiim. 



du 
dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 

de la 

flottai* 

son. 



du 
terre- 
plein. 



OBSERVATIONS. 



Quai du rirage de Bemis- 
sart. 

Quai du rivage du sieur 
DucbAteau, H. . . . . 

Quai d'abordage du sieur 
Deloourt 

Quai du rivage DucbAteau 
Bougy 

Quai de la ferme DucbAteau 
flrères 

Quai du sieur Trivier . . . 

— — Saqueleu . . 

— — DucbAteau» 
Alph. 

Quai des fours DucbAteau 
firéres 

Quai an Obarbon. . . . . 

— du Marais 

— du sieur Blondiau . . 

— - BataUle. . . 

— CapouUlet et C»- (Ver- 
rerie) 

Quai de la petite sucrerie . 

— du sieur Edmond Bo- 
berte 

Quai de la Société Péruwel- 
sienne 

Quai de la sucrerie de Cal- 
h 



SkMR 

6 8S 

7 035 
7 »5 
7 355 

7 695 

8 070 

8 400 
8 712 
11 472 

11 sot 

11 902 

12 œo 

12 065 
17 543 



Blaton. 



Pénnrels. 



Callenelle. 



154-00 

138 00 

TOOO 

94 00 

40 00 
60 00 
123 00 

46 00 

100 00 

70 00 
40 00 
50 00 



40 00 
36 00 
40 00 
TOOO 



30-002 



32-405 



33-402 

34 202 
34 002 

33 052 

34 202 
33 902 

33 862 

34 202 

33 952 
33 602 
33 402 
33 152 

33 202 

33 252 

33 002 

33 202 



Ce quai est entretenu par la 
Société de Bemissart. 

Ce quai est entretenu par l'État. 



Ce quai est entretenu par le 
propriétaire. 



06 quai est entretenu pir ki 
sieurs DucbAteau frères. 



Ce quai est abandonné. 



Ce <iuai est entretenu par tes 
sieurs Kensier frères. 

Ce quai est entretenu par la 
Société. 

Ce quai est entretenu par le 
propriétaire. 

Ce quai est entretenu par la 
Société. 

Ce quai est entretenu par le 
sieur Lebon. 
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Biefs. 



DÉSIGNATION 



Dl8TA2fC88 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
dabiet 



Fin 
dabiet 



LONQUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



LARGEUR 



mesorée 
àla 

flottai- 
son. 



au 

plafond 



Mouillage. 



Cote 
du niveau 

delà 

flottaison 

rapportée 

aux repères 

de l'état- 

major. 



Bief unique. . 



OIlOOO 



101L645 



i 



10645^» 



9445-00 



MOO-00 



7-00 



3*75 



Été: 0"^ 
Hiv. : 1 tS 



Été: 5-e8 
Hiv. : 5 08 
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1 

1 


DÉSIGNATION 

DD 

BARRAGE. 


Emplaoe- 

ment 

kUomé. 

trique. 


PA88E NAVIGABLE. 


OBSERVATIONS. 


ouTertures, 
leur largeur. 


Système 

de 
fermeture. 


Hauteur 

des 
retenues. 


1 

1 


/ 
Éolosette de StokteTyver . 

\ 


10k.TO0 


1 ouverture 

de 1-00 de 

largeur. 


Vanne et pou- 
trelles. 


0-t4enété 
et en hiver. 


L'édusette se trouve sous la 
digue droite du canal de Schip* 
donok et au bout d'un fossé de 
dérivation de la Lieve. 

Ce fossé a dO mètres de longueur. 

L'édusette ne sert qu'à l'évaoua- 



Ponts. 



ë 



DÉSIGNATION 

nn 

PONTS. 



Empla- 
cement 
kilomé- 
trique 



FIXE 
on 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

▲ LAQUELLE 
IL 

Um PASSAGE. 



HAUTEUR 



(a) 



NOBfBRE 
et 

oomnin 

DBS ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A. Épais- 
seur 
des piles. 

B.Ya-t-U 

uneesta- 

cade 

de défense Y 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

FONTE. 



Pont du Rabot (&) . . 

— de Kuytenberg . 

— de Klaverken . . 

— dit « Breedebrug » 

— deBerQen . . . 

— de Beke (c). . . 

— de Stoktevyver . 



Ok.000 

1 670 

3 610 

4 050 

6 455 

7 730 
10 480 



Tournant 
Fixe. 



Tournant 



Fixe. 



Route de l'État de 
Oandà Bruges. 



Chemin vicinal 

d'Evergem à Loven- 

degem. 



Chemin vicinal de 

Sleydinge & Loven- 

degem. 



Chemin vicinal 
d'exploitation. 



Chemin vicinal dit 
« Arisdonckstraat ». 



Route de l'État de 
Gandà Bruges. 



Chemin vicinal de 

Waerschootà 

Oostwinkel. 



2*71 (hiver). 

260 - 

265 - 

» 
2 39 (hiver). 
130 - 



1 de 4-15. 
1 de 4 80. 

1 de 3 85. 

1 de 3 75. 
1 de 4 45. 
1 de 5 30. 
1 de 4 15. 



^.Non. 



FeretmaQon- 
nerie. 



Bois et 
maçonnerie. 



Fer et maçon- 
nerie. 



Maçonnerie. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Reconstruit en 1871. Surcharge fixe de 400 kilogrammes par mètre carré de voie charretière et 200 kilogrammes par 
mètre carré de trottoir ou surcharge mobile de 18,0CK) kilogrammes. 

(c) Reconstruit en 1877. Surcharge fixe de 400 kilograomiee par mètre carré de voie charretière ou surcharge mobile 
de 18,000 kilogrammes. 
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CANAL PROVINCIAL c LA LIEVE >. 
Cliemiiis de lia.la.gre. 



ë 



SITUATION 
KILOMâTEIQUE. 



TEIWTOIIIE 


RIVE 


DIS 


SUKLAQUVLLB 


COMMUNES 


XLS 


TRAVBHStn. 


SBTBOUVBNT. 



LABfiEUB. 



NA.TX7RB : 

PATAOB, 
OU 



i D« l'édiise à tas da Rabot à Stokte- 
▼yyer:0lL0û0àl0lL645 



Dapont de Stokteryyer Jusqu'au canal 
' dedôriYationdolaLys. 



Bvergem, 
LovendÂgem, 
Waerschoot. 



SOttk&tfffBL 



Rire droite, depuis le 
Rabot Jusqu'au pont 
de Stoktevyyer. 



Rive gauche, depuis ce 
At jusqu'au canal 
ivationdelaLys 



midn 

généralement 

4-00 



Terre, 



Points et Rivages. 



6. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMft- 
TRIQUB. 



HIVEAU 

II 



■Mt 

M-4tsns 

U U 
IsnalMi 

■•raal*. 



COTE 

ABSOLUE. 



KIYEAU 



btu. 



Mur, perré, 

reyétement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



LOlNrOEUR. 



TERRE-PLEIN. 



IfATURS: 

pav»«e, 

empierre- 
ment. 



HaentJe-Lovendegem 



gÉBeke 



2k.550 



7 800 



1-a 

en été; 

0-98 
en hiver. 



en été; 

l-ll 
en hiver. 



Repérée 
à l'état- 
major. 

0^ 



7 10 



Talus en 
terre. 



UCHX) 



45 00 



4rC0k9^ 



800 



Terre. 
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CANAL « DE RACCORDEMENT . , A GAND. 



♦■•■» 



Biefs. 



ë 


DÉSIGNATION 


DBTAIfCBS 
ULOMiTIUQUBS. 


LONQUEUR 


LARGEUR 




Cote 

du niveau 

delà 


DBS 


Origine 
du biet 


Fin 
du biet 


TOTALB. 


en 
aligne- 
ment 
droit. 


en 
courbe. 


BUiniB, 
mesurée 

àla 
flottai- 
son. 


au 
plafond. 


Mouillage. 


flottaison 
moyenne 
rapportée 
aux repères 
de rôtat- 
major. 


g 


Compris entre le canal de 
Gand à Bruges et le mur 
en retour amont du bar- 
















Été: 3-20 


Été: 5-447 


p9 


raireduToUiuis . . . 


Ok.000 


111.860 


1850^ 


1660-00 


100-00 


«FOO 


13-00 






i/ ' 


(Crête de 
la berge 
du canal 


(Front 








àla 




Hiv. : 3 50 


Hiv. : 5 747 


gâ 




amont du 
barrage 








»; 










de Gand à 


du 








fl-OO 








s 




Ostende). 


Tolbuis). 








àla 
(Tbiver. 




























i 


K rorigine U existe un évases 


oentdeSO-J 


X) de long» 


mr.Lacou: 


rbedelOC 


)-00delo 


Dgueur.e 


n amont 


lu barrage d 


a Tolhuis, 


ne peut être assimUée a une courbe circulaire. | 
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CANAL € DE RACCORDEMENT i, A GAND. 
Ponts. 



DÉSIGNATION 
PONTS. 



Bmplao»- 



triqœ. 



FIXB 

ou 

MOBILE 

(toomaat 

ou 

leyis). 



VOIE 

A LâQUBLLI 

n. 
\mjL PASSAS!. 



NOMBRE 
et 

•fmnui 

Dn ABCHB 
OU 

tratAbs. 



A. Ëpftis- 



ATa-t-il 

une esta- 

cade 

de defonae? 



NATURE 

DU 

PONT: 
MAÇomnaiB, 



Pont à l'origine du canal 
(al. 



[ Pont de la rue de Wondel- 
gemW 



« I Pont du chemin de fer de 
^ ■ ceinture (c). 



Olu060 1 traTée tour- 
nante, recou- 
vrant la passe 
narigable. 

546 1 travée fixe etl 
travée tournante 

recouvrant la 
passe navigable. 



1 054 1 travée tour- 
nante recou 
vrant S p aao es, 

dont l'une est 
celle navigable. 



Chemin dit des 
« Palingshui- 
an », à Gand. 



Prolongement 
delà rue de 
Wondelgem. 



Chemin de fer de 
ceinture à Oand. 



1 ouverture de 
UrCO, 



1 ouverture de 

U-44 qui sert de 

passe navigable. 

1 ouverture de 

8-94, à droite. 

1 travéede 14-00 
à gauche. 

Une autre de 9^ 
à droite. 



^.4 brise- 
glace. 



A. Pile de 

2-54. 
B, OuL 



A. Pile cylin- 
drique de 4-00 
de diamètre. 
B.Oui. 



Fer et 



(a) Construit en 1883. Aucun droit n'y est perçu, ni sur les 
passants, ni sur la navigation. 

(b) Construit en 1877-7&79. Saillie de l'estacade, 1-975 ; reste 
pour la passe navigable 13-066. Aucun péage n'y est perçu. 



(c) Construit en 1867 et 186B. Saillie de l'estacade, 1*45. On 
n^ perçoit aucune taxe. H n'existe pas de passerelle poor 
piétons ni pour chevaux. La travée de gauche sert à la 
navigation. 



Chemins de l:ia.lage. 



! 




TEHKTTOIKE 


RIVE 




NATURE: 




SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


DBS 

COMMUNES 


ILS 


LABOEUB. 


PÀVAOB, 

BMPIBBRB- 

MBIfT 


OBSERVATIONS. 


Fn 




TRAVIBSÉB8. 


8BTR0UV1NT. 




OU TBRItB. 




g Ok.000 à lk.859 .... 


Gand. 


Rive gauche. 


3-S0à4-25 


Terre. 




g 000 à 1 447 ... . 

1 

g 1 447 à 1 859 ... . 

S 


- 


Rive droite. 


- 


- 


Cette rive ne sert guère au 
halage par chevaux. 


~ 


" 


075àl00 


" 


Cette partie est exclusivement 
accessible aux haleura (pié- 
tons). 





Ports et Rivages. 



6. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 





NIVEAU 




DISTANCE 


4i 


COTE 


KILOMÉ- 


neat . 
ai-4MNt 






4« la 


ABSOLUE. 


TRIQUB. 


lallaiMB 
lamale. 





Mur. perré, 
revêtement, 
estacade en 
charpente, 

métal 
ou talus 
en terre. 



TERRE-PLEIN. 



naturb: 

pavage, 

empierre- 
ment. 



OBSERVATIONS. 



I Usine à ga*. rive 
droite 



' Sucrerie « la Ruche », 
rive gauche. . . . 

I Filature de Parmentier- 
Van Hoegaerde . . 



Ok.145 

074 

1 625 



3-41 
2 51 
1 50 



a l'éui- 
■ajar. 

9-157 
8257 
7247 



Talus en 
terre. 



100-00 
90 00 
100 00 



20-00 



33 00 



Terre. 



Grand mouvement de 
charbon et de coke. 

Betteraves, sucre, mélas- 
ses, résidus et charbons. 

Charbons en décharge- 
ment, scories en char- 
gement 
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CANAI. DE ROULEES A LA LYS. 



Biefb. 



DÉSIGNATION 

DB8 



DI8TANCB8 
KILOMÂTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du biet 



LONQUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbe. 



mesurée 
àla 

flottai- 
son. 



LARGEUR 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



Bief de Roulers à Cacbtem 
(bief amont) 



Bief de Cacbtem à Oyghem 
(biefaral) 



Ok.000 



4 090 



41lOQO 



10 585 



4000-00 



12406 00 



323WX) 



10999 00 



858^ 



2006 00 



15-75 



13 50 



6-00 



3-25 



250 



16-178 



15 428 



Le plafond du canal est borixontal sur toute sa longueur, mais le mouillage du bief amont dépasse de 0-75 celui du 
bief aval. 
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CANAL DE ROULERS A LA LYS. 
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OS 
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Q 



'SOKU03.I 
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41 
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m 
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•S ^ 

Q ^ g O 



^ 8 

1-1 

9 s 
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S 



I 



a 

5 



s 
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•3 
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DÉSIGNATION 



PONTS. 



Empla- 


FIXE 
ou 


oement 


IfOBILB 


kUomé- 


(tournant 


trique. 


ou 
levis). 


lk.0Q9 


Fixe. 


t 210 


- 


2 066 


- 


4 090 


Pont 
tournant. 


6 660 


- 


7 TOO 


Fixe. 


9 140 


Pont 
tournant 


560 


- 


10 290 


Pontrlevis 


11 960 


- 


12 100 


Fixe. 


12 615 


- 


13 800 


Pontrlevis 


4 855 


- 


16 452 


- 



VOIE 

A LAQUBLLB 
IL 

LIVKE PASSAGE. 



HADTEUS 



(a) 



NOMBRE 

et 

OQTIKTUUI 

DB8 ARCHB8 

OU 

travAbs. 



A. Épais- 
seur 

des piles. 

B. Y a-t-a 
uneesta- 

cade 
de défense? 



HATURE 

DU 

PONT: 

FSR, 
FOWTB. 



gâ 



Pont n* 11« dit « Braans- 
brug > 

Pont n* 10, dit « Scbaaps- 
turug » 

Passerelle n* 3, dite « de 
Rumbeke» 

Pont n* 9, dit « de Caoh- 
tem » 

Pont n* 8, dit c d'Iseghem >. 

Passerelle n* 2, dite « d'Emel- 
ghem > 

Pont n* 7, sous le chemin 
de fer dlngelmunster, à 
Deynse 

Pont n* 6, dit c dlngel- 
munster • 

Pont n* 5, dit « Lysbrug ». 

Pont dit « de la Wante » . 

Pont n* 4. sous le chemin 
de fer dlngelmunster à 
Anseghem 

Passerelle n* 1, dite « dite- 
ca» 

Pont n* 3, dit « OeitJens- 
bnig • 

Pont n* 2, dit c Zwaantje ». 

Pont n* 1, dit « d*Oygbem ». 



Chemin d'exploi- 
tation. 



Sentier pubUc 



Route communale 
de Caohtem 
à Rumbeke. 



Route communale 
d'Iseghemà Ardoye. 



Sentier public. 



3^ 



366 



3 61 



4-61 



Chemin de fer 
ilmunste 
eynce. 



d'Inffelmunster 
àDey: 



Route de rÉtat de 
Courtrai à Bruges. 



Chemin d'exploi- 
tation. 



Chemin vicinal 

d'Ingelmunster 

à Oostroosebeke. 



Chemin de fer 
d'Ingelmunster 
à Anseghem. 

Sentier public 



Chemin Ticinal 

d'Hulste 

à Oostroosebeke. 



Route communale 

d'Oyghem 
à Oostroosebeke. 



4T0 



466 



Chemin vicinal 

d'Oyghem 
à Wie&beke. 



1 de 5-50 



B, Non. 



Pont 
en fer. 



- 20-10 



- 540 



14-00 



640 



£.2 trian- 
gles 
de garde. 



B, Non. 



5-50 



17 80 



- 540 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 
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CANAL DE ROULEES A LA LYS. 
Cliemiiis de lialage. 



SITUATION 

KILOMÉTRIQUE. 



TEIUUTDD(E 

DE* 

COMMUNES 



RIVE 

BURLAQUBLLB 
ILS 



LABGEUB. 



NATUBB: 

PATA6B, UOîmSBMl 
OU TEIttl. 



Du bassin de Roulera au pont n* 11, dit 

« Braansbrug > 100(K)0 Roulera. Rive droite. 6^^ 

De ce pont au pont n* 10, dit « Schapebrug». 1120 00 

De ce pont à la passerelle de Rumbelu. 745 00 Rumbeke. 

De cette passerelle au pont n* 6^ dit « de 

Cachtem > 1136 00 

De ce pont au pont n* 8, dit « dlsegbein >. 2S60 00 laeghem. 

De ce pont àla passerelle d'Emelghem. . 1060 00 

I De cette passerelle au pont n* 7, sous le 

chemin de fer d'Ingelmunster .... 1440 00 Ingelmunster. 

De ce pont au pont n* 6 dlngelmunster. . 410 00 

Decepont aupontn*5,ditcLy8brug». . 740 00 

De ce pont au pont dit « de la Wante ». . 1660 00 

De ce pont au pont n* 4, sous le chemin de 
fer dlngelmunster à Anseghem. ... 150 00 Oostroosebeke. 

De ce pont à la passerelle dlteca. ... 515 00 

De cette passerelle au pont n* 3, dit 

« d'Oostroosebeke » 1275 00 

De ce pont au pont n* 2, dit « Zwaanljens- 
brug » 06600 Oyghem. 

De ce pont au pont n* 1, dit « d'Oyghem > . 15Q7 00 

De ce pont à l'écluse d'Oyghem. .... 133 00 

n existe des passerelles ou banquettes de halage de 1"80 à 2*00 de largeur sous tous les ponts et passerelles fixes. 



Points et Rivages. 



g 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTAMCE 

KILOMÉ- 
TRIQUB. 



lïIYEAU 
4i 

■eit 

4e la 

fttUistn 
■•raalf. 



COTE 



ABSOLUE. 



NIVEAU 'Mur. perré. 



ti-dessBs 

àti 

tnU- 

tîui 



revêtement, 
estacade, 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



m- 
WKH. 



TERRE-PLEIN. 



naturb: 
pavage, 
empierre* 



AFFKTÉ 
àan 
asa«e 
public 
oa 
priTé. 



£i 






Roulers. 
Cachtem. 



Iseghem. 



Ingelmunster 

Oostroosebeke (hameau Geitjen) . 
Oyghem (hameau Zwaantje) . . 
Oyghem 



Ok.l40 

4 000 

6 650 

550 

13 890 

14 8S5 
16 402 



1-05 
095 



060 



I l'éut- 
■«Jtr. 

17-2ffl 

17 1t8 

16 018 



4-30 



Mur. 



Talus 
enterre. 



SSl-W 
150 00 

150 00 

180 00 
200 00 

180 00 



«0^ 
500 



11 50 
650 



500 



600 



Pavage. 
Terre. 

Pavage. 
Terre. 



Public 



Le trafic local se compose principalement de charbons, céréales, chicorées, betteraves et autres produits agricoles. 
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EUPEL. 



Biefs. 



I. 



!§ 



DÉSIGNATION 

DB8 



j I Bief unique 



DI8TANCB8 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bieC 



Ok.000 



Fin 
du bief. 



llk.6» 



LONGUEUR 



aligne- 
ment 
droit. 



oourbe. 



nfl»W 



11«W0 



LARGEUR 



mesurée 
àla 

flottai- 
son. 



Variable. 



an 
plafond. 



Variable. 



Mouillage. 



1-eo 

(minimum 
àmarôe 
basse). 




Marée 
basse : 

0-11 a 1-00. 
Marée 
haute : 

3-97a4-Sa 
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BUPEL. 
Ponts. 



ë 



DÉSIGNATION 

DB8 

PONTS. 



Bmpla- 
oement 
kilomé- 
trique. 



FIXB 

ou 

MOBILB 

(tournant ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUSLLB 
IL 

LIYEE PASSAGE. 



HAUTEm 



(«) 



NOMBRE 
et 



DB8 ARCHBt 

ou 

TRAYÉBS. 



A.Épaiaaeor 
des piles. 

B. Y a-t-U 
uneestacade 
de défense? 



NATTEE 

DC 

PONT: 

MAÇOICOBB, 

Tosm, 



i 



Pont concédé à la 
▼euTe Van End- 
8chot,àBoom(ft) 



Pont du chemin de 
fer d'Anvers à 
Douai, à Boom (c) 



41U457 



5 642 



Fixe avec 
partie tour- 
nante; 
longueur 
totale 262-00 
y compris les 
deux culées 

de rive, 
mesure prise 
suivant l'axe 

du pont; 

longueur de la 

partie mobile : 

45-42. 



Fixe avec 
deux parties 
tournantes. 



Communication 
entre Boom et 
Willebroeck. 
Voie charretière 
de 4-40, entre 
les trottoirs de 
0-90, se raccor- 
dant avec les 

chaussées 
existantes au 
moyen de ram- 
pes pavées de 
(r03 d'inclinai- 
son sur la rive 
droite et de (HH 
sur la rive 
gauche. 



Chemin de fer 

d'Anvers à 

Douai. 



6^10 

àmarée 

basse 

ordinaire; 

2-46 

àmarée 

haute 

ordinaire. 



7-00 
àmarée 



ordinaire; 

9-33 

àmarée 

haute 

ordinaire. 



7 ouvertures de 

25-43 cha- 
cune recouver- 
tes par une 
charpente fixe 

en fer, plus 
1 ouverture de 
18-OOrecouverte 
par une partie 

mobile. 
Les piles et les 
culées sont 
obliques sur 
l'axe longitudi- 
nal du pont et 
paraUèlesàla 
direction ordi- 
naire du cou- 
rant. Ces deux 
directions for- 
mant entre elles 
un angle de 
de 76 degrés. 

6 ouvertures, 
dontSreoouver- 
tes par deux 
parues tour- 
nantes. 
Ouvertures en 
partant de la 
rive gauche: 
27-8? 22-90. 
22 90. 5Q 72, 
59 72, 12 1& 



A. Pile-culée 

2-20; les 
antres pilas 

l-9d[ 

B. Ouiàla 

culée et à la 

I^e-culée de 

la partie 

mobile. 



Ptmtecferfl 

footeipM- 

très droite»^ 

systèae 

NéTiUe^u 

nombre d^ 

trois, de ]■« 

debautee. 

espacée* ^ 

J^OdeauLf-i 

enmiltfs 

parallètea»:: 

à l'axe <^ 

poaL 



A. 2-94 sauf 

la pile du 

pivoVQUi s 

B. Estacades 

aux piles 
n** 1,2 et 3 à 
commencer de 
la rive gauche 



Pont en fer 
àpoatr» 
cmtràes. 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) La construction a été feite à dater de l'arrêté du 8 avril 1860 qui octroie la ooDcession du pont; celui-ci a été livré à b 
circulation le 25 janvier 1853. 

L'article 22 du cahier des charges de la concession fixe les péages perçus du chef du passage sur le pont 
La navigation n'est grevée d'aucune taxe à la traversée de l'ouvrage. 

Les travées fixes du pont sont calculées pour une charge complète de 33Ktu7i par mètre courant» qui se décoaipoce 
comme suit : 
1750k.71, poids propre du pont par mètre courant ; 

1640 kilogrammes, surcharge par mètre courant, soit 300 kilogrammes par mètre carré posés sur la voie charretièie et 
200 kilogrammes par mètre carré sur les trottoirs. 

La travée mobile du pont est calculée pour une charge complète de 5S08k.T7 par mètre courant» qui se décompose 
comme suit : 

3103k.77, poids propre du pont par mètre courant ; 

2100 kilogrammes, surcharge par mètre courant, soit 350 kilogrammes par mètre carré, sans distinction pour voie charretière 
ni pour trottoirs. 

La travée marinière, qui est celle par laquelle passe aussi le thalweg, est la 1** travée recouverte par la partie mobile. U 
navigation se tait aussi pour les petits bateaux par la 2* travée, le tout à partir de la rive gauche. 

(c) Poids morts admis pour les différentes travées : 

1* Pont tournant de la rive droite : 665 kilogrammes par mètre courant ; 

2* — réservé pour la navigation : 930 kilogrammes par mètre courant ; 

3* Petite travée fixe de la rive gauche : 1070 kilogrammes par mètre courant; 

4* Grandes travées fixes : 12,500 kilogrammes à chaque articulation. 

La charge d'épreuve a été fixée comme suit : 

Train d'épreuve composé de quatre locomotives de 52 tonnes, chacune suivie ;d'une rame de vagons. LooomotiTe as 
52 tonnes à b roues ; essieux distants de 1-50 et supportant 13 tonnes. 

Les travées marinières sont au nombre de trois : la 2*, la 3* et la 4*. Le thalweg passe par le milieu de la 2* travée ; la 2* et li 
3* travée sont recouvertes par le pont tournant & double volée. Un autre petit pont tournant est établi sur la 6* traite, nais 
ne sert pas à la navigation. Aucun péage n'est exigé à la traversée du pont mobile. 
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6. 



É 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQUE. 



COTE 

ABSOLUE. 



Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 



L0M6UEUK. 



TERRE-PLEIN. 



Urceir. 



Nature: 

empierre- 
ment 



s'il t bustb 



d«t eiglia 

te ehartcant 
•t U 

déekaiftaeit. 



4ei akris 
Hiraar- 

cbaidisM. 



PROPWÉTAmES, 



Embarcadère de Boom 



Embarcadère de NieL 



4k.407 



8 809 



lepér«« 

I l'éUt- 
■ajtr. 



6-ï» 



530 



Embarca- 
dère en 
charpente. 



Embarca- 
dère en 
charpente. 
Quai avec 
revêtement 

en 
charpente. 



50^ 

suivant la 

rive 

et 4-20 
de largeur 



90^ 

suivant la 

rive 

et 5-00 

de largeur 



15-00 en 
■ajMit. 



Briquail- 
Ions. 



Propriété de 

la commune 

de NieL 

Ouvrages 

construits en 

1OT7-1878. 



D existe le long du Rupel un grand nombre de quais construits par les riverains. Tous ces quais se composent d'un terre- 
plein d'une largeur variable ; ils sont protégés, du côté de la rivière, par un revêtement en charpente ou en tuiles filées et 
sont établis à des hauteurs fort différentes, mais habituellement leur couronnement se trouve à la hauteur des marées 
hautes ordinaires. 



Longueurs par commune des quais particuliers : 

Rumpst 380 mètres. 

Terhagen 6fô — 

Boom 1600 - 

Niel 865 - 



n 
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Biefs. 



I. 



DÉSIGNATION 

DBS 



DWTi 
RILOMil 


klfCBS 
rRIQUBS. 


Origine 


Fin 


du bief. 


du bief. 


Ok.000 


2IL897 


t 897 


7 608 


7 eo8 


11 780 


11 780 


17 565 


17 565 


19 895 


19 896 


22 300 


» 300 


25 970 


25 970 


27 930 


27 990 


30 445 


30 445 


33 660 


33 660 


40 420 


40 420 


43 240 


43 240 


46 290 


46 290 


51 140 


51 140 


56 094 


56 094 


62 16Ô 


62 165 


65 158 


65 158 


71 451 


71 451 


74 443 


74 443 


82 442 


82 4«! 


86 814 


86 814 


93 638 



LONGUEUR 



aligne- 
ment 
droit. 



en 
courbes 
irrégu- 
Liëres. 



LARGEUR 



mesurée 
h la 

flottai- 
son. 



plafond. 



1" bief. — De la frontière française k 
l'écluse n* 1 de Solre-sur-Sambre (a). 

2* bief. — De l'écluse n* 1 à l'écluse n* 2 
de Labuisière 

3» bief. — De l'écluse n*2 à l'écluse n* 3 
de Fontaine- Valmont 

4* bief. — De l'écluse n* 3à l'écluse n* 4 
de Lobbes 

5* bief. — De l'écluse n* 4 à l'écluse n* 5 
de Thuin 

6* bief. — De l'écluse n* 5 à l'écluse n* 6 
de Grand-Courant 

I T bief. — De l'écluse n* 6 à l'écluse n' 7 
I de Trou-d'AuIne 

' 8* bief. — De l'écluse n* 7 à l'écluse n» 8 
d'Abbayenl'Aulne 

9* bief. - De l'écluse n* 8 à l'écluse n* 9 
de Landelies 

10* bief. — De l'écluse n* 9 à l'écluse 
n* 10 de Jambe- de-Bois 

1 11 biof. — De l'écluse n' 10 à l'écluse 
n* 11 de Cbarleroi 

12* bief. — De l'écluse n* 11 à l'écluse 
n* 12 de Montigny-sur-Sambre. . . 

13* bief. — De l'écluse n* 12 à l'écluse 
n* 13 de Châtelineau 

14' bief. — De l'écluse n* 13 à l'écluse 
n* 14 de Farciennes 

15* bief. — De l'écluse n* 14 à l'écluse 
n* 15 de Moignelée 

le* bief. — De l'écluse n* 15 h l'écluse 
n* 16 de Grogniaux 

17* bief. — De l'écluse n* 16 à l'écluse 
n* 17 d'Auvelais 

18» bief. - De l'écluse n* 17 à l'écluse 
n* 18 de Uam-sur-Sambre. . . . 

19* bief. — De l'écluse n* 18 à l'écluse 
n* 19 de Momimont 

20* bief. — De l'écluse n* 19 à l'écluse 
n* 20 de FlorifiToux 

21* bief. — De l'écluse n* 20 à l'écluse 
n*21deBauce 

22* bief. — De l'écluse n*21 à l'écluse 
n' 22 de Namur 



2897-00 
471100 
4172 00 
5785 00 
2330 00 
2405 00 
3670 00 
1960 00 
2515 00 
3215 00 
6760 00 
2820 00 
3050 00 
4850 00 
4954 00 
607100 
2993 00 
6293 00 
2992 00 
7999 00 
4372 00 
6824 00 



(P) 



I 



■a 
$ 
X 






I 

s 

I 



2-10 



122-18 
120 70 
118 65 
116 54 
114 78 
113 70 
11131 
108 75 
106 77 
104 61 
10184 
99 35 
96 07 
96 96 
94 55 
92 04 
90 12 
88 71 
87 02 
84 23 
8197 
79 75 



(a) Le lit de la Sambre est formé d'une suite de courbes irrégulières, ayant des rayons variant de 75 mètres à 
1,000 mètres, reliées entre eUes par des alignements plus ou moins droits. 

(b) La largeur & la flottaison en lit de nviôre est très variable et dépend de la forme irrégulière dM berges opposées 
au chemin de balage. 
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SAMBRE. 
Ba.r»r^a.ges. 



Barrage n* 4, à Lobbes. . 

Barrage n* 5, à Tbuin . . 

Barrage n* 6, à Onmd'Coo- 
rant 

Barrage n* 7, à Trou- 
d'Aulne 

Barrage n* 8, à l'Abbaye 
d'Aulne 

Barrage n* 9, à Landelies. 

Barrage n* 10, k Jambe- 
de-Bois 

Barrage n» 11, & Charleroi. 

Barrage n* 12, à Montlgny- 
sur-Sambre 

Barrage n» 13, & CbAteli- 
neau 



17 


415 


10 


- 


22 


200 


25 


885 


27 


800 


30 


375 


33 


380 


40 


015 


43 


100 


46 


255 



,p_.. 



475 



465 
480 I 



4 75 
41 *^ < 



/ 490 

i *-^ ! 

( 482 



480 



485 



4 31 
436 



4 31 
440 



500 
5 23 
5 22 
495 
500 



5 17 
5 12 
5 10 
5 14 

4h 



• I - 






205 



3 14 



1825-28. _ _ 34 



18Î5-28. 



1825-28. 






320 

I I 



1 2__83 I 



358 



1825-28. 



- 30 - 



44 



- 37 — 



220 



\Â 



\ 2 80 



- \ 



2 16 
277 
2 76 
2 16 



1825-28. Passerelle de service. Pont au- 
torisé p' le cbarriage. 33 pou- 
trelles. 



1825-28. Passerelle de service. Pont p' 
le cbarriage. 40 poutrelles. 



1825-28. Passerelle de service. Passage 
toléré pour piétons. 36 pou- 
trelles. 



1825-28. _ - 44 poutreUes, 



1825-28. Passerelle de service. Pont p* 
le charriage. 46 poutrelles. 



230 \ 

2I5 > 1825-28. 

2~30 ) 



52 poutrelles. 



Digitized by 



Google 



SAMBBE. 
Banrages. (Suite,) 



347 



B 



DÉSIGNATION 

DU 

BARRAGE. 



Barrage n* 14, à Farden- 
nés 



Barrage n* 15, à Moignelée. 

Barrage accolé à l'écluse 
n'II. 

Barrage n* 16, k Grogniaax 



Barrage n* 17, à Auvelais. 



Barrage n* 18, à Ham 



Barrage n* 10, à Momi- 
mont 



Barrage n* 20, à Floiiflboz. 



Barrage n* 21, à Baaoe. . 



Barrage n* 22, à Namur 



Empla- 
cement 
Ulomé- 
Iziqae. 



S01L480 



55 660 



40 420 



62 168 



65 154 



71 303 



73 660 



82 486 



86 m 



93 643 



DÉVERSOIR. 



Nombre des 

oorertures, 

leur 

largeur. 



5-00 



- I 



5 15 

s"» , 

- S 



506 
502 

545 

546 
5 47 



548 
5"46 
5I5 



Épan- 
ohoir de 
53H0 
de lon- 
gueur. 



1540 
547 
5"50 ' 
548 ' 



550 
548 
545 
548 
545 



>46 I 



538 

' 5*40 
539 
534 



5« 



i «f 



548 
546 



650 
646 
648 
6 47 



8T8TÈ1IB 

DB PBRMBTURB. 



fixe. 



à engins 
mobiles. 



PoutreUei. 



- 



8^ 

315 
«"77 



177 



Iiittir 

4M 



3 01 



t70 
t74 
t72 



tTO 
272 
271 
270 
272 



2 75 






- '307 
' 3035 I 
303 



2 75 



, - 



300 
305 

3'Ô3 
302 



2 31 
320 

3 14 
3 11 



OBSERVATIONS. 



CMttnlt 



1861. Passerelle de service. Passage 
toléré pour piétons. 66 pou- 
trelles. 



1825-28. 



— — 49 poutrelles. 



1870. Passerelle de service. 20 pou- 
trelles. 

9 poutrelles de 0^ de hauteur à chaque 
ouverture. 

Le poDt en charpente établi sur le déver- 
soir ne sert que pour les manœuvres. 

A la suite du déversoir, du côté de la 
rive gauche, se trouve l'épanchoir du 
moulin de Orogneaux, de 53*40 de lon- 
gueur, dont le couronnement est & 
0"10 sous flottaison ; une haussette en 
chêne, dont la fiice supérieure est à 
0^ sous flottaison, surmonte ce cou- 
ronnement. 



9 poutrelles de 0^ de hauteur k chaque 
ouverture. 

Le pont en charpente établi sur le déver- 
soir sert de passage public pour pié 
tons et brouettes. 



poutrelles de 0"30 de hauteur dans les 
trois crémières ouvertures et 13 aux 
deux dernières. 

Le pont en charpente établi sur le déver- 
soir sert pour le charriage et met en 
communication les villages de Ham- 
sur-Sambre et de MousUer. 



10 poutrelles de 0^ de hauteur k chaque 
ouverture. 

Le pont en charpente établi sur le déver- 
soir sert pour le charriage entre 
Moustier, Spy, Momimont et Floreffe. 



9 poutrelles de 0-30 de hauteur k chaque 
ouverture. 

Le pont en charpente établi sur le déver- 
soir sert pour les charriages entre 
Floreffe, Floriffoux, etc. 



' 10 poutrelles de 0"30 de hauteur & chaque 

( ouverture. 
Le pont en charpente établi sur le déver- 
soir sert au passage des voitures et 
met en communication Malonne, la 
station de Flawinne, Flawinne, Bel- 
grade, etc. 

8 poutrelles k la première ouverUuv et 
12 aux autres de différentes épaisseurs. 

Le pont en charpente établi sur le déver- 
soir communique avec le bureau de 
perception. 

Les écluses et les barrages de la Sambre 
ont été terminés en IffîS. 
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17 565 

19 885 

22 300 

25 970 

27 930 



à 19 895 

à 22 300 

à 25 OTTO 

à 27 930 

& 30 445 



1 



s 



-< 
» 



30 445 à 33 660 
33 660 à 36 613 



36 613 

40 420 

40 634 

43 240 



à 40 420 

À 40 634 

à 43 240 

à 46 290 



46 290 à 51 140 

51 140 à 56 094 

56 094 à 56 880 

56 880 à 58 328 

58 328 à 59 361 



Lobbes-Ttauin. 

Thuin. 

Thuin-Leernes. 

Leernes. 



Leernes, 
Landelies. 



Landelies. 



Landelies, 
Monceau-8ur- 

Sambre« 
Marchienne. 

Morchienne, 
Marcinelie, 
Charleroi. 

Charleroi, 
Marcinelle. 



Charleroi, 
Couillet, Monti 
gny-sur-Sambre 

Montigny-8ur- 

Sambre, 

Ch&telet, 

Ch&telineau. 

Ch&telineau, 
Pironchamp, 
Farcieimes. 

Farciennes, 
Lambusart, 
Moignelée, 
Tamines. 

Tamines. 



3^à6^ 

3 lOàSOO 
3 00à500 
3 50à500 

3 00&700 



Riyedroite. >3 50&5 50< 



RiTe gauche. 



Riye droite. 



3 50&500 



3S0à600 



640 



730 



700 



Empierrement 
et pavage. 



Oravier. 



Empierrement. 



Passerelle sur TEmelle, passerelle 
À rentrée du bassin des usines 
de Monceau, passerelle de Mar- 
chienne, passerelle sur la rivière 
d'Heure, passerelle à l'entrée de la 
Vieille-Sambre, deux passerelles, 
l'une en amont et l'autre en aval 
du pont de la Station. 



Pont de Philippeville et passerelle 
sur la Sambre. 



Passerelle dite * Pont Bary », a 
l'entrée de la Vieille-Sambre. 



Passerelle dite c Pont Cbampeau *, 
à l'entrée du bassin des usines de 
Montigny-sur- Sambre. 



Passerelle à l'entrée du bassin des 
usines Dorlodot. 



Passerelle du Petit-Try,& l'entrée de 
la Vieille-Sambre, passerelle du 
M<^"'»- 



56k.l56, ponceau de 2"S0 d'ouvertore 
en macomierie sur le canal de 
décharge de l'usine Demoulin. 



Limite séparative des communes de 
Tamines et d' Auvelais. 
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S. 



1 


SITUATION 


TERRITOIHB 

DBS 


RIVE 

8UBLàQURTJ.R 


TiAKGEUB. 


NATURE : 

PAYAOB, 


OBSERVATIONS. 


1 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 

TKAVBRSiBS. 


ILS 










59k.361 


à 601L799 


ÂuTelais. 


Rive droite. 


6-70 


Empierrement 


60k.224, pont tournant de 6^ d'ou- 
verture avec tabUer en charpente 
sur rentrée du bassin du charbon- 
nage Saint-Roch. 




60 799 


à 63 049 


- 


— 


480 


— 


63k.049, ponceau de la Bâchée de4-00 
d'ouverture, avec tablier en char- 
pente sur le ruisseau d'Auvelais. 




63 049 


à 66 785 


- 


- 


550 


~ 


65k.4Q0, pont oblique de 4"00 d'ouver- 
ture sur le ruitseau la Bieamcs. 




65 785 


à 66 646 


— 


- 


480 


— 


Limite séparative des communes 
d'Âuvelais et de Ham-sur-Sambre. 




66 646 


à 67 776 


H&m-Sfur- 
Sambre. 


- 


430 


- 






67 776 


à 72 262 






575 




Limite séparative des communes de 
Ham-sur-Sambre etde Mornimont. 
7Ht.703 ponceau en maçonnerie de 
2*00 d'ouverture sur le ruisseau 
deHam. 




7Î »2 
74 591 


à 74 591 
à 77 775 


Mornimont 
Franière. 


- 


566 
536 


- 


Limite séparative des communes de 
Mornimont et de Franière. 




77 775 
79 061 


à 79 061 
à 79 778 


Floreffe. 


— 


460 
420 


— 


Limite séparative des communes de 
Franière et de Floreffe. 


^ 


79 778 

80 781 


à 80 781 
à 81 783 


— 


— 


480 
420 


— 


80k.631. pont avec tablier en char- 
pente de 4-00 d'ouverture sur le 
ruisseau de Floreffe. 


S/ 81 783 


à 84 226 


— 


— 


500 


— 




1 


84 226 


À 84 268 


- 




10 00 


- 


Route deNamurà Châtelet Limite 
séparative de Floreffe et de Ma- 
lonne. 




84 268 


à 84 841 


Malonne. 








Route de Namur à Châtelet emprun- 
tée par le chemin de halage. 
84k.761, ponceau de 4-00 d'ouver- 
ture en maçonnerie foisant partie 
de la route, sur le ruisseau de 
Malonne. 




84 841 


& 88 898 


- 


- 


536 


- 


Limite séparative des communes de 
Malonne et de Namur. 




88 806 


à 89 800 


Nanrar. 


- 


4 10 


- 






89 800 


& 90 802 


- 


- 


500 


- • 






90 802 


& 91 800 


- 


- 


430 


- 






91 800 


& 93 204 


- 


- 


650 


- 






93 204 


& 93 485 


- 


- 


300 


Non empierré. 






93 485 


à 94 021 




Rive gauche. 


400 


Pavage. 


93k.506, passerelle pavée avec tablier 
en charpente de 14-70 d'ouverture 
sur la prise d'eau des moulins de 
la rive gauche. e3k.G96, passerelle 
pavée avec tablier & longerons 
métaUique de 9-00 d'ouverture 

fi3k.709.40 semblable passereUe sur 
la même décharge. 
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UCD \jai i ik:i oo uc x cmji- 



lante-Roche (b) 

Rivage des Carrières de Roche 
ùBa>'ard(ô) 

Rivage des Carrières Dolbeau. 

(b) 

- — Gailly (b), 

— \ — Marcq(6). 
Embarcadère de Hameau (b). . 



^ I Usines de Monceau {b). 



Rivage Gobeau (&) 

— de Saint-Martin . . . 

— de Marchienne (c) . . 

— de Bonnehill .... 

Canal de Bruxelles (grande 
îNCction) 

Rivage Parent et Cabouy. . . 

de la Providence. . . 

— de la Vieille-Sambre . 

— de Sacré-Madame . . 

— de Thy-le-Château . . 

Canal de Bruxelles (petite sec- 
tion) 

Rivage Crawez 



32 000 


- 


- 


;3 
1 


32 100 
32 360 
32 850 


185 
130 
120 


106 46 
106 01 
1(S81 


33 000 

34 280 


130 
1 50 


105 01 
103 34 


35 850 


100 


102 84 


S 


36 000 


- 


- 


1 


36 120 
36 605 


150 
220 


103 34 

104 04 


^ 000 


1 10 


102 04 


1 


37-130 
37 290 

37 540 


» 
1 40 

100 


» 
103 24 

102 84 


1 


38 240 


» 


» 




38 500 


100 


102 84 




38 680 


- 


- 




38 800 


• 


» 




38 035 


050 


102 34 




39 260 


70 


102 54 





— du pont de Louvain . 



(a) EngiM de chargement et de déchargement : Quatre grues. 

(b) Le chemin de halage est compris dans la largeur du terre-plein. 

(c) Rive gauche : 65 mètres sur 14 mètres. Rive droite : 65 mètres sur 12 mètres. 



Revêtement 
enterre. 


65 00 


- 


145 00 


Perrô. 


115 00 


Revêtement 
enterre. 


175 00 


- 


120 00 


— 


20 00 


Mur. 


175 00 


Mur et perré. 


120 00 


Perré. 


50 00 


Mur. 


65X2 


Mur et perré. 


215 00 


» 


» 


Revêtement 
enterre. 


60 00 


Mur et terre. 


210 00 


> 


> 


Perré. 


245 00 


- 


150 00 


> 


» 


Revêtement 
enterre. 


100 00 


— 


390 00 



Chemin 


— 


- 


Empierra 
ment et tem. 


40-00 


Terre. 


20 00 


- 


Chemin 
de halage. 


Bmpierre- 
menu 


15-00 


Terre, 



800 

150 00 

15 00 

12-00 et 14-00. 

6-00 



400 
30 00 



65 00 
50 00 



40 00 
60 00 



Terre 
etpaTSge. 

Terre. 



Terre. 



Terre. 



Terre. 
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Rivage d'Oignies, rive droite . 



- de la fiibrique d'Oignies, 
rive droite ....... 



Rivage du pont de Tamines, 
rive gauche 

Rivage du charbonnage de 
FaUsoUe, dit « Lamédia >, 
rive droite 



Rivage du Nouveau Saint- 
Roch, rive droite 



Rivage Beaulet, rive gauche . 

Rivage du Petit-Hasard, rive 
gauche 



Rivage du charbonnage de 
Yelaine, rive gauche. . . . 



Rivage en aval du pont d'Au- 
velais, rive gauche . . . . 



Rivage de la fiibrique de pro- 
duits chimiques d'Auvelais, 
rive gauche 



Rivage du charbonnage de la 
Vacherie, rive gauche . . . 



Rivage du charbonnage de la 
Pdcherie, rive droite. . . . 



Rivage de la glacerie d'Auve- 
lais, rive gauche 



l* rivage de Jemeppe, rive 
gauche 



f rivage de Jemeppe, rive 
gauche. . 



Rivage de TOrmeau, rive gau- 
che 



Rivage du déversoir n* 18, à 
Uam, rive gauche (a). . . . 



(a) Le long de la Vieille-Sambre. 



56k.7ï8 


0-45 


02-40 


2-15 




175 


03 70 


405 


57 006 


100 


03 04 


250 


58 2S6 


- 


- 


236 


58 006 


100 


03 04 


400 


00 fSO 


1 11 


03 15 


2 10 


61 566 


050 


02 54 


265 


61 686 


045 


02 40 


272 


m 348 


107 


02 00 


245 


64 000 


080 


00 02 


> 


64 428 


75 


00 87 


234 


65 440 


250 


0151 


400 


65 071 


340 


02 11 


5 18 




120 


80 01 


200 


66 606 


100 


80 71 




60 111 


005 


80 66 




60 251 


- 


- 




60 351 


- 


- 




71 251 


100 


80 71 





Estacade 
en charpente. 


67-00 


- 


47 00 


- 


15 00 


Mur. 


50 00 


- 


00 00 


Ferré. 


166 00 


Mur. 


80 00 


- 


00 00 


Estacade 
en charpente. 


38 00 


Talus naturel. 


00 00 


Perré 
ma^nné. 


60 00 


Estacade 


35 00 


Mur. 


05 00 


- 


80 00 


Talus naturel. 


06 00 


— 


40 00 


- 


- 



35-00 
40 00 

20 00 

26 00 

15 00 

33 00 
70 00 
36 00 
20 00 

30 00 

25 OO 

15 OO 
750 

20 00 

500 



Terre. 



Empierra. 



Terre. 



10 00 



Digitized by 



Google 



SÂMBRE. 
Ports et Rivages. (Suite.) 



359 



6. 



1 


DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 


DISTAKCE 
kilomA- 

TRIQUB. 


IflYEAU 

4i 
MiraiM- 

■lit 
»-4Mni 

U la 

IttUiMI 

■•raali. 


COTE 

ABSOLUE. 


HIVEAU 

ao-4«iiBt 

4ei 

ffi4â- 

(iNt. 


Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 


uKom. 


TERRE- 

LAXtaBUR. 


PLEIN. 

pavage, 

empierre- 
ment. 




Rivage Liénard (carrières de 
grès), rive droite (a). . . . 


uueo6 


3-10 


Upér«« 
1 l'éUt- 
■iti«r. 

90-12 


5-35 


Mur. 


44-00 


10-00 


Empierré. 




Rivage du charbonnage de 
Ham, rive droite 


71 894 


ISO 


88 52 


315 


- 


80 00 


580 


Terre. 




Rivage du charbonnage de 
Ham, rive gauche 




190 


88 92 


350 


- 


163 00 


30 00 


- 




Rivage de la ftbrique de pro- 
duits chimiques de Momi- 
mont, rive droite (c) . . . . 


71 804 
73 998 


115 

100 


88 17 
88 02 


270 
280 


Estacade 
en charpente. 

Perrt. 


32 00 
20 00 


10 00 


: 




Rivage de Franiôre, rive gau- 
che , 


76 866 
80 366 


080 
135 


86 03 
85 58 


» 
200 


Talus naturel. 
Mur. 


25 00 
70 00 


UOO . 
600 


Empierré. 


FlorelTe, rive droite .... 




Rivage de la commune de Flo- 
relTe, rive droite 


80 566 


085 


85 06 


225 


Perré. 


50 00 


16 00 


Terre. 


!z: 


Rivage de Floriflbux, rive gau- 
che (ô) ........ . 


82 086 

83 345 


» 
160 


84 23 
83 57 


220 


Terrain 
natureL 

Ferré. 


26 00 


10 00 
480 


- 


Rivage de la tobrique de pro- 
duits chimiques et glaces de 
Floreffe, rive droite .... 




Rivage de Malonne, rive droite. 

(d) 


84 845 


120 


83 17 


230 


Mur. 


40 00 


15 00 


- 




Rivage Praikin, rive droite. . 


88 396 


225 


82 00 


375 


Perré. 


20 00 


20 00 


- 




Rivage de la carrière de pavés 
Oueule-du-Loup, rive droite {e). 


89 186 


265 


82 40 


» 


Talus naturel. 


- 


10 00 


- 




Rivage de Ronet, rive gauche . 


89 800 


150 


8125 


» 


- 


10 00 


- 


- 




Rivage de Sainte-Croix, l" do- 
done, rive gauche 


92 190 


120 


80 96 


. 


- 


56 00 


20 00 


- 




Rivage du Stordoir, 2* dodone, 
rive gauche 


92 840 


125 


8100 


» 


- 


46 00 


16 00 


t 




Rivage de l'école d'équitation, 
rive droite 


92 940 


76 


80 51 


186 


Penré. 


25 00 


13 00 


- 




Rivage de Saint-AubaM Oeu de 
quilles), rive gauche. . . . 


93 329 


065 


80 40 


215 


- 


40 00 


10 00 


Pavé. 


1 1 
(a) Le long de la dériTation d'ayaL 
(P) Le long de la Vieille-Sambre. 

(c) Dans la dérivation d'amont. 

(d) ÂpparUent à l'État. 

(f) Route de Ch&telet à Namur. 
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Ba.88ins de commerce et Gares d'eau. 



DÉSIGNATION 

DU 

BA88IN 

(communs). 



BmpUoe- 
ment 
kilomé- 
trique. 



FOKNB OÉRÔULS 

DU 

BASSIN. 

8UPBBPICIB. 



PÉmXÈTSB. 



LORGUEOK 
da 

MUR DB QUAI 



IKOFOIDEim. 



KMBABCADlB.| 

Engins 
de chargenem 

et de 
dâcbargemenL 



Bassin d'Brqueliimee (a) (Brqoe- 
liimes) ......... 



Bassin de la Société des hauts 
fourneaux et usines de Mon- 
ceau (Monoeau-6ur>Sambre). . 



Groupe de bassins desserrant les 
usines Debaynin et GiUieau, 
établies le long de laVieille- 
Sambre (Mardnelle) .... 



• Bassin des ctaarbonnagee du 
g I Hambourg (Cbarleroi). . . . 



Bassin de la Société de Harci- 
nelle et Couillet (CouiUet) . . 



Bassin des usines Delloye- 
Mathieu et firéres (Champeau, à 
Montigny-sur-Sambre) . . . 



Bassin des laminoirs de ChAte- 
lineau, de la Société d'Aooi 
(Dorlodot, à ChAtelineau). . . 



Bassin des charbonnages d'Ai- 
seau- Presses (Saint-Jacques, à 
Farciennes) 



Bassin du charbonnage Saint- 
^ I Roch (&) (Auyelais) 

S5 



Qk.eoc 



35 006 



38 MO 



30 516 



42 285 



43 770 



40 565 



58 320 



60 224 



Rectangulaire. 
Superficie: lh.36i 



Rectangulaire. 
Superficie :8 a. 75 c. 



Rectangulaires. 
Superficie: 67a. 28 c. 



Rectangulaire. 
Superficie : 20a. 70 c 



Rectangulaire. 
Superficie : 16 a. 45 c. 



Irrégulière. 
Superficie : 20 



Rectangulaire. 
Superficie :0 a. 20 c. 



Rectangulaire, 
Superficie : 30 a. 15 c. 



Rectangulaire. 



600^ 



152 50 



1323 00 



248 00 



32100 



226 OO 



165 00 



535 10 



166 00 



eoo-00 



152 50 



064 00 



248 00 



32100 



02 00 



165 00 



535 10 



166 00 
(perte). 



2-10 



4 grues fixes 
a vapeur. 



15 00 



(a) Ce bassin est une gare de transbordement raccordée au chemin de fer de Bonne-Espérance & Erquelinnea. On j 
charge de la houille et du coke pour Texportation par la Sambre. 

Les bassins désignés par les noms des usines ou des charbonnages qu'ils desservent n'ont pas le caractère de 
bassins publics; ils servent exclusivement au débarquement des produits alimentant les usines ou les charbonnages, 
et à l'embarquement des produits qu'ils expédient par la Sambre. 

(b) Situé dans l'intérieur de la propriété du charbonnage, rive droite, ce basain est affecté aux expôditioDS de ohsr- 
bons par eau et au déchargement des bois de service à employer dans l'exploitation, n n'y a pas de murs de quai. 
Les bateaux pénètrent dans le bassin au moyen d'un pont tournant établi sous le chemin de halage. 
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DÉSIGNATION 

DB8 

■ UR8 DE QUAI. 



cernent 
Ulomô- 
trique. 



COMMUNE 



unsuiui, 



du 
dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 

delà 
flottai- 
son. 



du 
teire- 
plein. 



OBSERVATIONS. 



Aux abords du pont du 
chemin de fer du Nord, 
en aval de l'écluse de 
Landelies 

Entre le pont et la passe- 
relle à Marchienne . . 

TraTerse de Gbarleroi. 
En amont de l'écluse. . 

Traverse de Ctaarleroi. 
En aval de l'écluse, rive 
gauche. 

Traverse de Charleroi. 
En aval de l'écluse, rive 
droite 

Du rivage du pont de 
Tamines, rive gauche . 

Du rivage du charbonnage 
de Faîisolle, dit « Lamé- 
dia », rivedroite . . . 

Du rivage du charbonnage 
de Baulet, rive gauche. 

Du rivage du charbonnage 
du Petit-Hasard, rive 
gauche. 

Du rivage du charbonnage 
de la Pêcherie, rive 
droite 

Du rivage Liénart, car- 
rières de grès, rive 
droite 

Du rivage du charbonnage 
de Ham, rivedroite. • 

Du rivage du charbonnage 
de Ham, rive gauche. 

De l'embarcadère de Flo- 
reflfe, rive droite . . . 

De l'embarcadère de Ma- 
lonne, rive droite. . . 



90k.tt3 
36 576 
40 W 

40 580 
58 2S6 



Landelies. 

liarohlenne. 

Charleroi. 



58 


006 


61 


566 


61 


686 


66 


m 



71 698 

71 894 

80 366 

84 845 



Tamines. 



Auvelais. 



Ham-sur- 
Sambre. 



FloreCTe. 
Malonne. 



76-00 
183 00 
1150 00 

370 00 

MO 00 
5100 

90 00 
80 00 

90 00 

96 00 
80 00 

44 00 
80 00 
163 00 
TOOO 
40 00 



108-51 
99 74 

97 25 

90 68 

89 94 

89 80 

80 T7 

90 26 
87 01 

84 77 

85 37 
85 42 

» 
80 87 



104-61 
10184 



90 35 



92 04 



J71 



97 02 



84 23 
8107 



106^ 

104 00 
103 90 

105 40 

102 40 
03 04 

93 04 
02 54 

02 40 

02 11 
80 02 

00 12 
88 52 
88 02 
85 58 
82 17 



La longueur ci-contre comprend 
les murs des deux rives. 

La longueur ci-contre comprend 
550-00 sur la rive droite et 
600^ sur la rive gauche. 



Les industriels payent au proflt 
de la commune un droit de 
10 centimes par tonne de mar- 
chandises déposée. 



Le long delà dérivation d'aval 
de Ham-sur^Sambre. 



Appartient à l'État, mis en 
location. 
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SEMOIS. 



♦ '•'♦ 



Biefs. 



I. 



ë 
1 


DÉSIGNATION 

DBS 


DISTi 
IUL0MÉ1 


LNCBS 
nUQUBS. 

Fin 
du biet 


LONGUEUR 


LARGEUR 


MOUILLAOB. 


Origine 
du biet 


TOTALE. 


en 
aligne- 
ment 
droiU 


en 
courbe. 


mesurée 

&la 
flottai- 


au 
plafond. 


\ Herbeumont, Jusqu'au pont de Linglex 


0k.000 


2k.755 


2755-00 




En 
courbe. 


Variable. 


OMO 

minimum. 


ci 1 Du pont de Linglez au pont de Cugnon. 
g 1 Du pont de Cugnon au pont de Dohan. 


2 755 


4 808 


2142 00 




- 


4 896 


17 658 


12760 00 




— 


- 


- 


1 


Du pont de Dohan au pont de France, 
à Bouillon 


17 658 

31 007 

32 425 


31 007 

32 425 
57 130 


14248 00 

518 00 

2471100 




- 


^ 


- 


-^ 


Du pont de France à l'ancien pont de 
Bouillon 




De l'ancien pont de Bouillon à la limite 
de la province de Namur 




De la limite de la province de Namur 
au pont d'Aile, rive droite (a) . . • 


57 135 


58 511 


1375 00 




- 


45-00 

BlalBIB. 


TirUMi. 


0-50 




Du pont d'Aile au pont de Vresse. . . 


58 511 


64 814 


6308 00 




- 


35-00 


- 


0-50àO-60 


^ 


Du pont de Vresse au pont de Membre. 


64 814 


68 665 


385100 




- 


45 00 


- 




S 


Du pont de Membre au pont de Bohan. 


68 665 


75 476 


681100 




- 


35 00 


- 


060 


^ 


Du pont de Bohan k la firontière flran- 
caiae, rive droite 


75 «6 


77 506 


2122 00 




• — 


50 00 


— 


_ 




Partie formant frontière entre la Bel- 
gique et la France (») 


77 506 


80 584 


2066 00 




- 


- 


- 


- 


(a) Les sections aboutissent à Tamont des ponts, pris 


sur 5 mètres de largeur. 




(b) Mesuré sur la rlye gauche (Belgique). 
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SEMOIS. 
Baj?r*a.gres. 



DÉSIGNATION 

DM 

BARRAGES. 



DISTAKCE 

XILOMÉ- 
TBXQUB. 



DÉBOUCHÉ 
des 

PBBTUU. 



STSTÈMB 

de 



HAUTEUH 
des 



OBSBRVATIONS. 



Bi 



Moulin Delean, sous Herbea< 
mont 

Moulin de Cugnon . . . . , 
— de Doban. .... 

Péoberie du Oaty 

Moulin de Bouillon .... 

Péoberie Frander .... 

Moulin de l'Épine 

Pêcherie Frérar ..... 

Moulin de Poupeban. . . . 
~ de Fraban .... 

- d'Aile 

— de Boban. . • • • 



Ok.000 


8^ 


4 IQZ 


- 


17 115 


1100 


23 OT) 


800 


31 e67 


- 


34 374 


- 


37 236 


- 


44 501 


- 


48 461 


- 



Poutrelles 
mobiles. 



51 406 



58 450 



15 350 



10 00 



900 



QrdU 



005 



070 



100 



060 



065 



090 



086 



050 



080 



La distance eomulée s'arrête en fltce 
du moulin. Le pertuis se trouve près 
delariTe gaaâie. 



La distance cumulée s'arrête A la prise 
â*eau; le canal d'alimentation est 
très long. Le per^s se trouve vers 
la rive droite de la branche princi- 
pale de la Semois, vers Boban, en 
ntoedelHe. 
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SEMOIS. 
Ponts. 



365 



1^ 



i 



DÉSIGNATION 

DB8 

PONTS. 



Empla- 
oement 
kllomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

leyis). 



VOIE 

A LAQUBLLB 
IL 

LITRE PASSAGE. 



NOMBRE 

et 

eUTUTUin 

DBS ARCHB8 

ou 

TRAVÉES. 



ÉPAISSEUR 
PILES. 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNERIE, 

FER, 

PONTE. 



Pont de Lingles. 



21U755 



Fixe. 



— deCugnon. 



— deDohan 



— de France, & Bouillon. 



Ancien jxmt de Bouillon. 



/ Pont d'AUe 



— de Tresse 



— de Membre. * 



~ deBohan 



17 



31 g07 



3S 4SBi 



58 511 



64 814 



68 665 



75 476 



Route de Linglez 
àCugnon. 



3 travées de 
11-80. 



D n'y a pas 
d'estacade 
de défense. 



1-00 



Chemin de grande 
communication de 
Paliseul à la firon- 
tière flrançaise, vers 
Pourru-au-Bois. 



Route de Bouillon 
& Sedan. 



Route de Recogne 
& Sedan. 



Route d'Aile vers 
Sedan. 



Chemin de grande 
communication de 
BiôvreàLaforéU 



Route de Marche 
à Charleyille. 



Chemin de Moin- 
terne par Bohan & 
Sugny et& Bagimont 



4 arches de 
lt-00. 



3 arches de 
14-00. 



4 arches de 8-60 
et 1 arche de 

7-ea ^ 



4 arches don 
nant une largeur 
libi« de 50-00. 



2 travées pré 

sentant une 

largeur utile de 

40-Oa 



4 arches de 
15-00 d'ouver- 
ture chacune. 



Fer. 



Maçonnerie. 



200 



2 de 3-00 
lde280 
lde2 60 



1-50 



200 



Soperstructnre 
enfer. 



Maçonnerie. 
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SEMOIS. 
Ckiemins de bala.ge. 



ë 

1 




TERKITOIRE 


RIVE 




NATURE: 




SITUATION 
KILOBIÉTRIQUB. 


DBS 

COMMUNES 


8URLAQX7BLLB 
ILS 


UKOEUR 


PAVAQB, 

BMPIBBRB- 

MENT 


OBSERVATIONS. 






TRAVERSÉES. 


SE TROUVENT. 




OU TERRE. 






De l'origine à 2k.8». . 
De tiLjBak 3k.0e0. . 


Herbeumont 
Bertrix. 


Les deux 
rives. 

Rive droite. 


7^ 


Terre. 


Le chemin de halage n'est pas indiqué 
sur le terrain. D'après une ordonnance 
du 13 août 1660, U doit avoir une 
largeur de 24 pieds. 




De 3 0e0àl3 095. . 


Cugnon. 


»_ 


— 


— 






De l'origine à 4 Oia . 


- 


Rive gauche. 


- 


- 




De 4k.0l0à 457. . 


Muno. 


— 


- 


- 




Del3 035àt3 Oia . 


Dohan. 


Rive droite. 


— 


— 




S De 457 à 35 446. . 


BouiUon. 


Rive gauche. 


- 


- 




o ioeta OTOàn 7». . 


Noirefontaine. 


Rive droite. 


- 


- 




S ^ De 27 7tt à 36 016. . 


Bouillon. 


- 


- 


- 




1^ 


De 35 446 à 45 711. . 


Corbion. 


Rive gauche. 


— 


- 






De 36 016 à 38 041. . 


Sensenmth. 


Rive droite. 


- 


- 






De 38 041 à 44 731. . 


Urimont. 


- 


- ■ 


- 






De 44 731 à 45 711. . 


Rochebaut. 


— 


— 


- 






De 45 711 à 51 176. . 


Poupehan. 


- 


- 


- 






De 45 711 à 54 716. . 


Rocbehaut. 


Rive gauche. 


- 


- 






De 51 176 à 57 136. . 


- 


Rive droite. 


- 


- 






De la limite des provin- 
ces (57k.l36) à S71L.016. 


ComimonL 


- 


- 


— 


La limite de la province, rive gauche, se 
trouve & la cumulée 54,7îe"TO, le 
chemin de halage peut être étabU sur 
2,755-00 de lougueur, soit jusqu'à la 
cumulée 57,471*70. 




De 57 016 & 58 516. . 


Aile. 


Rive gauche. 






Le chemin de halage pourrait actuelle- 

jU8qu'& l'amont du barrage du moulin 
d'Aile, mais le pertuis étant du cOié 
de la rive gauche et le moulin inter- 
rompant le chemin, celui-ci reste du 
côté gauche. 




De 58 516 à 50 100. . 
De 50 100 & 61 400. . 


Chairiôre. 
Mou2aive. 


Rive droite. 
Rive gauche. 





_« 


Par suite de l'existence du chemin 
empierré d'Aile & Mouzaive, la rive 
gauche est également accessible. 


. [De 61 400 à 63 304. . 


Chairière. 


Rive droite. 


- 


- 




a 


De63 304à66 066. . 
Dee6 O05à67 061 . 
De67 062à70 aO. . 


Laforét. 

Vresse. 

Membre. 


Rive gauche. 
Rive droite. 


- 


- 


Actuellement, le chemin de halage peut 
s'établir depuis l'aval du pont de 
Vresse à l'aval du pont de Membre, 
sur la rive droite, soit de la cumulée 
64,810-20 & la cumulée 68,660-05. 




DeTO 2XOà70 80a . 


Bohan. 


Rive gauche. 


- 


- 






De 70 8e0à71 530. . 


Membre. 


Rive droite. 


- 


- 






De 71 530à75 480. . 


Bohan. 


Rive gauche. 


- 


- 






Do 75 480 à 77 508. . 

La Semois forme firon- 
tière entre la France 
et la Belgique sur 
2k.086 mesurés sur la 
rive gauche . . . . 


Bohan et la 
France. 


Rive droite. 

Les deux 
rives. 


- 


Terre et 
500"00 d'em- 
pierrement 
enfticede 
Bohan. 


De la cumulée 743*0^ à 75.480-95, 
chemin de halage sur les deux rives. 

rive droite était préférée par les 
bateUers, *^ 


Observation générale. — I 
employés à remonter, il y c 


•es chemihs de lu 
i trente ans, les 


Uage indiqués d 
barques à vid 


lans lesc 
e. 


olonnes sont ceux qui étaient suivis par les chevaux 1 


Ces chemins ne sont pas 
de Vresse, de Membre et di 


indiqués sur lei 
Lt les fréquents p 
» Bohan peuvent 


rives, formées 
assages d'une r 
servir de pasi 


général< 
ive à l'au 
lerelles c 


sment de prairies. Les versants boisés et les rochers 1 
Ltre. — Dans l'état actuel des lieux, les ponts d'Aile, 1 
le halage. 1 
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CANAL DE STEKENE. 



Biefs. 



DÉSIGNATION 

DES 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit 



courbe. 



LARGEUR 



mesurée 

àlA 

flottai- 
son. 



plafond. 



MouU- 
lage. 



Cote 
du niveau 

delà 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



1 De l'origine, à Stekene, Jus- 

I qu'& rextrémitô, au canal 

« le Moerraert >, sur le 

territoire de Sinay . . . 



Ok.000 



4k.948 



4948-00 



3448-00 



lSOO-00 



8-50 



5-00 



Été: 


Été: 


1-30 


3-30 


Hiver: 


Hiver 


1-75 


3-75 
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CANAL DE STEKENE. 
Ponts. 



N 


DÉSIGNATION 


Bmplaoe» 


FTXR 
ou 


VOIE 


NOlfBRE 
et 


A. Épais- 
seur 


NATURE 

DU 


ë 




ment 


MOBILB 


A LAQUBLLB 


ocTumn 


des piles. 


PONT : 


1 


DES 


kilomé- 


(uiruit 


IL 


DBS ARCHB8 


B. Y a-t-il 
uneesta- 


MAÇONKBRIB, 


PONTS. 


trique. 


•1 

UTi.). 


LIVRE PASSAGE. 


ou 

TRAVÉ8S. 


cade 
de défense? 


FBR, 
POWTB. 


g Koebrug,à8ixiay(a). . . . 


Ok.937 


Tour- 


Chaussée vicinale 


1 de 4-86 


A. » 


Bois 




nant 


deSinay 




B.Non. 


et maçonnerie. 


S 














^ \ Pont du obemin d« ter, à 








t ( 555 






S 8tekene(&) 


4 en 


_ 


Chemin de fer de 


A. 3-15 


Fer 


g 






l'Etat de Moerbeke 


B. Non. 


et maçonnerie. 


S 






à Saint-Nicolas. 








(a) La navigation est grevée d'une taxe au passage de 


ce pont, quand il doit 


s'ouvrir. 






(ô) Construit en 187t. L'axe du thalweg et les bateaux passent dans l'arche de 5-55 (rive droite). 





Clnemins de b.a.la.ge. 



i 




SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


TERRHOIBE 

DES 

COMMUNES 


RIVE 

SUSLAQUSLLB 
ÎLB 


LARGEUR. 


NATURE: 
PAVAGE, EJIPIERREJIEHT 


p.1 






travbrsAbs. 






00 TORE. 


1" 


Ok.000 à U.4Br7. . . . 


Sfaiar. 


Rivo dioitoi 


DeS^àWO 


Terre. 


S <De 

1 " 


1 457 à 4 011. .. . 


Stekene. 


- 


- 


- 


4 011 à 4 948. .. . 


^ 


~" 


»-00 


"~" 



Ports et Rivages. 



6. 



DÉSIGNATION 

DU 

PORT. 



DISTANCE 

KILO- 
MÉTRIQUB 



NIVEAO 
du 
couronne- 
ment 
au-dessus 

delà 
flottaison 
normale. 



COTE 

ABSOLUE. 



Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en charpente, 

métal, talus 

enterre 



TERRE-PLEIN. 



NATUSB : 

pavage, 

empierrement. 



/ Quai de Stekene, rive droite. 



4k.e48 



ii 



1-90 

en hiver. 

2-t5enété. 



lAféNt 

iréttu 
mjtr. 

5-10 



Revêtement 
en charpente. 



37-60 



«0^ 



Terre. 



1 
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CANAL DE TURNHOTJT YERS AMERS. 



Biefs. 



DÉSIGNATION 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bieL 



Fin 
du bief. 



LONGUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit 



en 
courbe. 



LARGEUR 



■einré« 
à la 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouil- 
lage. 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

derétat- 

major. 



g 



Biefn*l(a) 

- n« 2. 

- n- 3. 

- n- 4. 

- n« 5. 

- n» 6. 

- n- 7. 

- n- 8. 

- n" 9. 

- nMO. 

- n- 11 . 



Ok.000 



12 527 



26 866 

27 616 

28 374 

29 271 

30 086 

31 054 
33 471 

35 889 

36 715 



12k.527 



26 866 

27 616 

28 374 

29 271 

30 066 

31 064 

33 471 

35 889 

36 715 

37 332 



12527^ 



14339 00 



750 00 
758 00 
897 00 
815 00 
968 00 

2417 00 

2418 00 

826 00 
617 00 



11248-00 



13023 00^ 

750 00 
758 00 
897 00 
815 00 
785 00 

2417 00 
2127 63 

826 00 
617 00 



1279'^)0 de 400 
a2000-00 
de rayon. 

660-^ 
de 1000-00 
de rayon. 

656^ 
de 750-00 
de rayon. 



14-95 



> 16 30 



182N0 
de 550-00 
de rayon. 



290-37 
de 800-00 
de rayon. 



10-00 



1-65 



2 10 



996 



10 00 



2^7 



27 72 

25 22 

22 72 
19 97 
17 47 
14 97 

12 47 
10 22 

772 
497 



(a) Le bief n* 1 est, a proprement parler, une partie du bief s'ôtendant entre les écluses de Desscbel et de RyckeTorsel. 
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CANAL DE TURNHOUT VERS ANVERS. 



i a 



s 3 



.|. 



- 5 



i iië| 

P 1-3 



îî! ô; 



■■ 5 fe o 









R3 

l^ 
^B 



I I I 



I r I 






• ■ A « M A 



|2 



il-S" I I 11 I I I I I 



III I 
Isa I 



I 



I 



III I 

ISS I 



00 

o 

00 

-H 
o 

« 






p o5 
5 < 



3 ^ § 



o 

a 



< 






? 



I i s 
1 I I 



I 

I « d 



*aOKIAOHd 



I I I I I 



I I I 
a 2 a 



I I I 



I ! I 



f i I I I I I I I I 



«2 8 



I I 



» S ts 






a 
» 



a î:: i2 S 2 



Il II 



fi S a 









j 



ci ^ ^ 

h h h 
1 I I 



«ô i-ï «5 ai o 

•fl 'd h h h 

I I I I I 



•raaAKY 



II 



55 K 55 K a S 55 gl^ i^ 



«§ 
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CANAL DE TURNHOUT VERS ANVERS. 
Déversoirs. 
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ed 


DÉSIGNATION 


Empla- 




LARamm 


STSTÈMB 


HAUTEUR 




S 






IfOMBRB 










a 

^ 


DD 


cement 




des 


de 


de 


OBSERVATIONS. 


g 


DÉVERSOIR. 


kilomé- 
trique. 


D'OUVERTURES. 


OUVERTURES. 


FERMETURE. 


RETENUE. 




Déversoir établi sur les 
















WUtjes 


2k.2e0 


1 


1-50 


Poutrelles 
glissant dans 
des rainures. 


Flottaison du 
canal. 


Les déversoirs sont 














siphons. Ils sont re- 
















couverts de passages 




Déversoir établi sur un 












voûtés qui ont toute 




affluent de la Mark. . 


14 250 


— 


100 


"~ 


~" 


la largeur du chemin 
de halage. 




Déversoir de fond établi 












1 




sur le siphon n* 12. . 


22 TOI 





150 


PoutreUes 


._ 




1/ 








en bois. 






> \ Déyenoir de saperflcie. 


27 328 


— 


— 




— 




5 ^ 














au-dessus de ces dé- 




_ 


28 076 


_ 


_ 




_ 
















• versoirs pour la con- 
















tinuation du chemin 




— — 


29 538 


— 


— 




— 


de halage. 




- 


90 443 


- 


- 




- 








31 066 


- 


- 




- 





Chemins de InsLlage. 



SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



TERRITOIRE 

DBS 

COMMUNES 

TRAVBRSÉBS. 



RIVE 

SURLAQXTBLLB 

ILS 
SB TROUVBNT. 



LABGEUR. 



NATURE : 

PAVAOB, 
BMPIERRB- 

MBNT 
OU TERRB. 



OBSERVATIONS 



Tumhout 

Beersse. 

RyckevorseL 

Saint-Léonard. 

Saint-Léonard. 
Brecht 
18 663 à 37 332 . ./ saint-Job-in- ? 
I 't-Goor. \ 

Schooten. 



Ok.000 à 4k.000 . 
4 000 à 10 700 . 
10 TOO à 16 750 . 



>î \ 16 750 à 18 663 . . 

5 



Sur les deux 
rives. 



3-00 



\TerrainnAtarel.v 



Le halage se fiUt généralement 
sur la rive droite. Il n'y a 
pas de passerelle de halage. 



400 



Le halage se fiiit sur les deux 
rives, mais principalement 
sur la rive droite. 

Une passerelle se trouve 
établie sous Schooten, rive 
droite, à l'entrée d'un chan- 
tier de construction pour 
bateaux. 
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CAXAL DE TCRXHOCT VERS ANVERS. 
Ponts. 



I 



rcu 



i£ &£ftI<rSATIOy 



fOVTS. 




FOafT: 



ITIZ FàSSJOL 



P<«t0*l. . 



iJkJQ^k 



4« TonsJïoat 4 T.:- 

buwf «D 



Pootar X. 



1 505 - 



- 0- i « 786 - 

- B- 4. 5 TTJO — 

- B* 5u 6 137 - 

- nr fi. 8 3B8 

j ; 

i 

- nr 7. 13 387 - 

I I 

- n* 8. 14 4» - 

I I 

- n* 9. 19 483 



- n*10. n 112 - 

i i 

- n-lL » 076 - 

i 

De lécliue n* 1 ... M 929 — 



nM. 



» 437 - 

I 



n*5. ...» 335 

n*7 . . . 31 118, 

I I 

PontnMt 32 491 

De l'écluse n* 8. ... 33 534 

I I 

Pont n* 13 34 592, 



- nM4. . . 



I 



36 664, 



! De l'éelUM n* 10 ... 36 779 
PontnMS 37 284 



Soete 4e Tentes! 1 tnvAe 

ft Bar-âe-Doc €k 






4e7-œFiniefticcB 



Roc'e 4e Tvnkoas 

à. Hoo^Moeica. 

Chemin 4eTiiiiifF 



Chtm^vée 4e Merx- 
p^axàGierie. 



Cbeniin de 1 
à EyckeTorseL 

Chemin deTlinune- 
reu k RyckeToneL ] 



Rome d'OostmaUe 
à BredA. 



— I Cbemln TictnaL 

I 



Chemin d'exploi- 
tation. 



Route Tidnale. 



Cbemin d'exploi- 
tation. 



Chemin vidnaL 



Route vicinale. 



Chemin de hala^ 

du canal de jonction 

de la Meuse 

À 1 Escauu 




fer a «(6 eoortnis 
I8B3.Saattbai«éaél6 



ptt-Btcre 



La naricatian n'y eA 
paa greiPte d*iiaetax& 



Colèwq 
çofifwy 
tablierc 



IdeT-Oa 



lde7-20. 
Ide70a 
1 de 7 20. 

Ide7-a). 
Ide7 20. 



Oea p oata ont été ooo- 
atmita cfiMâBMtHDps 
qoelecanaL 

On ne perçoit aocoB 
droit au passage de 
œe ponta et lanavip- 
tion n*eet grevée 4**0- 
cone taxe & la travcr- 
aée de œa ooTTagea 

n n*T a paa d'estacade 
de défisnae à ces ponts. 
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Bassins de commer'ce et Gares d'eau. 7. 





N 


DÉSIGNATION 


Empla- 


lOftn siiitiii 










i 


DU 

BASSIN 


cement 
kilomé- 


DU BASSIN. 


PÉaiNÈTHE. 


PROFOKDEUR. 


OBSERVATIONS. 




A4 


(COMMDNE). 


trique. 


■UPKRFICIB. 






















Nature des marchandUea aux- 
queUe» les bassins sont princi- 
palement affectés : 






Bassin n* 1 (Turnhout). . 


lk.410 


Trapéfoldale: 2h.05c 


320^ 


1-65 


Briques, bois et charbon. 






- n»t(B©er88e) . . 


6 845 


- aree. 


170 00 


- 


- 






- n-3 - . . 


8 51Ô 


- 


- 


- 


- 






— nM (Ryckevorsel) 


13 296 


- 


- 


2 10 


- 






— n-5 - 


14 588 


— e7a.S0c 


230 00 


— 


— - 






Bassin n* 6 (Saint -Léo- 
nard) 


10 380 


- 40ares. 


185 00 


222 


Des bois et des (hgots de sapin. 




I 


Bassin n* 7 (Saint -Léo- 
nard) 


20 870 


- 140 - 


450 00 


226 


- 






Bassin n« 8 (Brecht) . . . 


22 875 


— 36a. 75c. 


175 00 


230 


- 






- n-9 - 


27 226 


- 35are8. 


170 00 


2 11 


— - 






Bassin n* 10 (Saint Job-in- 
•t-Goor) 


28 718 


66a.50c. 


280 00 


2 10 


— — 






Bassin n» 11 (Saint-Job-in- 
•trOoor) 


20 e85 


- 46a. 10c. 


175 00 


2 11 


- 






Bassin n* 12 (Schooten). . 


30 421 


- 


- 


2 10 


- 






- n- 13 — 


32 &i< 


101a.30c 


310 00 


2 13 


- 






- n-14 - 


35 531 


- 46a. 10c 


175 00 


2 14 


Des briques, des tuUes, de la 
chaux et de la houille. 



24 
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> m%m i 



Biefs, 



DÉSIGNATION 



BISFB. 



DI8TANCB8 
KILOMftTRIQUBS. 



Origine 
da bief. 



Fin 
du bief. 



LONQUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



Blf COURBB. 



LARGEUR 



mesurée 
àla 

flottai- 
son. 



plafond. 



lan. 



Cote 
du niveau 

de la 

flottaison 

rapportée 

aux 

repères 

de Vétat- 

major. 



9 



Sa 



Bief supérieur ou haut 



îiefsupéi 
canal. 



Bassin de 
commerce 
à Tpres : 

Ok.oao 



Bief inférieur ou an- 
cien lit de ITperlée. 



Écluse de 

Boe- 
singhe 
6k.503 



Écluse de 

Boe- 
singhe : 
6k.503 



W5 



©-80 



ISkJNl^ 



Î150-00 
975 00 

seooo 

1906 00 
6TO00 
478 00 



75-00 
40 00 
70 00 
30 00 
60 00 



Embou- 
chure à 
l'Yser, 
près du 
pont de 
Knocke : 
15k.24l 



(a) Bassin à Ypres. 

(&) Aux abords de récluse de Boesingbe. 



»W(a) 



45-00 



96-00 (M 
8ur4(XrÛ0 

de 
longueur. 



Le tracé du bief 
inférieur se com- 
pose d'une suite 
de courbes irré- 
gulières, 
l'ancien lit de 
ITperlée ayant 
été approfondi 
sans avoir été 
redressé. 



16-00 



10-00 



18 00 
sur 150-00 

de 
longueur. 



e-00 



170 



306 
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Aqueducs d'alimentation ou de décliarge. 5. 



ë 


DÉSIGNATION 


Empla- 


NOMBRB 

des 


8T8TÈMB 


HAUTBDR 




DBS 


cement 


OUVERTURES, 


de 


des 


OBSERVATIONS. 


o 




kilomé- 










ces 






LEUR 








Ai 


AQUEDUCS. 


trique. 


LARGEUR. 


FERMETURE. 


RETENUES. 






Aqueduc d'alimentation dit « le 
westbuyze *. Cet aoueduc 
déverse les eaux de l'Yperlée 




















































et produit la seule alimenta- 














tion possible de ce bief, en été. 


3k.90O 


1 ouverture ' Planchettes 


0-eo 


La continuité du chemin de halage 








de 2-00. 


de 0-25 de 
hauteur. 




est maintenue au droit du West- 
buyse au moyen d'une passerelle 
destinée uniquement aux piétons. 






Grand aqueduc servant k 
















décharger les eaux sura- 
















bondantes du bief supé- 
rieur par le réversoir d'Est 






























Cet aqueduc est appelé 
généralement du nom 
d' « Edusettes firançaises ». 
















6 440 


2 ouvertures 


Planchettes 


250 


L'aqueduc dit « Éclusettes françaises • 










de 1-20 sé- 


de 0-20 et 




est recouvert d'une passerelle pour 










parées par 


0-40 




le charriage donnant passage au 










Tpile de 


de hauteur. 




chemin vicinal dit « Sasstraatje ». 










0-45 de 








, 








largeur. 








1 




Aqueduc de décharge du 












Q 




réservoir d'Est servant : 




i 






CP J 1 


!• à l'alimentation du sas; 










O 




2* à l'évacuation des eaux ! 










^ 


surabondantes du pays. . 


6 460 


1 ouverture 


1 vanne À 


^ 


Ces aqueducs se trouvent sous les 


1 




dans le de 1-00 


l'origine de 




Jardins potagers et dans les chemins 




sas de 


et 0-95 


l'aqueduc. 




conduisant à l'écluse. 


05< 




l'écluse. 


de hauteur. 










•£§ 


Aqueduc de décharge du 
réservoir d'Ouest servant : 
!• & l'alimentation du sas ; 
2* à, l'évacuation des eaux 
















du pays 






1 vanne en 

charpente à 

chaque 

extrémité 

de l'aqueduc 


390 








Aqueduc de décharge du 
















réservoir d'Est quand ce- 
















lui-ci sert à l'évacuation 
















des eaux du pays . . . 


6k.541 


1 ouverture 
de 1-50. 


Planchettes 
de 0-40 de 


422 


Cet aqueduc passe sous le chemin 
vicinal dit « Sassdtuitje ». 










hauteur. 




Tous ces aqueducs ont été construits 
lors du creusement du bief supérieur, 
soit vers 164a 
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Ponts. 



DÉSIGNATION 

DES 

PONTS. 



EmplAr 
cement 
kilomé- 
trique. 



FIXE 
ou 

MOBILB 

(tournant 

ou 

levis). 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE 



HAUTEUR 

LIBRE. 

(a) 



NOMBRE 

et 
MTUTIRIS 

DBS ARCHES 

ou 

TRAVÉES. 



A, Épais- 
seur 

des piles. 

B. Y a- tu 
uneesta- 

cade 
de défense? 



NATURE 

DU 
PONT: 

MAÇOinCBKIB, 
PER,FOKTB. 



Pont du chemin de fer à 
Boe8ingbe(&) .... 



4k.301 



Tournant 



Chemin de fer 1"32 1* Une arche de B. Deux Culées eo 

de Thourout à sous les 6"00 d'ouver- triangles de maçonnerie 

Ypres. longe- ture, rive garde en de brit^uea. 

^ "- amont et d^ix Tablier 

triangles en mobile en fer 
aval. laminé. 



1-M 

sous les 
longe- 
rons de 
la partie 
mobile. 



Pont dit « de Boesinghe » 



4 585 



Pont de Steenstraate (d) . 



7 744 



Pont du MerckemvaartJe (e), 



Pont de Drie-Grachten (0 



12 197 



Vt 517 



Chemin de 
halage du canal. 



Chaussée com- 
munale de 
Merckem & 
Noordschote. 



1* Une arche de 
6"00 d'ouver- 
ture, rive 
gauche; 
2* une passe 
navigable de 
6-00 d'ouver- 
ture; 
3* une arche 
de 3"60 d'ouver- 
ture, rive 
droite. 



Route commu- 0^ Une passe B. Uneesta- 

nale de Hoe- navigable de cade en char 

singhe a Lan- 6"30 d'ouverture pente le long 

gemarck. de la culée à& 

gauche et 
termirràe en 
amont et en 
aval par un 
triangle de 
garde. 

Route provin- t 42 Une passe B. Une esta- 

ciale d'Ypres à navigable de cade en char- 

Dixmude. 6^d'ouverture pente le long 

de la culée de 

droite munie 

en amont et en 

aval d'un 

triangle de 

garde. 

B. Un trian- 
gle de garde 

situé 
à l'amont. 



1 71 



Une passe 

navigable de 

5*00 d'ouverture 



1 74 



1* Vers la rive 
droite, une 

arche de 4-60 

d'ouverture; 

2*ime passe 

navigable de 

f-00; 

3* une travée 

de 4-10 
d'ouverture. 



a) Entre la flottaison normale et la sous-poutre des ponts 
flxes (arche marinière). 

(&) Ce pont a été construit en 1860. 

Les bateaux n'y paient pas de droit de navigation. Il 
n'existe pas de passerelle. 

(c) Ce pont a été reconstruit en 1874, en remplacement 
d'un pont-Ievis en charpente. 

Les bateaux paient un droit de passage de 10 centimes, 

3uels que soient la nature du chargement et le tonnage 
e bateaux. 

(d) Ce pont a été reconstruit en 1874, en remplacement d'un 
pont- le vis en charpente. 



A. Pile de Maçonneries 
battéede 1"30. de briques 
Pile de pivot avec pare- 
de 1^5. ment en pier- 
res en taîUe. 
B. Une esta- Tablier fixe 
cade en char- et mobile en 

pente. fer laminé. 

Deux trian- 
gles de garde 
en amont et 
un triangle en 
aval au droit 
de la pile 
cotée. 



Les bateaux paient un droit de passage de 10 centimes, 
quels que soient la nature du chargement et le tonnage des 
bateaux. 

{é) Ce pont a été construit en 1(^7, en remplacement d*un 
pont tournant en charpente. 

Les bateaux paient un droit de passage de 10 centimes, 
quels que soient le tonnage des bateaux et la nature du 
chargement. 

if) Ce pont a été construit en 18T7. 

Les bateaux paient un droit de passage de 10 centimes, en 
vertu d'un arrêté de la députaUon permanente du conseil 
provincial de la Flandre occidentale du 10 novembre 1843. 
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». 



• SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 



De l'origine du bassin 



>e rorigin< 



TERKITOIHB 

DBS 

COMMUNES 
TiuysBsAis. 



RIVE 

■URLAQDBLLB 
■B TROUTBNT. 



LÂBQEUB. 



NATURE: 

PAVAQB, 
BMPIBRRB- 

MBNT 
OUTBRRB. 



Tpres. 



De Ok.l80 à 0k.750 



De 750 à 1 190 



De l 100 à 4 585 



De 4 585 & 4 865 



De 4 865 à Ô 415 



De 6 415 à 6 511 



De 6 511 à 6 591 



De 6 591 à 7 444 



De 7 444 à 7 744 



De 7 744 à 7 944 



De 7 944 à 10 200 



De 10 200 à 13 920 



De 13 920 à 15 241 
(Yser) 



Boesinghe. 



liai de gauche. 8"90 à 10-00 
}uai de droite. 5 00 à 15 00 



Rive gauche. 



4S0à 600 



4-50 



6 00à 800 



7-00 



Zuidschote. 



NoordBchote. 



Reninghe. 



Rive gauche. 
Rive droite. 



Rive droite. 



Pavage sur 

toute 
la largeur. 



Pavage sur 

1-50 
de largeur. 



OBSERVATIONS. 



6 00 à 11 00 
6 00à 800 



350à 500 



500& 600 



600à 700 



Terre. 



Pavage sur 

1-50 
de largeur. 



Terre. 



Pavage sur 

toute 
la largeur. 



Terre. 



Empierre- 
ment 
sur 3-00 
de largeur. 

Pavage sur 

2-00 
de largeur. 



Terre. 



OlL.750. Chemin di t « Barmestraatje». 



4 301. Pont du chemin de fer de 
Thourout à Ypres. 

4 585. Pont de Boesinghe, sur la 
route communale de Boe- 
singhe à, Langemarck. 



6 503. Écluse de Boesinghe. 



7 744. Pont de Steenstraat, sur la 
route provinciale d'Ypres 
à Dixmude. 



12 197. Pont du Merckemvaartje. 



'I 



12 517. Pont de Drie-Grachten, sur 
la route communale de 
Noordschote à Merckem. 



15 241. Pont de Knocke, sur ITser. 
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i 



DÉSIGNATION 

DD 

BA88IN 

(COMMUNE). 



EmpUt' 
oement 
kilomé- 
trique. 



DU 

BASSIH. 

SUPERFICIB. 



PÉIUXÈTKE. 



L0N6UEUK 



MUR DB QUAI. 



PHOFOHDEUR 



BMBARCADËSB. 

de chargemeiU 

et de 
déchargement 



1 Ypres 



Origine 
du 



Ok.(XX) 



Le bassin pré- 
sente la forme 
d'un rectangle 
de 185-00 de 
longueur sur 
36-00 de largeur^ 
soit 6,660 mètres 
carrés de super- 
ficie. 



442-00 



Rive droite . 189-00 
Bfilieu .... 36 00 
Bive gauche. 58 00 



2"Î5 
Coteré^ 
mentaire. 



TotaL . , «79-00 



Sur le quai de droite 
il existe 5 esca- 
liers doubles et 1 
escalier simple, 
ménagés dans le 
parement du sus- 
dit mur. 

Sur le quai de eao- 
cbe il existe 2 es- 
caliers doubles 
ménagés dans le 
parement du tas- 
dit quai. 

n n'y a aucun engin 
de chargement m 
de décharg^nent. 



Nature des marchanéUies thargèn <m déchargéei : 



1* Matériaux de construction, tels que briques» tuiles, sable. 

f Combustibles : Charbons et bois. 

3* Denrées agricoles : Seigle, orge, flroment. 



Les murs de quai sont construits en maçonnerie de briques ayec parement en pierres de taille. 

Les fondations se composent d'un encadrement formé de ventrières et de traversines supporté par trois rangées de pilots. 

Des palplanches sont battues sur toute la longueur du chapeau recouvrant la première rangée de pilota. 

Les cotes de niveau relatives à ces murs de quai sont : 

Dessus des fondations T-305 

Flottaison 9 800 

Terre-plein 12 325 
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YSER. 



Biefs. 



DÉSIGNATION 

DB8 



DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 



Origine 
du bief. 



Fin 
du bief. 



LONQUEUR 



en 
aligne- 
ment 
droit. 



EN 

COUKBB 



LARGEUR 



■esorée 
à la 

flottai- 
son. 



plafond. 



Mouillage. 



Cote 
du niveau 

de la 
flottaison 
rapportée 

aux 

repères 

de l'état- 

major. 



De Rousbrugge à Nieuport. 



Pont sous 
la route 

de Rous- 
brugge 

à Ypres. 



Écluse 

dite 
dTpres. 



45k.2T7 



15k.280 



29k.g07 



11-00 



7*00 



De Rous- 
brugge à La 

Fmtelle 
1-30; de La 

Fintelle 
à Dixmude 

1-40; de 

Dixmude 

à Nieuport 

1-75. 



3-081 



En amont de Dixmude, la rivière a été recreusée par parties successives pendant la période de 1868 à 1875; mais le lit 
ainsi obtenu ne s'est pas maintenu. 
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5. 



DESIGNATION 

DU 

BARRAGE. 



Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 



PA88E8 NON NAVIGABLES. 



Nombre, 

longueur et 

largeur 

des 

ouvertures. 



SYSTÈME 
DC PBRMETDRB 



fixe. 



à engins 
mobiles. 



Hauteur 

des 
retenues. 



OBSERVATIONS. 



' (Les 
: dislances 
I sont 
' comptées 
I & partir 
de la fron- 
tière fran- 
çaise.) 

Déversoir de La Fintelle , 13k.290 



4 pertuis 

ayant 

chacun 2"00 

de largeur. 



Vannes, ma- La retenue 
nœuvrées réglemen- 



Pont-barrage 
Knocke . . . 



19 780 



3 pertuis 

ayant 

chacun 6*00 

de largeur. 



Déversoir de la crique 
de Nieuwendamme . 



44 772 



5 pertuis 

ayant 

chacun {"HX) 

de largeur. 



par 
des crics. 



taire est de 
0-70; la 

chute varie 
selon la 

hauteur des 

eaux 

du pays. 



Écluse d'évacuation ac- 
colée à l'écluse de ' 
navigation dite«d'Y- 
pres », à Nieuport. . , 45 



m 



5 pertuis 

ayant 

chacun 2-10 

de largeur. 



Vannes, ma- 
nœuvrées 

par 
des crics. 



lia retenue 
réglemen- 
taire est de 

2-118; la 
chute varie 

selon la 

hauteur des 

eaux 

du pays. 



La chute 
varie selon 
la hauteur 
de la marée 
et celle des 
eaux 

du pays. 



Construit en 1860. 

Cet ouvrage est en maçonnerie de bri- 
ques et pierres de taille ; il livre pas- 
sage au chemin de halage qui permet 
le charroi. 

Le vannes sont placées du c6té de Ta- 
mont; des rainures pour poutrelles 
sont ménagées à la télé aval. 

Cet ouvrage est destiné à évacuer les 
eaux de l'Yser par les canaux de Loo 
et de Fumes ; jusqu'ici, il n'a pas en- 
core fonctionné. 



Construit en 1864. 



Construit en 1863. 

Cet ouvrage est en maçonnerie de bri- 
ques et pierres de taille ; il livre pas- 
sage au chemin ensablé de Nieuport 
au pont de l'Union. 

Les vannes sont placées du côté de l'a- 
mont; des rainures pour poutrelles 
sont ménagées à la tête aval. 

Cet ouvrage est destiné à évacuer les 
eaux de l'Yser par la crique do Nieu- 
wendamme. 



Construit en 1878. 

Cet ouvrage est en maçonnerie de bri- 
ques et pierres de taille. 

Il jr a dix vannes, dont cinq à l'amont et 
cinq à l'aval. La tête amont est pour- 
vue de rainxures pour poutrelles. 

Cet ouvrage est destiné à évacuer les 
eaux de l'Yser dans l'arrière-port. 
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i 


DÉSIGNATION 


Emplace- 


FIXE 
ou 


VOIE 




NOMBRE 

et 


A. Epais- 
seur 


NATURE 

DU 




ment 


MOBILB 


A LAQUBLLB 


HAUTEUR 


OCTIITUIIS 


des pUes. 


PONT: 


^ 


DB8 


Idiome- 


(tournant 


IL 


LIBRE. 


DBS ARCHBS 


B.Ya-t-il 
une esta- 




PONTS. 


trique. 


ou 

levis). 


UYRE PASSAGE. 


(o) 


OU 
TRAVERS. 


cadc 
de défense? 


FBR, 

FOicm. 






(Les dis- 


















tances 








^ é 










sont 
comptées 








1 1 










À par tir de 








• ^ 










la fron- 








1 s 










tière 








« 5 










firançaise) 














Pont de Rousbrugge . . 


3k.«)0 


Fixe. 


Route de Rous- 
brugge à Ypres, 


3-35 


4 arches de 3"66 
d'ouverture. 


A. 2-50 
-B.Non. 


En maçon- 
nerie. 




— de Stavele (b) . . 


8 (]65 


Une par- 


Route de Crom- 


235 


3 travées: 


A. 1-30 


Piles et calé<» 








tie fixe et 


beke par Stavele 




4-20. 7-10, 4-5a 


B. Oui. 


en maçcHme- 








une partie 


àHoogstade. 








rie; tabliers 








tournante 










enfer. 




— d*El8endamme((^ . 


12 010 


- 


Route de Fumes 
A Ypres. 


2 10 


3 travées: 
4-45. 6-00, 4-75. 


A. 1-30 

B. Oui. 


- 




— du Treumiet (d). . 


16 480 


- 


Route de Loo 
à Reninghe. 


235 


3 travées: 
4-20. 7-10. 4-50. 


A. 1-30 

B. Oui. 


- 




— de Knocke (e). . . 


19 780 


— 


Chemin de 

Nieucappelle 

àYpr£ 


100 


3 travées 
de 6-00 chacune. 


A. 1-50 

B. Non. 


— 




Pont du chemin de fer, à 
















â 


Dixmude (/) 


27 366 




Chemin de fer de 

Lichtervelde 

à Fumes. 


225 


3 travées: 
10-10.6-75,5-15. 


A. 4-00 

B. Non. 


Piles et culées 

en maçonne* 

rie; tabliers 

en fonte. 


1 


Haut-Pont, à Dixmude(9) 


27 720 


- 


Route de Nieu- 
port, par Dix- 


- 


3 travées: 
4-20, 7-10. 4-50. 


A. 1-30 

B, Oui. 


Piles et culée» 
en maçonne- 


s? / 






mude A Roulera. 








rie ;tabUers 


^ 
















en ter. 


Si 


PontdeTervaete(n) . . 


34 m 


Deux par- 
ties fixes 
etunepaiv 
tie tour- 
nante. 


Route de Per- 
vyse A Keyem. 


200 


4 travées 
de 7-35 chacune. 


A. 1-30 

B. Oui. 






- de Schoorbakke ((). 


38 177 


~" 


Route de Sper- 
maillieàFumes 


160 


2 travées de rive 
de9-25et2tm. 
vées intermé- 
diaires de 7-35. 


A. 1-30 

B, Oui. 


— 




— de l'Union (i). . . 


42 077 




Route de Nieu- 
portàS'-Pierre- 
CappeUe. 


200 


2 travées de rive 
de 11-00 et 2 tra- 
vées intermé- 
diaires de 7-25. 


A. 1-50 
B.Oui, 


— 




~ de récluse dTpres 


45 277 


Pont 


Raccordement 


265 


2 travées: 


A. 5-60 


_ 




(*). 




tournant. 


entre les routes 

de Nieuport à 

Ostende et de 

Nieuport à 

Saint-Pierre- 




12-30 et 8-50. 


B, Oui. 




















1 






CappcUe. 










(0) Entre la flottaison normale et la def ou la sona-poutre 


(a)Co 


QStruit en 1874. Aucune t 


axe. Travée 


marinière et 


des pçnts fixes (arche marinière), 
(ô) Construit en 1874. Aucune taxe, ni pour la circulation. 


thalweg 


au milieu. 






(h) Co 


nstruit en 1872, Aucune t 


axe. Travée 


marinière et 


ni pour la navigation. Travée marinière et thalweg au milieu. 


thalweg 


dans le passage intermédi 


airedegaucl 


le. 


(c) Construit en 1864. Aucune taxe. Travée marinière et 


thaiwefi 


istruit en 1K72. Aucune U 


txe. Travée 


marinière et 


thalweg au milieu. 


dans le passage intermédi 


sire de gaucl 


le. 


(d) Construit en 1878. Aucune taxe. Travée marinière et 


thalwee 


iBtruit en 1873. Aucune t 


axe. Travée 


marinière et 


thalweg au milieu. 


dans le passage intermédj 


aire de gauc 


be. 


(e) Construit en 1864. Aucune taxe. Travée marinière et 


(h) Co 


nstruit en 1878. Établi suj 


r récluse d'Y 


près. Travée 


thalweg au milieu. 


mariniè 


re sur la rive gauche. 






if) Construit en 1858. Aucune taxe de navigation. Travée 










marinière et thalweg au milieu. 
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1 


DÉSIGNATION 

DD 

PORT. 


DISTANCE 

KILOMÉ- 
TRIQDB. 


NIVEAU 

do 
eooraiie- 

■eat 
ai-deuM 

delà 
lotuisea 
BorBale. 


COTE 

ABSOLUE. 


NIVEAU 

lo-dessos 

des 

ftDdl- 

lions. 


Mur, perré, 

revêtement, 

estacade 

en 

charpente, 

métal, 

talus en 

terre. 


LOICUni. 


TERRE-PLEIN. 

NATURB : 
LARGEUR. P»^«««*' 

empierre- 
ment. 






(Les 
distances 

sont 
comptées 
à partir 
de la ft-on- 
tière fran- 
çaise.) 




à l'éUt- 

■ajtr. 














Rousbrugge, rive droite (a) . 


3k.KX) 


1-75 


4-831 


» 


Revêtements en 
briques. 

Mur. 


30-00 
12 00 


lo-oo' 


Terre. 




— — gauche . 


- 


200 


5 081 


3-75 1 


Revêtements en 
briques, 

2 embarcadères 
en charpente. 


62 00 
400 


> 2000 


Pavage. 


i 


Stavele, rive droite (a). . . 


8 085 


150 


4 581 




Revêtements en 
briques. 


45 00 


10 00 


Terre. 


Elsendamme, rive droite (a) 


12 010 


180 


4 881 




Talus en terre. 


35 00 


000 


- 


1 




















o \ LaFintelle, rive gauche (&). 


13 290 


230 


5 381 




- 


■ 


800 


- 


i 




















» 


Knocke, rive gauche (c) . . 


19 780 


250 


5 581 




— 


» 


— 


— 




Dixmude, rive droite (d) . . 


27 720 


200 


5 061 




- 


leooo 


10 00 


Pavage. 




— rive gauche (e). . 


- 


225 


5 331 




- 


» 


» 


Ensable- 
ment. 




Tervaete, - (/). . 


34 m 


- 


- 




Talus en terre 
et embarcadère 
en charpente. 


350 


700 


Terre. 




Schoorbakke. rive gauche (0 


38 177 


200 


5 081 




Talus en terre. 


» 


— 


Pavage. 




Mannekensvere, rive droite 
if) 


42 077 


190 


4 961 




- 


a 


600 


Terre, 




Saint-Georges, rive droite (^) 


42 577 


165 


4 731 




Talus en terre 
et embarcadère. 


3 75 


500 


- 




Nieuport, rive droite (ft) . . 


44 7OT 


~ 


- 




- 


- 


15 00 


- 


(a) Rivage privé. 






((?) Parti 




t-Pont 




(b) Partie de digue voisine de l'écluse. 






in Parti 


e de digue voisine du pont 






(c) Partie de digue voisine du pont. 






(g) Parti 


e de digue voisine du pass 


âge d'eau. 




(d) Terrain de la ville de Dixmude. 






(h) Parti 


e de digue à 150-00 en amo 


nt de l'écluse 


d'Ypres. 
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YSER. 
Chemins de I:ia.la.ge. 



M 




TBRRITOmB 


RIVE 




NATURE : 




i 


SITUATION 


DBS 


BXTR LAQUBLLB 




PAYACkB, 




>> 








LAB6EUB. 


BMPIBRRB- 


OBSERVATIONS. 


§ 


KILOMÉTRIQUE. 


COMMUNES 


ILS 




MXIfT 




pm 




TRAVERSÉB8. 


SB TROUYBNT. 




OU TBRRB. 






Depuis le pont de Rous- 














brugge Jusqu'à la ferme 
Van Exem: 11577-00. . 














Beveren, 


Rive gauche. 


l-OO à 3^)0 


Diguette 


LTeer n'est pas navigaUe à 






Hooffstaede, 
PolUnchove 






enterre. 












n y a74pa8sereUes de bala«e, 
dont U en fer et 62 en bois. 


^ 




et Reninghe. 








Q 


Depuis la ferme Van 














Exem Jusqu'à Nieuport : 












^ 


Merckem, 


— 


Varie de 


igoo-^x) 


Les parties pavées se trou- 
vent aux abords des ponts 


Nieucappelle, 




5-OOà 10-00 


de digue pavée; 
tOlOO-OOde 


H 




SintJacobs- 






de Knocke, de Tervaete et 


pa 




cappeUe, 
Oudecappelle, 






digue ensablée; 
6100-00 de 


de Schoorbakke; elles oot 
3-OOdelaraeur. 
La largeur des ensablements 


^ 




Caeskerke, 






digue en terre ; 
S^^OO terres. 


^ 




Stuyvekens- 






varie de 2-50 à 3-Oa 


fe 




kerke. 








Sur un développement total de 
2400-00. la digue s'éloigne de 






Pervyse, 












Ramscappelle, 








la rivière et le halage se Ikit 






Saint-Oeorges 








le long des propriétés pard- 






et Nieuport. 








culières situées au-devant 
de la digue. 



Muins de quai. 



PROVINCE. 



DÉSIGNATION 

DBS 

MURS DE QUAI. 



Emplace- 
ment 
kilomé- 
trique. 



COMMUNE 



LONGUEUR. 



du dessus 
des fon- 
dations. 



NIVEAU 



de la 
flottaison. 



du 
terre- 
plein. 



FLANDRE 

OCCI- ^ Quai de Rousbrugge . 
DENTALE. 



Rousbrugge. 



12-00 



1-331 



3-061 



5-581 



Ce quai se trouve établi le long de la rive gauche, immédiatement à l'aval du pont de Rousbrugge. Il est construit en 
briques, avec parement en pierres de taille. 

Le couronnement est à la cote 5-06 et le quai est établi en pente vers la rivière, de manière que le terre-plein se trouve à 
une cinquantaine de centimètres en contre-baut de la tablette. 

A la suite de ce mur de quai, vers l'aval, le talus de la rivière est revêtu de briques sur une longueur de 62 mètres. 

Deux embarcadères en charpente, qui ont 4 mètres de largeur chacun et s'élèvent à 1 mètre au-dMSus de l'étiage, focilitent 
les opérations de chargement et de déchargement des marchandises. 

Le terre- plein, qui longe le mur et le revêtement, a 20 mètres de largeur; il est pavé et est entretenu en partie par TAdmi- 
nistration, en partie par la commune. 
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ZUIDLEEDE. 



^♦^ 



Biefs. 



H 


DÉSIONATION 


DISTANCES 
KILOMÉTRIQUES. 


LONGUEUR 


LARGEUR 




Cote 
du niveau 
















delà 


i 


DB8 


Origine 


Fin 


TOTALE. 


en 
aligne- 


en 


mesurée 
& la 


au 


MouiUage. 


flotiaison 

rapportée 

aux 


p- 


BISFS. 


du bief. 


du bief. 




ment 
droit. 


courbe. 


flottai- 
son. 


plafond. 




repères 

del'état- 

major. 




Bief unique. L'origine de la 




















rivière est au canal le 




















Moervaert (commune de 


















M 


Mendonck), l'emboucliure 




















dans la Durme, à l'endroit 




















dit € Splettersput ■ (com- 
mune de Dacknam) . . . 


















^ 


Ok.OOO 


«k.730 


1Î730-(X) 


Le cours de la 


7*00 


4-00 


Été : 1-10 


Été: 


m 










Zuidleede n'est 








3-80 amont. 


^ < 








pas susceptible 
d'une définition 






Hiver: 1501 II 


o > 














Hiver : 4-a) 


Cb3 










géométrique. 










S 


















Eté: 




















3-35 uval. 




1 
















Hiver : 3-85 
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ZUIDLEEDE 
BGLi?i?ages. 



DESIGNATION 

DU 

BARRAGE. 



ENPULCENEirr 

KILO- 

mAtbiqub. 



PASSE NAVIGABLE. 



Nombre 

des 

ouvertures, 

leur 

largeur. 



Système 

de 
fermeture. 



Hauteur 

des 
retemies. 



OBSERVATIONS. 



o ^ 



' Barrage de SafTelaere . 



3k.964 



Une de 3-80 



Poutrelles. 



Ne sert qu'à l'irrigayon des 
prairies. 



Ponts. 



ë 



DÉSIGNATION 

DBS 

PONTS. 



Empla- 


FIXE 

ou 


oement 


MOBILE 


kilomé- 
trique 


(tournant 

ou 

levis). 


Ok.182 


Fixe. 


2 949 


- 


6 338 


- 


8 164 


- 


10 603 


- 



VOIE 

A LAQUELLE 
IL 

LIVRE PASSAGE. 



HAUTEUR 

LIBRE. 

(a) 



NOMBRE 

et 
OCTUTOIIS 

DBS ARCHK 

CD 

TRAVÉES. 



A. Epais- 
seur 

des piles. 

B. Y a-t-U 
uneesta- 

cade 
de défense? 



NATURE 

DU 

PONT: 

MAÇONNBHIB, 

FER, 

FONTB, 



/ 



Pont de Mendonck (6) . 



Pont dit « Puyenbnig », à 
Mendonck (») . . 



Pont barrage dit « Steene- 
brug », & Moerbeke (b), . 



Pont dit « EtboRTh », à 
Moerbeke (d) . . . 



Pont d'Exaerde 



Chaussée 

vicinale de 

Mendonck vers 

SafTelaere. 



Route de l'Etat 
de Loochristy 
à Wachtebeke. 



Chemin dit 
« Steengruis 
Daznstraat». 



Chemin dit 

« Etbosch- 

straat». 



Chaussée vici- 
nale d'Exaerde 
vers Lokeren. 



Rivière 
soumise 

aux 
marées. 



1 de 4-00 



1 de 6-15 



(a) Entre la flottaison normale et la clef ou la sous-poutre des ponts fixes (arche marinière). 

(b) Construit en 1865. 



B, Non. 



Fer, bois e* 
maçonnerie. 



Fer et 
maçonnerie. 
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1 








TERHITOmE 


RIVE 




NATURE : 




SITUATION 
KILOMÉTRIQUE. 


DES 

COMMUNES 


ILS 


LARGEUR. 


PAVAGE, 
MENT 


OBSERVATIONS. 










TRAVERSÉES. 


SB TROUVENT. 




OU TERRE. 






Ok.OOO 
182 


à 
à 


0k.l82 
2 010 


Mendonek. 


Rive droite. 
Rive gauche. 


0-75 
1 00 


Ten-e. 


Le passage d'une rive à l'autre se fait 
par le pont de Mendonek. 




2 010 


& 


2 WO 


- 


- 


7-00 à 14-00 


— 


Ije passage d'une rive à l'autre se fait 
par le pont de Puyenbrug. 


•< 


2 040 

3 024 


& 
à 


3 024 
3 451 


Saffelaere. 
Mendonek. 


Rive droite. 
Rive gauche. 


0-75 
5-00 a 8-01 


— 


Il n'existe pas de communication entre 
les deux rives. 


3 454 


à 


6 338 


- 


- 


1-00 


- 




1 


6 338 


à 


250 


Moerbeke. 


~ 


~ 


- 


11 n'existe pas de communication entre 
les deux rives. 




250 


à 


10 050 


- 


Rive droite. 


0-00 à 0-75 


— 


Présente beaucoup d'interruptions, par 
suite de cours d'eau, fossés, plan- 
tations. 


5 
S 


10 050 


& 


10 134 


Exaerde. 


M 


Interrup- 
tion. 


— 


n n'existe pas de communication entre 
les deux rives. 




10 134 


à 


10 374 


- 


- 


2-00 


- 






10 374 


à 


10 550 


- 


Rive gauche. 


2-00 à 5-00 


- 






10 550 


à 


10 880 


- 


» 


Interrup- 
tion. 


- 






10 880 


à 


12 255 


— 


— 


1-50 à 3-00 


— 






12 255 


à 


12 730 


Dacknam. 


— 


075 à 2-00 


— 





Mu.r*s de quai. 



ë 
1 


DÉSIGNATION 

DBS 

MURS DE QUAI. 


Empla- 
cement 
kilomé- 
trique. 


COMMUNE 

DE 


lOKVlIll. 




NIVEAU 




OBSERVATIONS. 


du dessus 
des fon- 
dations. 


de la 
flottaison. 


du u rre- 
plein. 


i 

o 

i 


Quai d'Exaerde, rive 
gauche 


lOk.618 


Exaerde. 


45-00 


1-80 


3-42 été 
3 04 hiver 


4-60 


Le mur de quai est en maçon- 
nerie. Le quai a une largeur 
utile de 8^)0; il n'est pas 
pourvu d'un pavage. 
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PUBLICATIONS 



FAITES 



PAR LE MINISTÈRE lŒS TRAVAUX PUBLICS 



CONCEUNANT 



LES VOIES NAVIGABLES. 



I^ Gante de la navigation et des eaux intérieures 
de la Belgique. 

2® Carte des naouillages et des dimensions dos 
écluses des voies navigables de la Belgique. 
2® édition. 

3® Guide du batelier, avec carte et tableau synoptique. 

A^ Recueil des profils en long des voies navi- 
gables. 

r>o Voies navigable.-^ de la Belgique. Recueil de renseigne- 
ments, 2 volumes (descriptions et tableaux;. 

G^ Carte delà Cote (Wenduyne. — Uytkerke. — Blankenberghe. — 
Lisseweghe. — Heyst. — Knocke). 

7» Carte et recueil intitulé : Statistique du mouvement des 
transports sur les voies navigables de la Belgique (second semestre 
de 1879). 

8® Carte figurative du iTiouvernent des trans- 
ports sur les voies navigables delà Belgique 
en 1880. 

9® Album des diagrannmes, donnant les recettes et dépenses 
faites pour les diverses voies navigables et les divers services du réseau 
hydraulique de la Belgique, depuis 1830 jusque 1880 (26 planches). 

iO® Atlas indiquant le développement progressif 
du réseau des voies navigables de la Bel- 
gique, depuis 1830 jusque;! 880, et portant indication des principaux 
ouvrages exécutés, par périodes décennales (7 planches). 



En vente à. lalibrairio polyteobnique de DECQ et 
DUHENT, r^ue de la Madeleine, 9, et Bruxelles et 
cbez les principaux libraires. 
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